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Der Transporter ist von den Automobilfirmen FIAT sowie
PEUGEOT und CITROEN (PSA-Konzern) gemeinsam ent-
wickelt worden. Deshalb sind die Modelle FIAT DUCATO so-
wie CITROEN C25/JUMPER und PEUGEOT J5/BOXER
weitgehend baugleich. Neben der Motorisierung werden die
Modelle auch nach Zulademéglichkeit unterschieden. »Q10«
bedeutet 1000 kg Zuladung, zuléssiges Gesamtgewicht 2,7 t.
»Q14« bedeutet 1400 kg Zuladung, zuléssiges Gesamtge-
wicht 3,1 t; »Q18« oder »DUCATO Maxi« steht fir 1800 kg
Zuladung, zuldssiges Gesamtgewicht 3,5 t.

Bei den Dieselmotoren fur den Transporter ist es so, daf3
FIAT beziehungsweise PEUGEOT/CITROEN jeweils eigene
Motoren in ihren Modellen verwenden, wéhrend die Benzin-
Triebwerke in allen Transporter-Modellen identisch sind. Es
handelt sich dabei um Motoren von PEUGEQOT. Generell
sind wassergekihlte Reihen-Vierzylindermotoren eingebaut,
die vorn quer angeordnet sind und die Vorderrader antrei-
ben. Der Motorblock besteht aus Grauguf3, der Zylinderkopf
aus Leichtmetall. Die Kolbenlaufbahnen sind, auf3er beim
Benziner bis 1/94 sowie beim 2,5-/2,8-I-FIAT-Motor, Be-
standteil des Motorblocks. Es gibt 7 grundiegende Motoren-
generationen:

1,8-- und 2,0-I-Benziner (XM- und XN-Motoren) von 1/82
bis 1/94

Der Motorblock besteht aus GrauguB3. Als Kolbenlaufbahnen
sind 4 nasse, austauschbare Laufbuchsen in den Motorblock
eingepreB3t. Die Nockenwelle zur Veniilsteuerung liegt seit-
lich im Motorblock und betétigt die Ventile im Leichtmetall-
Zylinderkopf Uber StéBelstangen und Kipphebel. Angetrieben
wird die Nockenwelle von der Kurbelwelle Gber eine Steuer-
kette. Uber eine Verzahnung treibt die Nockenwelle die in
der Olwanne sitzende Olpumpe sowie den Zindverteiler an.
Nebenaggregate wie Kuhimittelpumpe, Servopumpe und Ge-
nerator werden von Keilriemen angetrieben.

2,0-i-Benziner ab 2/94 (XU10-Motor)

Bei diesem Motor werden die Ein- und AuslaBventile Uber
Tassenstofiel von der obenliegenden Nockenwelle aufge-
stoBBen. Angetrieben wird die Nockenwelle durch einen Zahn-
riemen von der Kurbelwelle. Der Zahnriemen treibt auch die
Kuhimittelpumpe an. Die Olpumpe ist unten an den Motor-
block angeschraubt und wird durch eine kurze Rollenkette
von der Kurbelwelle angetrieben.

Dieselmotoren im PEUGEOT/CITROEN:
1,9-I-Diesel (XUD9-Motor)

Dieser Motor wird nur in PEUGEOT- und CITROEN-Modelle
eingebaut. Er ist dhnlich dem 2,0--Benziner ab 2/94 aufge-
baut. EinlaB- und Abgaskrimmer sind im Unterschied zu die-
sem platzsparend an einer Seite des Motors angeordnet. Der
Zahnriemen treibt zusaizlich noch die Diesel-Einspritzpumpe
an.

2,5-I-Diesel von 1/82 bis 1/94 (U25-Motor)

Die Nockenwelle zur Ventilsteuerung liegt seitlich im Motor-
block und betatigt die Ventile im Zylinderkopf Uber StéBel-
stangen und Kipphebel. Angetrieben wird die Nockenwelle
von der Kurbelwelle {iber einen Zahnriemen. Altere Versio-
nen kénnen anstelle des Zahnriementriebs auch einen
Nockenwellenantrieb (ber Zahnrader haben.

2,5--Diesel ab 2/94 (DJ5-Motor)

Bei diesem Motor wird die obenliegende Nockenwelle von ei-
nem Zahnriemen angetrieben. Die Ventile werden uber
Schlepphebel mit hydraulischen Ventilspielausgleichern
betatigt, so daB ein Einstellen des Ventilspiels bei diesem
Motor nicht notwendig ist.

Die Kahimittelpumpe besitzt einen separaten Antriebsrie-
men. Nebenaggregate wie Pumpe flir Servolenkung und Ge-
nerator werden von einem zweiten Keilriemen angetrieben.

Dieselmotioren im FIAT DUCATO:
1,9-1- und 2,5-/2,8-1-Diesel

Die Ein- und AuslaBBventile werden Uber Tassenstel von
der obenliegenden Nockenwelle aufgestof3en. Angetrieben
wird die Nockenwelle sowie die Diesel-Einspritzpumpe durch
einen Zahnriemen von der Kurbelwelle.

Die Dieselmotoren sind je nach Leistung mit oder ochne Tur-
bolader ausgeristet. AuBerdem werden unterschiedliche
Diesel-Einspritzsysteme (Wirbelkammerverfahren oder Di-
rekteinspritzung) in den Motor eingebaut, siehe Kapitel »Die-
sel-Einspritzanlage«.

Achiung: Bevor Arbeiten am Motor durchgefihrt werden,
empfiehlt es sich, anhand der folgenden Tabelle den Motor
eindeutig zu identifizieren.
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Typschild, PEUGEOT/CITROEN:

s 3

O O
AUTOMOBILES CITROEN

] -| - VFOXOXX0000XX0000
_ 0000
319 6000 o

@® Das Gesamt-Typschild —C— ist am vorderen Quertrager

angebracht. Bei FIAT-Fahrzeugen sitzt das Lack-Identifi-
zierungsschild an Stelle —B— daneben, bei anderen Mo-
dellen an linken oder rechten Radlauf.

Aufschliisselung des Typschildes, FIAT:

([ A h
B
C w D
E Kg
®) F Kg @)
1- G Ka
2- H Kg
MOTORE~- ENGINE |
VERSIONE - VERSION [ N
NOPER RICAMBI-N2FOR SPARES M J
T-1004

A — Name des Herstellers

B — Typenzulassungsnummer

C — Kenn-Nummer des Fahrzeugtyps

D - Laufende Fahrgestellnummer

E — Hochstzulassiges Gesamtgewicht

F — Hoéchstzulassiges Gesamtgewicht mit Anhanger
G — Maximale Vorderachslast

H —~ Maximale Hinterachslast

I — Motortyp

L — Codenummer des Karosserietyps

M~ Nummer flir Ersatzteile

N — Nur Dieselmotor; Rauchabsorptionsfaktor

i2

-V
N & B R D) 4| —1-0000

====qx¥ 5 —|————2-0000
==t 0 ~=m—===o
LS =N — ’_.‘ k )

= h Q-1005

1,
LALEE 1 — Laufende Fahrgestellnummer
Q-1001 2 — Hdchstzuldssiges Gesamtgewicht

3 — Nicht belegt
4 — Zulassige Achslast vorn
5 — Zulassige Achslast hinten

(—-
S

ZFA 290.000 % 000000024 %
o o

)
Q-1002

® Die Fahrgestellnummer ist neben dem rechten Vordersitz
in das Karosserie-Bodenblech eingeprégt. Bodenteppich
beziehungsweise Abdeckung anheben.

@® Motortyp und Motornummer sind an der Vorderseite des
Zylinderkopfs eingeschlagen.



Die wichtigsten Motordaten

Modelle von 1982 bis 1993 (DUCATO/J5/C25)

Motorbezeichnung 181 201 201 191D | 190" | 1917D" | 251D | 251D | 251D% | 2517D"
Motorcode XM7T/ XNt XN1TA/ | XUD9A/ | 230A2.000 | 230 A3.000 | CRD93L/ | CRDO3LS/ | 814467 | 814027
, {698 | 170B | 1700 D9B U25/661 | U25/673
Hubraum cm®| 1796 1971 1971 1905 1029 1929 2500 2500 2500 2500
Leistung kW bei /min | 51/4800 | 55/58/5000 | 62/4750 | 51/4600 | 51/4600 | 60/4100 | 54/4250 | 70/3700 | 55/4200 | 68/70/3800
' _ PSbeit/min| 69/4800 | 7579/5000 | B84/4750 | 70/4600 | 70/4600 | 82/4100 | 78/4250 | 95/3700 | 75/4200 | 92/95/3800
Drehmom. Nm bei 1/min | 133/2300 | 147/i561/2500 | 160/2500 | 120/2000 | 120/2500 | 181/2500 | 149/2250 | 210/2000 | 162/2200 | 216/2200
Bohruing - @mm| 84 88 88 8 826 826 193 93 og] 93
Hub mm| 81 81 81 88 90 90 92 92 92 92
Verdichtung 75 | 80 | 88 | 230 215 200 | 22 | 210 220 180
Kraftstoff Super 95 Super 95 Super 95 Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Vergaser/Einspritzung Solex Solex | Solex 34 | DieselVE | Diesel-VE | Diesel-VE | DieselVE | Diesel-VE | Diesel-VE | Digsel-VE
' , 34PBISA16| 34PBISA16 | PBISA16? | Bosch Bosch .
'y Nur FIAT DUCATO-Modelle.
2) FIAT: Elektronisch geregelter Solex-34-TB1A-Vergaser mit geregeltem Katalysator.
Modelle von 1994 bis 2002 (DUCATO/BOXER/JUMPER)
Motorbezeichnung 201 191D 191D 191D 191TD 1910DY | 19(DDY 251D
Moorcode | XU10J2U/ | XUD9AU/ | XUD9AU/ | XUDQUFT/ | XUDQUFT/ | 230A000 | 149B1000 |  DJs/
, . | BEW D9B . boB D8C - D8C - 230 A3/A4.000 TOA
Hubraum om® 1998 1905 1905 1905 1905 1929 1929 2446
Leistung  kWbeit/min|  80/5500 | 50/4600 | 51/4600 |  66/4000 68/4000 - | 5174600 59/4200 53/4350
 PSbeitimin| 109/5500 | 684600 | 70/4600 |  90/4000 92/4000 70/4600 | 80/4200 - 86/4350
Drehmom. Nm bei 1/min | 168/3400 120/2000 120/2000 196/2250 196/2250 | 120/180/2500 | 120/180/2500 |  153/2250
Bohng  @mm| 86 8 83 8 83 826 826 9
Hub mm 86 88 88 88 88 90 90 92
Verdichtung 95 280 | 230 28 | 28 2150200 | 215200 24,0
Kraftstoff Super 95 Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Einspritzung” | MPl | DiesebVE | DieselVE | DieselVE | DieselVE | DieselVE! | DieselVE1 | Diesel-VE
Motorbezeichnung 251TD 251TD 251D" 251TD" 251TD" 281D" 2811.dTD" | 281JTD/MHdi
Motoroode: | DBV | D5 | 81067 | Bl4047 | 814047 | 814063 | 814043 8140438
o o oma ¢ o | b b
Hubraum om? 2446 2446 2500 2500 2500 2800 2800 2800
Lelstung  KWbeit/min|  76/4200 |  79/4000 | 62/4200 81/3800 | 85/3800 64/3800  90/3600 94/3600
. PSbeifimin| 10444200 |  108/4000 | 85/4200 110/3800 115/3800 | 87/3800 122/3800 | 128/3600
Drehmom. Nm bei /min|  230/2200 235/2250 164/2400 245/2000 245/2000 180/2000 285/1800 300/1800
Bohrung  DPmm @ 92 9 9% 93 944 944 944
Hub mm 92 92 92 92 92 100 100 100
Verdichtung 230 200 225 9,0 185 217 185 180
Kraftstoff Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Einspritzung? : Diese]éVE Diesel-VE DieselVE |-~ Diesel-VE -} - Diesel-VE Diesel-VE ~Diesel-VE Digsel-CR

" Nur FIAT-DUCATO-Modelle.
) MP!: Multi-Point-Injection, Mehrstelleneinspritzung; VE: Verteiler-Einspritzpumpe; CR: Common-Rail-Direkteinspritzung.
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Motor aus- und einbauen

Der Motor wird mit Getriebe nach vorn ausgebaut, indem das
gesamie Frontblech demontiert wird. Abgas- und Ansaug-
krimmer sowie Generator bleiben am Motor angebaut. Zum
Ausbau des Motors wird ein Kran oder ein Flaschenzug
benétigt.

Da das Fahrzeug ausreichend hoch aufgebockt werden
muB, werden vier Unterstellbdcke sowie zum Aufbocken des
Wagens ein Rangierheber bendtigt. Noch geeigneter ist eine
Montagegrube oder eine Hebebiihne. Vor der Montage im
Motorraum sollten die Kotfligel mit Decken geschiitzt wer-
den.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elekirischen
Leitungen beziehungsweise Unterdruck- oder KihImittel-
schiduche unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Es
wird der Ausbau der Dieselmotoren beschrieben. Da im ein-
zelnen nicht auf jede Variante eingegangen werden kann,
empfiehlt es sich, die jeweilige Leitung mit Tesaband zu
kennzeichnen, bevor sie abgezogen wird.

Ausbhau

@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

@ Reserverad herausnehmen.

P-1001

@ Achsmuttern an beiden Vorderrddern mit Schilssel,
GroBe 41 mm, losen. Achtung: Dabel mufl das Fahr-
zeug auf den Radern stehen. Unfallgefahr! Beim Lo6-
sen von Helfer FuBBbremse treten lassen und Fahrzeug
verkeilen.

® Fahrzeuge seit '94: Frontleiste, vorderen StoBfanger und
Motorhaube mit Helfer ausbauen, siehe Seite 195.
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@ Fahrzeug vorn aufbocken.

®

Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 17.

® Ol aus Getriebe und Achsantrieb ablassen und auffan-
gen. OlablaBschraube anschlieBend wieder reindrehen,
siehe auch Seite 129.

@ Je nach Reparaturumfang am Motor, Motordl ablassen,
siehe Seite 289.

@® Kihlmittel ablassen, siehe Seite 70.

® Beide Antriebswellen komplett ausbauen, siehe Seite
135.

@ Ausgleichbehdlter fir Servolenkung mit geeignetem
Saugheber entleeren, dabei auf peinliche Sauberkeit ach-
ten. Verschmutzungen fihren zu Stérungen.

\

® Hochdruckleitung der Servolenkung —13— |6sen. Ach-
tung: Ol lauft aus, geeignetes Gefal unterstellen,

® Leitung aus Halteklammer —14— aushédngen. Rickiauflei-
tung zum Vorratsbehélter mit Schelle —15- l6sen.

® Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer beziehungswei-
se Turbolader abschrauben ~16—.
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Luftfilter —=5—, Motorhaubenverriegelung —6— und Halte-
rung —7— flr Servodlbehélter abschrauben.

Kuhimittel-Ausgleichbehalter —8— abschrauben.

Kabelstecker von den Frontscheinwerfern und Blinkern
abziehen. Bei Fahrzeugen seit ‘94, Blinker ausbauen,
siehe Seite 261.

Klhlmittelschiduche am Kiihler abziehen, dazu Schlauch-
schellen aufschrauben.

Kabel am Kuhlerventilator abziehen. Kabel aus den
Flihrungen am Frontblech aushéngen.

Kraftstoffleitungen am Kraftstoffilter kennzeichnen und
abziehen.

® Komplettes Frontblech abschrauben, dazu die Schrauben

beziehungsweise Muttern an den mit —Pfeilen— gekenn-
zeichneten Stellen ldsen.

/!
0
11
Q-1008

@ Fahrzeuge seit ‘94: Schrauben —9— bis —11- ausschrau-
ben und Frontblech mit Ventilatorgruppe und unterer Tra-
verse abnehmen.

@® Tachowelle am Getriebe abschrauben und herausziehen.

® Schaltbetétigung —12— am Getriebe abschrauben. Zuvor
Kugelkopfe der Bowdenziige abdriicken.

@® Gaszug an Einspritzpumpe beziehungsweise Drossel-
klappenhebel abbauen, siehe Seite 91.

@ Vergasermotor: Starterzug am Vergaser abbauen, siehe
Seite 91.

Achtung: Gas- und Starterzug dirfen nicht geknickt werden.

@ Unterdruckleitung fir Bremskraftverstarker vom Ansaug-
krimmer abbauen.

@ Kraftstoffzulaufleitung an der Einspritzpumpe abziehen
und mit einem geeigneten Stopfen verschlieBen.
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Kupplungsseilzug am Ausrlickhebel aushéngen, siehe
Seite 119.

Heizungsschlauche von und zum Motor abziehen.
Massekabel am Getriebe abschrauben.

Samtliche elektrischen Leitungen, die zum Motor und Ge-
triebe flhren, mit Tesaband kennzeichnen und abklem-
men. Diese sind zum Beispiel Kabel zu: Anlasser, Gene-
rator, Oldruckschalter, Riickfahrscheinwerfer (Getriebe),
Absteller der Einspritzpumpe.

16

Drehmomentstiitze —3— zwischen Getrieberlickseite und
unterem Quertrager abschrauben.

Hebequertrager mit seinen Laschen in die Hebedsen des
Motors einhangen. Steht der Quertrdger nicht zur Verfu-
gung, entsprechendes Seil oder Kette mit stabilen Kara-
binerhaken verwenden.

Flaschenzug an den Haltesen des Motors einhdngen
und spannen, damit die Motorlager entlastet sind.

Linkes Motorlager —17— 16sen, siehe Abbildung Q-1010.

-1011

Rechte Motorhalterung durch die Schrauben —18— [6sen.

Motor mit Getriebe etwas anheben und nach vorn aus
dem Motorraum herausheben. Dabei Antriebseinheit
sorgfaltig fihren, um Beschéadigungen zu vermeiden.

Einbau

@ Motorlager, Kihimittel-, Ol- und Kraftstoffschiauche auf
Porositat oder Risse prifen, falls erforderlich erneuern.

Falls Motor und Getriebe getrennt wurden:

@ Kupplungsausricklager auf leichten Lauf und Ausrickhe-
bel auf Leichtgéngigkeit prifen.

® Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand prifen, bei hoher Kilometerlei-
stung, Giber 100.000 km, austauschen.

@ Kerbverzahnung der Getriebe-Antriebswelle mit Moly-
Gleitpaste schmieren.

Getriebe anflanschen, siehe Seite 125.

@ Motor mit Getriebe vorsichtig in den Motorraum ein-
fihren. Darauf achten, daB der Motor sorgfaltig gefihrt
wird, um Beschadigungen an Triebwerk und Aufbau zu
vermeiden.

@® Motorlager handfest anschrauben und Aggregat durch
Schittelbewegungen spannungsirei einrichten.

® Schrauben —18— flir rechtes Motorlager mit 60 Nm fesi-
schrauben.

® Linkes Motorlager ~17— mit 50 Nm anziehen.

® Drehmomentstitze am Getriebe mit 90 Nm, am unteren
Quertrager mit 120 Nm festziehen.

Achtung: Bei allen Motoren gelten folgende Drehmoment-
Richtwerte fir die Schrauben der Motorlager: M10-Gewinde
50 Nm, M12-Gewinde 80 Nm, M14-Gewinde 100 Nm.

@ Kupplungsseilzug am Ausriickhebel anschrauben, Kupp-
lung einstellen, siehe Seite 122.

@ Motor-Hebevorrichtung abbauen.



Fahrzeuge bis ‘93: Kugeldichtung flir vorderes Abgasrohr
mit Hochtemperaturfett, zum Beispiel »Gripcott AF« von
MOLYDAL, bestreichen.

Vorderes Abgasrohr anschrauben, bis die Federn an den
Schrauben ganz zusammengedriickt sind. Dann Schrau-
ben wieder um eine Umdrehung 16sen.

Frontblech mit Kihler einbauen, siehe Abbildungen unter
»Ausbau«.

Hochdruckleitung und RUcklaufleitung fir Servolenkung
zusammenschrauben und Leitung in Halteklammer verle-
gen.

—
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Luftfilter —5—, Motorhaubenverriegelung —6- und Halte-
rung ~7— fUr Servodlbehélter anschrauben.

Kithimittel-Ausgleichbehélter —8— anschrauben.
Tachowelle am Getriebe aufschieben und anschrauben.
Getriebe-Schaltzlige einhédngen und Lager anschrauben.

Unterdruckschlauch flir Bremskraftverstarker aufschie-
ben.

Luftfilter-Einsatz prifen, gegebenenfalls ausklopfen oder
erneuern. Luftfilter einbauen, siehe Seite 92.

Kraftstoffleitungen an der Einspritzpumpe aufschieben
und mit Schelle sichern.

Gaszug und, falls vorhanden, Starterzug einbauen und
Einstellung priifen, siehe Seite 91.

Kihlmittelschiauche am Kihler anschlieBen und mit
Schellen sichern.

Heizungs- und Kihimittelschiduche am Zylinderkopf auf-
schieben und mit Schellen sichern.

Elektrische Leitungen entsprechend der beim Ausbau an-
gebrachten Kennzeichnungen aufschieben. Elekirische
Leitungen mit Kabelbindern fixieren.

Getriebe-Massekabel anschrauben.

Falls ausgebaut, StoB3fanger und Motorhaube einbauen,
siehe Seite 195.

Beide Antriebswellen einbauen. Dabei unbedingt
Drehmomente fir Vorderachsschrauben beachten, siehe
Seite 131.

Achtung: Beim Anziehen der Achsmuttern muf3 das Fahr-
zeug auf den Rédern stehen. Unfallgefahr!

Kuhimittel auffillen, siehe Seite 70.

Getriebed! auffullen, siehe Seite 129.

Falls erforderlich, Motord! aufflillen, siehe Seite 289.
Kupplungspedal einstellen, siehe Seite 122.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Servodl in Servodlbehélter einfiillen. Motor starten und
Lenkung nach links und rechts einschlagen, damit die
Anlage entliftet wird, siehe Seite 159.

Reserverad in Halterung einlegen.

Scheinwerfereinsteliung prifen, gegebenenfalis einstel-
len, siehe Seite 265.

Untere Motorraumabdeckung
aus- und einbauen

Ausbau

Fahrzeug aufbocken.

® Motorabdeckung am Unterboden abschrauben —Pfeile—.

@ Eine kleinere Motorabdeckung sitzt hinter dem unteren
Quertrager, zum Ausbau Schrauben an Stellen —1— 16~
sen.

Einbau

® Motorabdeckungen ansetzen und anschrauben.

® Fahrzeug ablassen.
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Zylinderkopf aus- und einbauen
1,8-/2,0-1-Benzinmotor bis ‘93 (XN- und XM-Motor)

Zylinderkopf nur bei abgekiihitem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkrimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkma-
len erkennbar:

B Leistungsverlust.

B Kihlflissigkeitsverlust. Wei3e Abgaswolken bei warmem
Motor.

B Olverlust.

B Kihllissigkeit im Motordl, Olstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am
Olpeilstab, O dunnflissig.

B Motordl in der Kiihiflussigkeit.

Kihlflssigkeit sprudelt stark.
B Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

@® Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 92.

Kuhlfllissigkeit ablassen, siehe Seite 70.

@ Vorderes Abgasrohr vom Krimmer abschrauben und mit
Draht authadngen, damit es nicht herunterfallen kann.

@ Gaszug am Drosselklappenhebel ausbauen, siehe Seite 91.
® Starterzug am Vergaser abschrauben und ablegen.

@® Kraftstoffzulaufleitung am Vergaser abziehen und mit ge-
eignetem Stopfen verschlieBen.

@ Kihimittelschlduche am Zylinderkopf abziehen, dazu
Schlauchschellen 18sen.

® Keilriemen —1- ausbauen, siehe Seite 59.

Generator ~2— aushauen, siehe Seite 251.

@ Zindkabel -3~ an den Zundkerzen abziehen und Zind-
verteiler abschrauben.
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® Motor-Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis sich der
Kolben des 1. Zylinders in Zind-OT-Stellung befindet,
das heif3t die Markierung am Kurbelwellen-Riemenrad
befindet sich gegeniiber der Markierung am Motorblock.

Q-1017

@ An der Bohrung des Ziindverteilers muf3 die Nut der An-
triebswelle stehen, wie abgebildet, sonst Motor eine
ganze Umdrehung weiterdrehen.

Hinweis: OT steht flir Oberer Totpunkt, das heif3t, der Kol-
ben des 1. Zylinders steht im Zylinder auf seinem hdchsten
Punkt. Diese Stellung erreicht der Kolben beim Kompressi-
ons- und beim Auspufftakt. Die OT-Stellung beim Kompressi-
onstakt nennt man auch Ziund-OT, weil bei normalem Motor-
lauf sich dann das Kraftstoffluftgemisch entziindet.

® Das Durchdrehen des Motors (Kurbelwelle) kann auf
mehrere Arten erfolgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Funften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kurbel-
welle. Zum Drehen des Rades wird eine Hilfsperson benétigt.

2. Fahrzeug auf ebene Flache stellen. Fiinften Gang ein-
legen. Fahrzeug verschieben oder verschieben lassen.

3. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Kurbelwellen-
Riemenscheibe rechtsherum drehen. Vorher Getriebe in
Leerlaufstellung schalten und Handbremse anziehen.



@® Olleitung der Kipphebelwelle zwischen Zylinderkopf und
Motorblock abschrauben.

Zylinderkopfdeckel abschrauben und abnehmen.

~ a7 Q-1020

@ Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, also von 10 nach 1, um 2 Umdrehung 16-
sen, dann im 2. Durchgang herausdrehen.

@ SidBelstangen herausziehen und geordnet ablegen, da
sie beim Einbau an gleicher Position wieder eingebaut
werden missen.
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@ Zylinderkopf mit Hilfe von 2 um 90° abgewinkelten He-
beln 16sen, Spezialwerkzeug —DB-. Die Hebel kbnnen
nach der Abbildung auch selbst angefertigt werden.

® Zylinderkopf abheben.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der
Dichtflache absetzen, dabei kdnnten voll gedffnete Ventile
beschadigt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten
legen.

Q-1015

® In der Werkstatt werden die Laufbuchsen mit den beiden
Laufbuchsenhaltern fixiert, damit sich die Laufbuchsen
beim Bewegen des Fahrzeugs beziehungsweise beim
Durchdrehen des Motors nicht verkanten kénnen. Wird
das Fahrzeug nicht bewegt oder die Kurbelwelle nicht
verdreht, kann dieser Arbeitsgang entfallen.
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Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf ach-
ten, daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen.
Bohrungen mit Lappen verschiieBen. Achtung: Auf keinen
Fall Schneidewerkzeuge oder Schieifmittel verwenden.

@ Gewinde fur Zylinderkopfschrauben im Motorblock reini-
gen. Die Gewindelcher durfen nicht mit Of oder Wasser
geflllt sein, gegebenenfalls Kuhliflissigkeit ausblasen
oder Lappen um Schraubendreher wickeln und damit
Kihlflissigkeit aufsaugen.

® Verzug mit Stahllineal und Fihlerblattiehre an verschie-
denen Stellen des Zylinderkopfes prifen. Die zuldssigen
Unebenheiten dirfen maximal 0,10 mm nicht Gberschrei-
ten, gegebenenfalls Zylinderkopf bis maximal 0,30 mm
nacharbeiten (Werkstattarbeit). Sollwert fir Mindesthohe
des Zylinderkopfs nach dem Nacharbeiten: 92,10 mm.

@ Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflache auf Riefen
iberpriifen.

® Falls eingebaut, Laufbuchsenhalter abschrauben.

@ Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen. Je nach
Baujahr werden unterschiedliche Dichtungen und Zylin-
derkopfschrauben eingebaut, die auch in unterschiedli-
cher Weise angezogen werden:

Dichtung Nr. 1 fUr; 1,8-[-Motoren bis Motornummer 012625;
2,0--Motoren bis Motornummer 021874.

Dichtung Nr. 2 fir hthere Motormummern als fr Dichtung 1
(etwa ab 12/88), sowie alle 62 kW-Motoren bis 3/89.

Dichtung Nr. 3 fir Torx-Zylinderkopfschrauben (Torxkopf,
SchllisselgroBe T55), eingebaut in alle Motoren ab 4/89.

® Neue Dichtung ohne Dichtmittel so auflegen, daf3 keine
Bohrungen verdeckt werden und die Aufschrift
»DESSUS« nach oben zeigt.

@ Zum Zentrieren des Zylinderkopfs und der Dichtung 2
Fahrungsstifte in die Gewinde der Zylinderkopfschrauben
8 und 9, sieche Abbildung Q-1020, einschrauben. Die
Fihrungsstifte kénnen selbst angefertigt werden. Dazu
an 2 alten Zylinderkopfschrauben den Kopf absagen und
mit der S&ge einen Schilitz flir einen Schraubendreher an-
bringen.

@ Zylinderkopf aufsetzen und StéBelstangen einsetzen.
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@ Fihrungsbolzen ausschrauben.

@ Zylinderkopfschrauben an den Gewinden und unter den
Schraubenkodpfen élen, einsetzen und handfest anziehen.
Es empfiehlt sich, die Kopfschrauben grundsétzlich zu er-
setzen.

~ a7 Q-1020

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufhren. Vor dem Anziehen der
Schrauben sollte der Drehmomentschliissel auf seine Ge-
nauigkeit Gberprift werden. AuBerdem wird zum Anziehen
der Zylinderkopfschrauben eine Winkelscheibe, zum Beispiel
HAZET 6690, benétigt. Andernfalls geforderten Winkel auf
Pappe aufzeichnen und Schrauben entsprechend weit ver-
drehen.

Schrauben fir Dichtung Nr. 1 (1,8--Motoren bis Motornum-
mer 012625; 2,0-I-Motoren bis Motornummer 021874) anzie-
hen:

Achtung: Die Zylinderkopfschrauben in jeder Stufe je-
weils in der Reihenfolge von 1 bis 10 anziehen.

1.Stufe: mit Drehmomentschliissel 50 Nm

2.8tufe: Schraube flr Schraube l6sen (frei drehbar) und
wieder mit Drehmomentschilissel 20 Nm anziehen, dann mit
starrem Schilssel 90° (¥4 Umdrehung) weiterdrehen

Achtung: Nach Montage und Warmlauf des Motors missen
die Kopfschrauben nachgezogen werden, ein weiteres Mal
nach 1500 km.

Schrauben fir Dichtung Nr. 2 (fiir hdhere Motornummern
als fir Dichtung 1, etwa ab 12/88, sowie afle 62 kW-Motoren
bis 3/89) anziehen:

Achtung: Die Zylinderkopfschrauben in jeder Stufe je-
weils in der Reihenfolge von 1 bis 10 anziehen.

1.Stufe: mit Drehmomentschllssel 50 Nm

2.Stufe: Schraube flr Schraube lésen (frei drehbar) und
wieder mit Drehmomentschliissel 20 Nm anziehen, dann mit
starrem Schilssel 180° (2 Umdrehung) weiterdrehen

Achtung: Nach Montage und Warmlauf des Motors miissen
die Kopfschrauben nachgezogen werden.




Schrauben fur Dichtung Nr. 3 (Torxschrauben) anziehen:

1.Stufe: mit Drehmomentschlissel 60 Nm

2.Stufe: Schraube flir Schraube l6sen (frei drehbar) und
wieder mit Drehmomentschliissel 20 Nm anziehen, dann mit
starrem Schlissel 300° weiterdrehen

Achtung: Nach Montage und Warmlauf des Motors diirfen
die Kopfschrauben nicht nachgezogen werden.

Kipphebelgruppe einbauen, Muttern mit 15 Nm anziehen.
Ventilspiel einstellen, siehe Seite 53.

Zylinderkopfdeckel einbauen. Deckeldichtung aus Kork
immer erneuern, Gummidichtungen nur bei Beschadi-
gung erneuern. Schrauben mit maximal 15 Nm anzie-
hen, sonst wird die Dichtung zerquetscht.
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Olleitung fUr Kipphebelwelle mit neuen Dichtungen an-
schrauben.

Zundverteiler einbauen, siehe Seite 83.
Generator einbauen, siehe Seite 251.
Keilriemen fir Kiihimittelpumpe einbauen, siehe Seite 59.

Kugeldichtung flir vorderes Abgasrohr mit Hochtempera-
turfett, zum Beispiel »Gripcott AF« von MOLYDAL, be-
streichen.

Vorderes Abgasrohr anschrauben, bis die Federn an den
Schrauben ganz zusammengedrickt sind. Dann Schrau-
ben wieder um eine Umdrehung l8sen.

Unterdruckleitung fiir Bremskraftverstarker aufschieben.

Gaszug am Drosselklappenhebel einclipsen. Gaszug ein-
stellen, siehe Seite 91.

Starterzug am Vergaser anschrauben und einstellen, sie-
he Seite 91.

Kihimittelschlauche am Thermostatgehause aufschieben
und mit Schellen sichern.

Kihlsystem auffillen und entliften, siehe Kapitel »War-
tunge.

Luftfilter einbauen.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Olstand im Motor prifen, gegebenenfalls Ol nachfillen.
Wurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer de-
fekien Zylinderkopfdichtung, empfiehlt sich ein vorgezo-
gener Olwechsel einschlieBlich eines Olfilterwechsels, da
sich im Motordl Kuhlflussigkeit befinden kann.

Dichtung Nr. 1 (1,8--Motoren bis Motornummer 012625;
2,0-1-Motoren bis Motornummer 021874):

@

Motor starten und laufen lassen, bis der Kihlerventitator
eingeschaltet hat. AnschlieBend mindestens 6 Stunden
abkuhlen lassen. Zylinderkopfdeckel ausbauen und Zylin-
derkopfschrauben wie folgt nachziehen:

Achtung: Anzugsreihenfolge von 1 bis 10 beachien, sie-
he Abbildung Q-1020.

Schraube fiir Schraube ldsen (frei drehbar) und wieder
mit Drehmomentschliissel 20 Nm anziehen, dann mit
starrem Schliissel 90° (/4 Umdrehung) weiterdrehen

Ventilspiel einstellen, sieche Seite 53.

Zylinderkopfdeckel einbauen.

Achtung: Die Zylinderkopfschrauben muissen nach einer
Fahrstrecke von 1500 — 2000 km nochmals in gleicher Weise
nachgezogen werden:

®

@

Schraube 1 16sen (frei drehbar) und wieder mit Drehmo-
mentschlissel und 20 Nm anziehen, dann mit starrem
Schitssel um 90° (Y4 Umdrehung) weiterdrehen. An-
schlieBend Schraube 2 I6sen und nach dem gleichen
Schema festziehen. Dann Schraube 3, 4 usw. Reihenfol-
ge von 1 bis 10 beachten, siehe Abbildung Q-1020.

Ventilspiel einstellen.

Dichtung Nr. 2 (fir hohere Motornummern als fir Dichtung
1, etwa ab 12/88, sowie alle 62 kW-Motoren bis 3/89) anzie-
hen:

Motor starten und laufen lassen, bis der Kihlerventilator
eingeschaltet hat. Zylinderkoptdeckel ausbauen und Zy-
linderkopfschrauben unabhéngig von der Motortempera-
tur mit starrem Schliissel 35° nachziehen.

Achtung: Anzugsreihenfolge von 1 bis 10 beachien, sie-
he Abbildung Q-1020.

Ventilspiel bei kaltem Motor einstellen, siehe Seite 53.

Achiung: Die Zylinderkopfschrauben dirfen nicht nachgezo-
gen werden, auch nicht nach einer Fahrstrecke von 1500

km.

Achtung: Schrauben fir Dichtung Nr. 3 (Torxschrauben)
dirfen nicht nachgezogen werden. Nach Warmlauf des Mo-
tors Ventilspiel bei kaltem Motor nochmals einstelien, siehe
Seite 53.

®

Zindzeitpunkt und Leerlauf prifen beziehungsweise ein-
stellen.
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Zylinderkopf aus- und einbauen
2,0-I-Benzinmotor ab ‘94 (RFW-Motor)

Zylinderkopf nur bei abgekiihitem Motor ausbauen. Abgas-
und Ansaugkrimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkma-
len erkennbar, siehe Seite 18.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-} abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 92.
Klhimittel ablassen, siehe Seite 70.
Schlauche und Stecker am Kihimittelstutzen abziehen.

Kabelstecker von den Gebern am Zylinderkopf abziehen.

Gaszug am Drosselklappenhebel ausbauen, siehe Seite
91.

Kraftstoffzu- und -rlicklaufleitungen an der Einspritzan-
lage abziehen und mit geeignetem Stopfen verschlieBen.

® Séamtliche Schlduche am Zylinderkopf abziehen. Da im
einzelnen nicht auf jede Variante eingegangen werden
kann, empfiehlt es sich, die jeweilige Leitung, bevor sie
abgezogen wird, mit Tesaband zu kennzeichnen.

® Vorderes Abgasrohr vom Krimmer abschrauben und mit
Draht aufhadngen, damit es nicht herunterfallen kann.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben und abnehmen.

® Zahnriemen entspannen und oben vom Nockenwellenrad
abnehmen, siehe Seite 36.

@ Zylinderkopfschrauben in Reihenfolge der Numerierung,
also von 1 bis 10, um /2 Umdrehung 16sen, dann heraus-
drehen. Fir die Schrauben wird eine handelsiibliche
Stecknuf3 fir Torxschrauben, GroBe T55, zum Beispiel
von HAZET, bendtigt.
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® Zylinderkopf komplett mit Ansaug- und Abgaskrimmer
abheben.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der
Dichtflache absetzen, dabei kénnten voll gedffnete Ventile
beschadigt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten
legen.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf ach-
ten, daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen.
Bohrungen mit Lappen verschlieBen. Eventuell Reinigungs-
mittel »Decabloc« von PEUGEOT verwenden. Achtung: Auf
keinen Fall Schneidewerkzeuge oder Schleifmittel verwen-
den.

® Gewinde flr Zylinderkopfschrauben im Motorblock reini-
gen. Die Gewindeldcher dirfen nicht mit Ol oder Wasser
gefullt sein, gegebenenfalls Kihlfllissigkeit ausblasen,
oder Lappen um einen Schraubendreher wickeln und
Flissigkeit aufsaugen.

Q-1025

@® Verzug mit Stahllineal und Fuhlerblattiehre an verschie-
denen Stellen des Zylinderkopfes priifen. Die zuldssigen
Unebenheiten dirfen maximal 0,05 mm nicht Gberschrei-
ten, gegebenenfalls Zylinderkopf um maximal 0,2 mm
nacharbeiten (Werkstattarbeit). In diesem Fall muf3 eine
um 0,2 mm starkere Zylinderkopfdichtung eingebaut wer-
den. Vor und nach dem Bearbeiten die Zylinderkopthdhe
prifen. Die Zylinderkopfhdhe wird bis zur Mitte des
Nockenwellenlagers gemessen. Mindesthdhe nach dem
Planschleifen: h = 140,75 mm.



Q-1028

® Zylinderkopfdichtung —2— grundsatzlich ersetzen. Neue
Dichtung ohne Dichtmittel so auflegen, daf3 keine Boh-
rungen verdeckt werden. Dichtungsstarke beachten; Ori-
ginal-Zylinderkopf: 1,3 mm; plangeschliffener Zylinder-
kopf: 1,5 mm.

® Korrekten Sitz der Zentrierhlilsen —3- sicherstellen. Zylin-
derkopt —1— mit Hilfsperson aufsetzen, damit er nicht ver-
kantet wird.

L1
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® Zylinderkopfschrauben an den Gewinden und unter den
Schraubenkopfen mit »Molykote G Rapide Plus« fetten,
einsetzen und handfest anziehen. Es empfiehlt sich, die
Kopfschrauben grundsétzlich zu ersetzen. Alte Schrau-
ben vor dem Einbau messen, da sie sich beim Anziehen
jedesmal verl&ngern. Die Ladnge —L— vom Gewindeansatz
bis zum Schraubenkopf darf maximal 122 mm betragen.
Die Schrauben kdnnen einen Flhrungsansatz —L.2— auf-
weisen, in diesem Fall Gesamtlange —L.1— messen und
—L2— abziehen, um L&nge —L— zu erhalten.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufhren. Vor dem Anziehen der
Schrauben sollte der Drehmomentschilssel auf seine Ge-

nauigkeit Oberprift werden. AuBerdem wird zum Anziehen
der Zylinderkopfschrauben eine Winkelscheibe, zum Beispiel
HAZET 6690, bendtigt. Steht die Winkelscheibe nicht zur
Verflgung, geforderten Winkel mit dem Geometriedreieck
auf Pappe aufzeichnen, unter den Schraubenschilisselarm
legen und Schilisselarm entsprechend verdrehen.
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@ Zylinderkopfschrauben geman der Reihenfolge in der Ab-
bildung von 1 bis 10 in drei Stufen anziehen. (S -
Motor-Schwungrad)

1.Stufe: mit Drehmomentschliissel 35 Nm
2.Stufe: mit Drehmomentschitissel 70 Nm
3.Stufe: mit starrem Schitssel 160° weiterdrehen

Achtung: AnschlieBend durfen die Schrauben nicht nachge-
zogen werden, auch nicht nach dem Warmlaufen des Mo-
tors.

@ Zahnriemen auflegen und spannen, siehe Seite 36.
® Ventilspiel einstellen, siehe Seite 53.

® Zylinderkopfdeckel einbauen und Muttern nur leicht an-
ziehen.

@ Vorderes Abgasrohr anschrauben, siehe Seite 115,

® Kraftstoffleitungen an der Einspritzanlage aufschieben
und mit Schellen sichern.

@ Unterdruckleitung flir Bremskraftverstarker aufschieben.

@ Gaszug am Drosselklappenhebel einclipsen. Gaszug ein-
stellen, siehe Seite 91.

® Kuhimittelschiduche am Thermostatgehduse aufschieben
und mit Schellen sichern, elektrische Anschilsse auf-
schieben.

@ Luitfilter einbauen.

Batterie-Plus- und Massekabel anklemmen.

® Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls Ol nachflllen.
Wurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer de-
fekten Zylinderkopfdichtung, empfiehlt sich ein vorgezo-
gener Olwechsel einschlieBlich eines Olfilterwechsels, da
sich im Motorél Kihlfitissigkeit befinden kann.

® Kihisystem aufflllen und entliiften, siehe Seite 70.

® Motor starten und warmlaufen lassen. Gegebenenfalls
Motorregelung prifen lassen.
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Zylinderkopf aus- und einbauen

PEUGEOT/CITROEN-Dieselmotoren: alle 1,9-1-Motoren
(D9B/D8C); 2,5-I-Motor bis 1/94 (U25/661/673-Motor)

Der Zylinderkopf kann bei eingebautem Motor ausgebaut
werden. Abgas- und Ansaugkrimmer bleiben angeschlos-
sen. Beschrieben wird der Ausbau am 1,9-1-Motor, Hinweise
und Anzugsmomente flr den 2,5-1-Motor sind am Kapitel-
ende zu finden.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an besonderen Merk-
maien erkennbar, siehe Seite 18.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher gelscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 92.
Kihimittel ablassen, siehe Seite 70.
Schlauche und Stecker am Kilhimittelstutzen abziehen.

Gaszug an der Einspritzpumpe abbauen, siehe Seite 91.

Samtliche Unterdruckschiduche mit Tesaband fir den
spéateren Wiedereinbau kennzeichnen und abziehen.

AN

® Falls vorhanden, Vakuumpumpe —4— abschrauben und
mit Unterdruckschlauch zur Seite legen. Wird die Vaku-
umpumpe Uber einen Keilriemen angetrieben, Keilriemen
ausbauen.

24

® Seilzug fur Leerlaufanhebung —15- ausbauen, vorher
Einstellung markieren.

@ |Leckdlschlduche —6— von den Einspritzventilen abziehen.

@ Uberwurfmuttern fiir Einspritzleitungen —12— an Dusen
und Einspritzpumpe 18sen. Leitungen komplett mit Hal-
tern abnehmen. Achtung: Biegeform nicht verandern.
Leitungsanschlilisse mit geeigneten Kappen verschlie3en
und dadurch vor Verschmutzung schiitzen.

® Falls vorhanden, Riemenscheibe ~9- ausbauen.

Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 285.

Vorderes Abgasrohr abschrauben und mit einem Draht
gegen Herunterfallen sichern, siehe Seite 115.

® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 285.
® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 59.
@® Nockenwellenzahnrad abschrauben.
® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 39.

Achtung: Beim 2,5--Motor muf3 zum Zylinderkopfausbau
der Zahnriemen nicht ausgebaut werden.
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® Kihimittelstutzen —17— sowie Kihimittelgehause -18~
abschrauben.

@® Einspritzdisen —19— mit geeigneter Stecknul3 herausdre-
hen, zum Beispiel PEUGEQOT .0149 oder HAZET 4555.
Einspritzdiise mit Kupferscheibe —20~ und Warmeschutz-
dichtung —21- herausnehmen.



@ Kabelstrang flir Glihkerzen ausbauen.
® Gluhkerzen —22— herausschrauben.
® Zylinderkopfdeckel abschrauben.
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@ Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, also von 10 nach 1, mit einem Torxschils-
sel GroBe T55 herausdrehen. Dabei samtliche Schrau-
ben zunachst um eine halbe Umdrehung 16sen, dann alle
Schrauben in der gleichen Reihenfolge komplett heraus-
drehen. S — Schwungrad.

Achtung: Der Zylinderkopf muB vorher ausreichend ab-
gekuhlt (handwarm) sein.

P-1053

® Zylinderkopf mit Hilfe der beiden Hebel durch Kippen 16-
sen.

® Zylinderkopf seitlich abheben und das Nockenwellenende
durch die Bohrung des Steuergehdusebleches flhren.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der
Dichiflache absetzen, dabei kdnnten voll gedffnete Ventile
beschadigt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten
legen.

® Zentrierhise fir Zylinderkopf aus Motorblock herausneh-
men.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf ach-
ten, daf8 keine Dichtungsreste in die Bohrungen failen.
Bohrungen mit Lappen verschlieBen. Zum volistdndigen Rei-
nigen der Dichtflachen kann auch das Abbeizmittel »Deca-
bloc 88« von PEUGEOT verwendet werden.

@ Bei gedffnetem Einspritzsystem méglichst wenig mit
Druckluft arbeiten, Fahrzeug nicht bewegen. Gedffnete
Bauteile verschlie3en oder abdecken, wenn die Repara-
tur nicht umgehend ausgeflihrt wird.

® Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal in Langs- und
Querrichtung auf Planheit prifen. Der zuldssige Wéarme-
verzug darf Uber die gesamte Lange gemessen nicht
mehr als 0,07 mm betragen. Achtung: Die Zylinderkopf-
Dichtflache darf nicht nachgearbeitet werden.

® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflache auf Riefen
Uberprifen.

@® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben sorgféltig von Ol
und anderen Riickstdnden reinigen. Mitunter sammelt
sich in den Bohrungen Ol oder Wasser. Flissigkeit vor-
sichtig mit PreBluft ausblasen oder mit Lappen aufsau-
gen. Falls erforderlich, Gewindeldcher vorsichtig mit Ge-
windebohrer M12x150 reinigen.

® Folgende Teile auf einwandfreien Sitz und Zustand pri-
fen: Ventilsitze und Ventilfihrungen, Ventile, Ventilfedern,
Wirbelkammern, Nockenwelle, Nockenwellenlager, Ge-
windelbcher.
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® Mit geeigneter MeBuhr Uberstand der Wirbelkammern
prifen ~A—; Uberstehmaf = 0 bis 0,03 mm. Gegebenen-
fails diesen Wert durch Bearbeitung der Flachen —a— und
—b~ herstellen.

@ Rduckstand der Ventile kontrollieren; Sollwerte: EinlaBven-
til = 0,5 bis 1,05 mm; AuslaBventil 0,9 bis 1,45 mm. Ge-
gebenenfalls Ventiisitze einschleifen.

® Kolbeniberstand firr alle Kolben prifen. Dazu MeBuhr
mit geeignetem Halter am Motorblock anschrauben. Kur-
belweile drehen und den Kolben in den Oberen Totpunkt
(hdchste Stellung des Kolbens des ) stellen. Abstand —d—
von der Mitte des Kolbens zur Motorblock-Oberflache er-
mitteln.
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@ Aufgrund des gemessenen Kolbenlberstandes Zylinder-
kopfdichtung mit der entsprechenden Dicke auswéhlen.
Der gréBte Uberstand bestimmt die Dicke der Dichtung.
Durch Vergleich mit der ausgebauten Dichtung sicher-
stellen, daf3 die richtige Dichtung verwendet wird. Die
hochstzuldssige Abweichung zwischen den einzelnen
Kolben betragt 0,12 mm.

Kennzeichen b Starke Uberstand
flr Dichtungsstérke (Turbodiesel)

2 Kerben 1,61 (1,60) mm | <0,77 mm
3 Kerben 1,73 (1,70) mm | > 0,77 mm

Achtung: Werte fir Turbodieselmotor in Klammern. Beim
Turbodiesel kann sich eine Wiederholung der Anzahl Kerben
an Stelle »c« befinden, siehe Abbildung. Wurde eine Dich-
tung mit 1 Kerbe ausgebaut (Nur Produktion, nicht Ersaizteil:
Kolbenliberstand bis 0,65 mm), ist eine Dichtung mit 2 Ker-
ben einzubauen.

@ Kurbelwelle in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn,
weiterdrehen, bis alle Kolben auf gleicher Héhe stehen.
Die Federscheibe —6- zeigt dann waagerecht nach
rechts.



@® Zentrierhilse —7— in den Motorblock einsetzen.

® Zylinderkopfdichtung grundsétzlich ersetzen. Neue Dich-
tung ohne Dichtmittel so auflegen, daf3 keine Bohrungen
verdeckt werden.

® Zylinderkopf mit Helfer aufsetzen, damit nicht durch Ver-
kanten die Dichtung beschadigt wird.

Achtung: Werden die alten Zylinderkopfschrauben wieder-
verwendet, Gewinde sorgféltig abblrsten. Schaftlénge der
Schrauben messen, da sie sich beim Anziehen verlangern.
Neu betragt das Maf3 bis zum Schraubenkopf 120 mm, es
darf maximal 121,5 mm haben. Beim Turbodiesel betragt
das Neumaf3 150 mm, es darf 151,5 mm betragen, andern-
falls neue Schrauben einbauen.

@® Gewinde sowie Auflageflache der Schrauben mit Fett
»Molykote G Rapid« bestreichen.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufihren. Vor dem Anziehen der
Schrauben sollte der Drehmomentschilssel auf seine Ge-
nauigkeit Uberprift werden. AuBerdem wird zum Anziehen
der Zylinderkopfschrauben eine Winkelscheibe, zum Beispiel
HAZET 6690, bendtigt. Steht die Winkelscheibe nicht zur
Verfligung, Schlissel ansetzen und selbstangefertigte Win-
kelschablone am Schllisselarm anlegen.
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® Zylinderkopfschrauben gemaB der Reihenfolge von 1 bis
10 in drei Stufen anziehen. Dabei die Zylinderkopf-
schrauben in jeder Stufe jeweils in der Reihenfolge von 1
bis 10 anziehen.

1.8tufe: mit Drehmomentschliissel 20 Nm
2.Stufe: mit Drehmomentschliissel 60 Nm
3.Stufe: mit starrem Schitissel 180° weiterdrehen

Achtung: AnschlieBend dlrfen die Kopfschrauben nicht
nachgezogen werden, auch nicht bei warmem Motor,

® Ventilspiel einstellen, siehe Kapitel »Wartung«.

® Nockenwellenzahnrad aufschieben und mit 35 Nm fest-
ziehen.

@ Glihkerzen einschrauben und mit maximal 22 Nm fest-
ziehen. Kabelstrang anschlief3en.

Achtung: Es empfiehit sich, die Einspritzdiisen vor dem Ein-
bau in der Werkstatt (iberprifen zu lassen.

® Einspritzdisen mit neuer Warmeschutzdichtung und 90
Nm einschrauben. Die gewdlbte Seite der Dichtung muf3
nach oben zeigen. Immer neue Kupferscheiben verwen-
den.

@ Kuihimittelstutzen sowie Kihimittelgehduse anschrauben.
Vorher Thermostat priifen, siehe Seite 72.

® Zylinderkopfdeckel einbauen. Deckeldichtung aus Kork
immer erneuern, Gummidichtungen nur bei Beschadi-
gung erneuern. Muttern mit maximal 10 Nm festziehen,
sonst wird die Deckeldichtung zerquetscht.

@® Zahnriemen einbauen, siehe Seite 39.
@ Keilriemen einbauen, siehe Seite 59.

® Kurbelgehduseentliftung mit Oleinfilllrohr und, falls vor-
handen, Olabscheider einbauen.

@ Einspritzleitungen an Disen und Pumpe ansetzen und
Uberwurfmuttern mit etwa 20 Nm festziehen.

@ Leckolleitungen an den Einspritzdisen aufstecken.

® Seilzug fur Leerlaufanhebung einbauen. Vorher am Ge-
winde mit Silikonpaste bestreichen. Bei warmem Motor
Einstellung kontrollieren.

Linke Hebelasche anschrauben.

® Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung anschrauben,
siehe Seite 115.

@® Falls vorhanden, Riemenscheibe und Keilriemen fir Va-
kuumpumpe einbauen. Keilriemen mit Spannblgel span-
nen, Klemmschraube festziehen.

® Falls vorhanden, Vakuumpumpe mit Unterdruckschlauch
anschrauben.

@ Elektrische Leitungen anklemmen, siehe unter »Aus-
bau«,

® Samtliche Kulhimittelschlduche aufschieben und mit
Schellen sichern.

@ |uftfilter einbauen, siehe Seite 92.
® Falls vorhanden, EGR-Luftschlauch einbauen.

® Gaszug an der Einspritzpumpe einbauen, Einstellung
kontrollieren, siehe Seite 91.

® Schlauche und Stecker am Kithimittelstutzen aufschieben.
@ Kuhlmittel auffiilen, siehe Kapitel »Wartung«.

@ Olstand im Motor prifen, gegebenentails Ol nachfilien.
Wurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer de-
fekten Zylinderkopfdichtung, empfiehlt sich ein vorgezo-
gener Olwechsel einschlieBlich eines Offiltterwechsels, da
sich im Motordl Kihiflissigkeit befinden kann.

® Batterie-Massekabel anklemmen.
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® Motor warmlaufen lassen, Motordl- und Kihimittelstand
sowie Schlauchanschlisse auf Dichtheit prifen.

® Einstellung vom Seilzug fir Leerlaufanhebung kontrollie-
ren. Am Seilzug darf bei warmem Motor kein Spiel vor-
handen sein und der Zug darf auch nicht unter Spannung
stehen.

Ausbau, 2,5-I-Motor U25/661/673

@ Zum Ausbau muf3 das rechte Motorlager gel6st werden,
siehe daher auch Kapitel »Motorausbau«.

® Motor-Frontwand mit Kihlergrili und Scheinwerfern aus-
bauen, siehe Seite 198.

® Woerkstait-Wagenheber rechts mit Holzzwischenlage un-
ter dem Motor ansetzen, da das rechte Motorlager gelost
wird und der Motor nicht nach unten fallen darf.

@® Diagnosestecker —2— von der Halterung abnehmen.
@ Olleitung =3- am Zylinderkopf abschrauben.
@ Keilriemenschutz —4— abschrauben.
@® Entliftungsschlauch -5~ trennen, dazu Schlauchschellen
I6sen.
® Zylinderkopfdeckel abschrauben und abnehmen.
A E A E A E A E

® Kipphebelwelle abschrauben und abnehmen.

28

® StoBelstangen aus Zylinderkopf herausziehen und geord-
net ablegen, damit sie beim Einbau nicht vertauscht wer-
den.

Q-1024

® Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, also von 17 nach 1, um 2 Umdrehung 16-
sen, dann im 2. Durchgang herausdrehen.

Einbau

® Zylinderkopf-Dichtfiache auf Verzug prifen. Die Uneben-
heiten dirfen nicht tiber 0,1 mm liegen. Nacharbeiten des
Zylinderkopfs bis auf Héhe 116,3 mm ist erlaubt (Neu-
maf3 = 117 mmy).

@ Falls nachgearbeitet wurde, Uberstand der Wirbelkam-
mern priifen; UberstehmaB = 0 bis 0,03 mm. Gegebe-
nenfalls diesen Wert durch Bearbeitung herstellen.

® Kurbelwslle in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn,
weiterdrehen, bis alle Kolben auf etwa gleicher Hohe ste-
hen. Nach dem Aufsetzen des Zylinderkopfs, Kurbelwelle
in gleiche Lage wie beim Ausbau zurlickdrehen.

Neue Zylinderkopfdichtung auf einwandfrei gereinigte
Dichtflache auflegen. Die richtige Dichtung muf3 auf einer
Lasche die Kennzeichnung »LS25« tragen.

@ Zylinderkopfschrauben und Unterlegscheiben grundséatz-
lich erneuern. Gewinde sowie Auflagefidche der Schrau-
ben mit Motordl bestreichen. Zapfen der Unterlegschei-
ben nach Zylinderkopfseite hin ausrichten.
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® Zylinderkopfschrauben geméas der Reihenfolge von 1 bis
17 in drei Stufen anziehen. Dabei die Zylinderkopf-
schrauben in jeder Stufe jeweils in der Reihenfolge von 1
bis 17 anziehen.

1.Stufe: mit Drehmomentschlissel 40 Nm
2.Stufe: mit starrem Schilissel 100° weiterdrehen
3.8tufe: mit starrem Schiussel 100° weiterdrehen

Achtung: Nach Montage und Warmlauf des Motors miissen
die Schrauben weiter angezogen werden.

@® Kipphebelwelle vormontieren. Dazu Olzulaufbohrung »a«
als Bezugspunkt verwenden. Bauteile in folgender Rei-
henfolge anbringen: Unterlegscheibe; EinlaB3kipphebel
—E~, Unterlegscheibe, Feder, AuslaBkipphebel —A-, Un-
terlegscheibe. Montageeinheit mit einem Biigel —B— fixie-
ren, dieser kann selbst angefertigt werden, indem ein
Blech U-formig gebogen wird. Auf diese Weise alle Kipp-
hebel montieren.

@ StdBelstangen in Zylinderkopf an gleicher Stelle wie aus-
gebaut einsetzen.

® Kipphebelwelle einbauen, Schrauben mit 25 Nm anzie-
hen.

® Bugel von Kipphebelwelle abnehmen.
@ Ventilspiel einstellen, siehe Seite 53.

@ Zylinderkopfdeckel einbauen. Deckeldichtung aus Kork
immer erneuern, Gummidichtungen nur bei Beschadi-
gung erneuern. Mutter mit etwa 15 Nm, also nur leicht
anziehen, sonst wird die Dichtung zerquetscht.

@ Olleitung fiir Zylinderkopf mit neuen Dichtungen an-
schrauben.

® Fahrzeug komplettieren, siehe unter »Ausbau«. Schrau-
ben des rechten Motorlagers mit 50 Nm anziehen.

® Kuhlsystem beflllen, siehe Seite 70.

® Motor starten und warmlaufen lassen, bis der Kiihlerven-
tilator einschaltet.

@ Motor abschalten und mindestens 3 Stunden abkihlen
lassen.

® Zylinderkopfdeckel ausbauen und Zylinderkopfschrauben
geman der Reihenfoige von 1 bis 17 (siehe Abbildung Q-
1024) mit starrem Schllissel 45° anziehen.

® Ventilspiel einstellen, siehe Seite 53.

Achtung: Ein weiteres Anziehen des Zylinderkopfs, etwa
nach 1000 km, ist nicht erlaubt.
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Zylinderkopf aus- und einbauen

2,5-I-PEUGEOT/CITROEN-Dieselmotor ab 2/94 (DJ5-Mo-
tor)

Der Zylinderkopf kann bei eingebautem Motor ausgebaut
werden. Zum Ausbau muf3 das rechte Motorlager geldst wer-
den, siehe daher auch Kapitel »Motorausbau«. Eine defekte
Zylinderkopfdichtung ist an besonderen Merkmalen erkenn-
bar, siehe Seite 18.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 92.
Kihimittel ablassen, siehe Seite 70.

Kiihimittel-Vorratsbehélter ausbauen.

Behalter fur Servolenkung an der Halterung abschrauben
und seitlich mit Draht am Aufbau aufhdngen.

Schlauche und Stecker am Kuhimittelstutzen abziehen.

Gaszug und Zug fiir beschleunigten Leerlauf an der Ein-
spritzpumpe abbauen, siehe Seite 91.

® Kraftstoffleitungen zur Einspritzpumpe sowie zu den Ein-
spritzdlsen reinigen und abbauen, dabei Biegeform nicht
veréndern, siehe Seite 106.

® Samtliche Unterdruckschlauche und elektrische Leitun-
gen mit Tesaband flr den spéteren Wiedereinbau kenn-
zeichnen und am Zylinderkopf abziehen.

@® Keilriemen und Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 62.

® Mutter —13~ I6sen und Nockenwellenrad —14— abziehen.
Zum Gegenhalten Werkzeug —4— oder geeigneten Dorn
in den Bohrungen des Nockenwellenrades ansetzen.

@ Hinteres Zahnriemen-Abdeckblech vom Zylinderkopf ab-
schrauben.
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® Halterung —17- I6sen, Abgaskrimmer —18- und Ansaug-
kriimmer —19— abschrauben.

Q-1033

@ Schrauben —22— fiir Servopumpe abschrauben, zuvor
Riemenscheibe mit 4 Schrauben abschrauben.

® Woerkstatt-Wagenheber rechts mit Holzzwischenlage un-
ter dem Motor ansetzen, da das rechte Motorlager geldst
wird und der Motor nicht nach unten fallen darf.
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@ Selbstsichernde Mutter —25- und Schrauben —26— her-
ausdrehen. Motorhalterung abnehmen. Schrauben —27—
ausschrauben und Halterung vom Zylinderkopf abneh-
men.

@ Ventildeckel —23~ sowie Vakuumpumpe -24— abschrau-
ben.

@ Zylinderkopfschrauben Uber Kreuz zuerst alle um % Um-
drehung I6sen, dann herausschrauben.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf ach-
ten, daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen.
Bohrungen mit Lappen verschlieBen. Zum volistdndigen Rei-
nigen der Dichtflachen kann auch das Abbeizmittel »Deca-
bloc 88« von PEUGEQT verwendet werden.

® Zylinderkopf-Dichiflache auf Verzug prifen. Die Uneben-
heiten dirfen nicht Gber 0,03 mm liegen. Nacharbeiten
des Zylinderkopfs ist nicht erlaubt.

@® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben sorgféltig von Ol
und anderen Riuckstdnden reinigen. Mitunter sammelt
sich in den Bohrungen Ol oder Wasser. Flissigkeit mit
PreBluft ausblasen oder mit Lappen aufsaugen. Falls er-
forderlich, Gewindelécher vorsichtig mit Gewindebohrer
M12x150 (Schrauben 1 bis 14) beziehungsweise
M10x150 (Schrauben 15 bis 22) reinigen.

Achtung: Werden die alten Zylinderkopfschrauben wieder-
verwendet, Gewinde sorgfaltig abbirsten. Gesamtlange der
Schrauben messen, da sie sich beim Anziehen verlangern.
Es darf bei M10-Schrauben (& 10 mm) maximal 162,5 mm,
bei M12-Schrauben maximal 153,5 mm betragen, andern-
falls neue Schrauben einbauen.

® Gewinde sowie Auflageflache der Schrauben mit Fett
»Molykote G Rapid« bestreichen.

@ Kurbelwelle in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn,
weiterdrehen, bis alle Kolben auf etwa gleicher Héhe ste-
hen. Nach dem Aufsetzen des Zylinderkopfs, Kurbelwelle
in gleiche Lage wie beim Ausbau zurlickdrehen.

Q-1036

® Neue Zylinderkopfdichtung auf einwandfrei gereinigte
Dichtflache auflegen. Die beiden Zentrierhilsen —28-
mussen vorhanden sein.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufihren. Vor dem Anziehen der
Schrauben soilte der Drehmomentschlissel auf seine Ge-
nauigkeit Gberprift werden. AufBerdem wird zum Anziehen
der Zylinderkopfschrauben eine Winkelscheibe, zum Beispiel
HAZET 6690, benétigt. Steht die Winkelscheibe nicht zur
Verfligung, SchlUssel ansetzen und selbstangefertigte Win-
kelschablone am Schilisselarm anlegen.
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Q-1037

Zylinderkopfschrauben wie folgt in mehreren Stufen an-

ziehen:

1. Stufe: Zylinderkopfschrauben in der Reihenfoige von
1 bis 14 (Schrauben M12) mit Drehmoment-
schlissel 50 Nm anziehen.

2. Stufe: Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von
15 bis 22 (Schrauben M10) mit Drehmoment-
schliissel 35 Nm anziehen.

3. Stufe: Alle Schrauben in der Reihenfolge von 1 bis 22
mit starrem Schllissel 120° weiterdrehen.
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Zylinderkopfhalterung mit Schrauben —27- und 50 Nm
anschrauben.

Motorhalterung mit neuen selbstsichernden Muttern
—~25- und 80 Nm anschrauben. Schrauben ~26— mit 60
Nm anschrauben.

Werkstatt-Wagenheber entfernen.

Vakuumpumpe mit 15 Nm anschrauben.

Zylinderkopfdeckel einbauen. Deckeldichtung aus Kork
immer erneuern, Gummidichtung nur bei Beschadigung
erneuern. Schrauben gleichm&Big mit 10 Nm anschrau-
ben, also nur leicht, sonst wird die Dichtung zerquetscht.

Servopumpe anschrauben, Riemenscheibe an Servo-
pumpe anschrauben, siehe Abbildung unter »Ausbau«.
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Abgaskrimmer —18— und Ansaugkrimmer —19— mit neu-
en Dichtungen anschrauben, alie Schrauben Uber Kreuz
mit 20 Nm anziehen. Halterung —17— montieren.

Vorderes Abgasrohr mit 10 Nm anschrauben.

Nockenwellengehéduse-Hinterseite —15— am Zylinderkopf
anschrauben.

Nockenwellen-Antriebsrad mit 45 Nm anschrauben.



® Zahnriemen und Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite
46.

® Einspritzleitungen an Dusen und Pumpe ansetzen und
Uberwurfmuttern mit etwa 20 Nm festziehen.

@ Krafistoffzu- und rliicklaufleitungen an der Einspritzpumpe
aufschieben und mit Schlauchschellen sichern.

@ Seilzug —8- flr Leerlaufanhebung einbauen. Bei warmem
Motor Einstellung kontrollieren.

® Kduhlmittelschtauch —7— sowie Schlauch —5— aufschieben
und mit Schelle sichern.

® Elektrische Leitung —6- an Temperaturfihler anklemmen.

@ Unterdruckschlauch am Bremskraftverstirker aufschie-
ben.

@ Ansaugluftschlduche und Entliftungsschlauch des Zylin-
derkopfdeckels einbauen.
® Elektrische Kabel flr Glihkerzen aufstecken, Kabel fir

Forderbeginnversteller an der Einspritzpumpe auf-
stecken.

@ Vorratsbehdlter fir Servolenkung am Halter anschrau-
ben.

@ Kihimittel-Vorratsbehalter einbauen.
® Kuihimittel auffullen, siehe Seite 70.

@ Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls O! nachfllen.
Wurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer de-
fekten Zylinderkopfdichtung, empfiehit sich ein vorgezo-
gener Olwechsel einschlieBlich eines Olfilterwechsels, da
sich im Motorél Kihlflissigkeit befinden kann.

@® Batterie-Massekabel anklemmen.




Zylinderkopf aus- und einbauen
FIAT DUCATO: 1,9-I-Motor und 2,5-/2,8-I-Motor

Der Zylinderkopf kann bei eingebautem Motor ausgebaut
werden. Abgas- und Ansaugkriimmer bleiben angeschlossen.
Beschrieben wird der Ausbau am 1,9--Motor, abweichende
Hinweise firr den 2,5-/2,8--Motor stehen am Kapitelende.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an besonderen Merk-
malen erkennbar, siehe Seite 18.

Ausbau

® Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elekironische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 92.
Kihimittel ablassen, siehe Seite 70.
Schlduche und Stecker am KlhImittelstutzen abziehen.

Gaszug an der Einspritzpumpe abbauen, siehe Seite 91.

Samtliche Unterdruckschiduche mit Tesaband flr den
spateren Wiedereinbau kennzeichnen und abziehen.

Pumpe flir Servolenkung ausbauen, siehe Seite 152.

Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 46.

@ Halter fur OlmeBstab am Zylinderkopf sowie Zahnriemen-
schutz an der Einspritzpumpen-Halterung abschrauben.

® Unterdruckschlauch von der Vakuumpumpe am Nocken-
wellengehduse abziehen, vorher Schlauchschelle éffnen.

® Elektrische Leitungen vom Absteller und den Glihkerzen
abklemmen.

@ Einspritzleitungen an den Anschliissen der Einspritzpum-
pe und den Einspritzdiisen mit Kaltreiniger reinigen und
abschrauben. Offnungen mit entsprechenden Kappen
verschlieB3en, siehe Seite 106.

® 128-PS-Motor: Stecker von Einspritzventilen, Taktsensor
und Hochdruckpumpe abziehen. Kraftstoff-Rucklauflei-
tung zum Filter sowie Zulaufleitung zur Pumpe abziehen.

@ 128-PS-Motor: Hochdruckleitungen —1— am Verteilerrohr
—2— l6sen und von den Einspritzventilen und der Hoch-
druckpumpe abschrauben. Schutz fir Verteilerrohr ab-
schrauben. Verteilerrohr abschrauben und vorsichtig vom
Zylinderkopf trennen. 3 — Drucksensor.

34

@ Kabel von den Glihkerzen abklemmen.

T-10123

® Zylinderkopfdeckel Uber Kreuz abschrauben.

@® 128-PS-Motor: Einspritzventile abschrauben. Thermos-
tatgehduse und Ansaugrohr abschrauben.

® Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, also von 10 nach 1, mit Steckschiiissel
herausdrehen, siehe Abbildung T-10124 unter »Einbau«.

Achtung: Schrauben nicht sofort ganz herausdrehen, damit
der Zylinderkopf nicht verspannt wird. Alle Schrauben entge-
gen der Numerierung zuerst V4, dann %2 Umdrehung lésen.

® Schrauben 11 bis 15 herausdrehen, siehe Abbildung
T-10125 unter »Einbau«.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeighe-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf ach-
ten, daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen.
Gegebenenfalls Bohrungen mit Lappen verschlie3en.

® Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal und Fihler-
blattiehre in La&ngs- und Querrichtung auf Verzug prifen,
gegebenenfalls nacharbeiten lassen (Werkstattarbeit).
Die Unebenheiten dirfen 0,2 mm nicht Uberschreiten.

@ Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflaiche auf Riefen
Uberpriifen.

@ Bohrungen der Zylinderkopfschrauben sorgfaitig von Ol
und anderen Ruckstédnden reinigen. Achtung: In den
Sackldchern darf sich kein Ol befinden, da sonst die
Schrauben nicht den vollen Druck auf den Zylinderkopf
ausliben, obwohi sie mit dem richtigen Drehmoment an-
gezogen wurden. AuBerdem kann der Motorblock reif3en.
Um die Bohrungen zu reinigen, PreBluft verwenden, oder
Lappen um Schraubendreher wickeln und in die Bohrun-
gen einfihren.

@ Zylinderkopfdichtung grundséatzlich erneuern. Die Zylin-
derkopfschrauben diirfen 3mal wiederverwendet werden.
Im Zweifelsfall jedoch immer neue Zylinderkopfschrauben
verwenden,

Achtung: Die Zylinderkopfdichtung ist so beschaffen, daf3 sie

wahrend des spéateren Motorbetriebs polymerisiert, also hart

wird. Dazu mussen folgende Voraussetzungen erflllt sein:

1. Lagerung der Dichtung in der unbeschadigten Originalver-
packung.

2. Dichtung erst kurz vor dem Einbau aus der Verpackung
herausnehmen.

3. Dichtung nicht beschmutzen oder mit O benetzen.



® Motorblock- und Zylinderkopfdichtungsflachen mit einem
fusselfreien Lappen und Ldsungsmittel (zum Beispiel
Kraftstoff) 6I- und fettfrei reinigen.

® Zylinderkopfschrauben an Gewinde und Kopfauflageflache
mit Motordl schmieren, dann 30 Minuten abtropfen lassen.

@ Um die geforderten Winkel beim Anziehen einzuhalten,
SchlUssel aufsetzen, mit Kreide eine entsprechende Mar-
kierung anbringen und Schllisselgriff bis zur Mar-
kierung drehen. Einfacher und genauer geht es mit einer
handels(iblichen Winkelscheibe von HAZET.
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@ Zylinderkopfschrauben in vier Stufen anziehen. Dabei
die Zylinderkopfschrauben in jeder Stufe jeweils in der
Reihenfolge von 1 bis 10 anziehen.

1,9-I-Dieselmotor:

1.8tufe: mit Drehmomentschilssel 20 Nm
2.Stufe: mit Drehmomentschliissel 30 Nm
3.Stufe: mit starrem Schliissel 180° weiterdrehen
4.Stufe: mit starrem Schliissel 90° weiterdrehen

Achtung: Die Zylinderkopfschrauben dlirfen bei warmem Mo-
tor und im Rahmen der Wartung nicht nachgezogen werden.
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@ Schrauben 11 bis 15 mit 30 Nm festziehen.

@ Unterdruckschlauch an Vakuumpumpe aufschieben und
mit Schiauchschelle sichern.

@ Kabel flir Glihkerzen anschrauben.

® Anschlisse der Einspritzleitungen mit Kaltreiniger séu-
bern. Uberwurfmuttern mit 25 Nm festziehen.

® Elektrische Leitungen an Absteller und Glihkerzen an-
klemmen.

® Pumpe fur Servolenkung einbauen, siehe Seite 151.

® Halter fur OlmeBstab und hinteren Zahnriemenschuiz an-
schrauben.

@ Zahnriemen einbauen und Férderbeginn der Einspritz-
pumpe Uberprifen, siehe Seite 46.

® Gaszug an der Einspritzpumpe anbauen und einstellen,
siehe Seite 91.

Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung aufsetzen, Gber
Kreuz mit 10 Nm festziehen.

KihImittel auffillen, siehe Seite 70.
Schiduche und Stecker am KihImittelstutzen montieren.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 92.

Batterie-Massekabel () anklemmen.

Zylinderkopf 2,5-/2,8-I-FIAT-Motor einbauen
Anzugsdrehmomente 128-PS-Moior:

Mutter fir Abgaskrimmer, vorderes Abgasrohr an

Turbolader, Turbolader an Abgaskrimmer. . . . . 25 Nm
Einspritzventile . . . . . . .. ... 0oL 40 Nm
Abgasruckfihrventil, Thermostatgehause an

Zylinderkopf . . . . . ... o 18 Nm
Gliohkerze an Thermostarter . . . . . . ... .. .. 35 Nm

Diesel-Hochdruckleitungen an Hochdruckpumpe,
Verteilerrohr (Common Rail) und Einspritzventile . 20 Nm
Verteilerrohr (Common Rail) an Zylinderkopf. . . . . 25 Nm

® Grundsaizlich Zylinderkopfschrauben erneuern. Werden
die bisherigen Schrauben verwendet, darauf achten, daf3
der Gewindedurchmesser an allen Stelien Gber 11,5 mm-
liegt. Zylinderkopfschrauben an Gewinde und Kopfaufla-
geflache mit Motord! eindlen, anschlieBend 30 Minuten
abtropfen lassen.

@ Zylinderkopfdichtung grundséatzlich erneuern. Die neue
Dichtung muf3 die gleiche Dicke wie die ausgebaute auf-
weisen. Die Dicke ist an der mit —Pfeil— gekennzeichne-
ten Stelle eingepragt. Hinweis: Nach Arbeiten am Kur-
beltrieb oder an der Zylinderkopf-Dichtflache muf3 der
Kolbenliberstand gemessen und die Dicke der Dichtung
neu festgelegt werden (Werkstattarbeit).
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Q-1030

® Zylinderkopfschrauben in drei Stufen anziehen. Dabei
die Zylinderkopfschrauben in jeder Stufe jeweils in der
Reihenfolge von 1 bis 22 anziehen.

2,5-/2,8-1-Dieseimotor:

1.Stufe: mit Drehmomentschlissel 60 Nm

2.Stufe: mit Drehnmomentschlissel 60 Nm nachziehen
3.8tufe: mit starrem Schllissel 180° weiterdrehen

Achtung: Ein spateres Nachziehen der Zylinderkopfschrau-
ben ist nicht zuldssig.

Zahnriemen aus- und einbauen/
Motorsteuerung einstellen

2,0-I-Benzinmotor ab ‘94 (RFW-Motor)

Die Motorsteuerung wird normalerweise nur nach Reparaturen
eingestellt, bei denen der Zahnriemen ausgebaut wurde. Solt
die Motorsteuerung nur Gberprift werden, sind alle Arbeits-
schritte auBer dem Ausbau des Zahnriemens auszufiihren.

Ausbau

@® Untere Motorabdeckung ausbauen und Lenkung ganz
nach rechts einschlagen, siehe Seite 17
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® Oberen Zahnriemenschutz ausbauen, dazu 2 Schrauben
herausdrehen.

@ Motor-Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis sich der
Kolben des 1. Zylinders in Ziind-OT-Stellung befindet.

Hinweis: OT steht fir Oberer Totpunkt, das hei3t, der Kol-
ben des 1. Zylinders steht im Zylinder auf seinem héchsten
Punkt. Diese Stellung erreicht der Kolben beim Kompressi-
ons- und beim Auspufftakt. Die OT-Stellung beim Kompressi-
onstakt nennt man auch Zind-OT, weil bei normalem Motor-
lauf sich dann das Kraftstoffluftgemisch entziindet.

® Das Durchdrehen des Motors (Kurbelwelle) kann auf
mehrere Arten erfolgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Flinften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kurbel-
welle. Zum Drehen des Rades wird eine Hilfsperson bendtigt.

2. Fahrzeug auf ebene Flache stellen. Flinften Gang ein-
legen. Fahrzeug verschieben oder verschieben lassen.

3. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Kurbelwellen-
Riemenscheibe rechtsherum drehen. Vorher Getriebe in
Leerlaufstellung schalten und Handbremse anziehen.

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des
Nockenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der Zahnrie-
men {iberbeansprucht.

@ Motor durchdrehen, bis sich ein geeigneter Dorn —1~,
zum Beispiel ein Bohrerschaft, durch die Bohrung im
Nockenwellenrad in die Bohrung der hinteren Zahnrie-
menabdeckung schieben |&Bt. Das Nockenwellenrad ist
nun arretiert, der Motor steht im OT flr Zylinder 1.
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@ In dieser Stellung mufB sich auch ein Arretierdorn durch
die Bohrung am Kurbelwellenrad in den Motorblock ein-
setzen lassen, andernfalls muB der Zahnriemen ent-
spannt und umgesetzt werden.

Achtung: Arretierdorne —1— und —2— entfernen, sie darfen
nicht zum Blockieren des Motors bei Montagearbeiten ver-
wendet werden.

@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 59.

® Abdeckblech fur Schwungrad von unten am Getriebe-
flansch ausbauen und Schwungrad mit geeignetem
Werkzeug —4- arretieren, damit die Kurbelwelle beim Ab-
schrauben der Riemenscheibe nicht mitdreht. Eine ande-
re Méglichkeit: 5. Gang einlegen und von Hilfsperson die
FuBbremse betétigen lassen. Dadurch wird der Motor
blockiert, und die Befestigungsschraube kann gelést wer-
den.
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@® Keilriemenscheibe an der Kurbelwelle abschrauben —1—.
Falls schwergéngig, Keilriemenscheibe mit geeignetem
Abzieher von der Kurbelwelle abziehen.

@ Unteren Zahnriemenschutz mit Schraube —2- abschrau-
ben.

@ Mutter fUr Spannrolle 18sen und Zahnriemen entspannen,
siehe Abbildung unter »Einbau«.

@® Zahnriemen abnehmen. Soll der alte Zahnriemen wieder
eingebaut werden, Laufrichtung mit Kreide markieren, da
er in gleicher Richtung wieder eingebaut werden muf3.

Achtung: Wenn die Nockenwelle bei abgenommenem
Zahnriemen gedreht wird, darf kein Kolben auf OT stehen.
Es kénnen sonst schwerwiegende Schaden an Kolben oder
Ventilen entstehen. Soll die Nockenwelle gedreht werden,
vorher alle Kolben gleichméBig auf halbe Hohe stellen, dazu
Kurbelwelle ca. 90° (V4 Umdrehung) vor oder nach OT stel-
len. Dabei Kurbelwelle jedoch insgesamt nicht weiter als 90°
verdrehen.
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Einbau Spannen

@ Mutter flir Spannrolle muf3 geldst sein.

@ Hebel —9— oder Torxschllssel in Spannrolle einsetzen
und Zahnriemen spannen.

@ Die Fachwerkstatten haben zum Messen der Riemen-
spannung das Sonderwerkzeug -21-, das zwischen
Nocken- und Kurbelwellenrad eingesetzt wird. Wird die-
ses Werkzeug verwendet, Zahnriemen auf 16 + 2
»Seem-Einheiten« spannen.

@ Mutter fiir Spannrolle mit 25 Nm festziehen.
@ Mef3gerat und Stift am Nockenwellenrad abbauen.

@ Motor zwei Kurbelwellenumdrehungen in Motordrehrich-
tung durchdrehen, damit sich die Zahnriemenspannung
gleichméBig verteilt.

® Keilriemenscheibe aufsetzen und sicherstellen, daf3 sich
die Stifte am Kurbelwellen- und Nockenwellenrad einset-
zen lassen. Falls nicht, Einstellung wiederholen.

@® Falls das MeB3gerat verwendet wird, Messung wiederho-
len. Die Spannung muB3 nun 40 + 4 »Seem-Einheiten«
betragen.

® Falls verdreht, Nockenwelle und Kurbelwelle in richtige
Stellung bringen. Dazu Keilriemenscheibe —4— an der
Kurbelwelle aufsetzen. Einstellstifte =5 und —6— einset-
zen. Keilriemenscheibe wieder abnehmen, ohne die Kur-
belwelle zu verdrehen.

® Steht das Prifwerkzeug nicht zur Verfligung, kann die
Zahnriemenspannung mit den Fingern gepruft und einge-
stellt werden. Allerdings ist diese Methode ungenauer:
Der Zahnriemen muf3 sich mittig zwischen Nockenwellen-
und Einspritzpumpenrad mit dem Daumen gerade noch
um 0,5 cm bis 1 cm durchdriicken lassen. Spannrollen-
mutter festziehen. Sicherheitshalber Zahnriemenspan-
nung baldmdglichst von einer Fachwerkstatt kontrol-

lieren lassen.
©-1046
@ Untere und obere Zahnriemenabdeckung anbauen.

@ Zahnriemen an Nockenwelle, dann Kurbelwelle und Kiihi- ® Keiliemenscheibe an der Kurbelwelle mit 120 Nm an-
mitteloumpe auflegen, siehe Abbildung. Dabei muB3 die schrauben, dabei Kurbelwelle blockieren. Zuvor auf das
Mutter fiir Spannrolle —5— geldst sein. Schraubengewinde Sicherungsmittel »Loctite Frenbloc«

1 .

Achtung: Die Pfeile auf dem Zahnriemen muissen in Lauf- auftragen

richtung, also rechtsherum, weisen. AuBerdem befinden sich @ Falls vorhanden, Werkzeug zum Blockieren der Kurbel-

auf dem Zahnriemen Markierungen, diese missen gegen- welle abnehmen. Schwungradabdeckung anschrauben.

Gber den Kennzeichnungen auf den Riemenrédern von Kur- @ Keilriemen einbauen und spannen, siche Seite 59.

bel- und Nockenwelle liegen. ® Achtung: Forderbeginn der Einspritzpumpe baldmog-

lichst UGberpriifen, gegebenenfalls einstellen.
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Zahnriemen aus- und einbauen/
Motorsteuerung einstelien

PEUGEOT/CITROEN-Dieselmotoren: alle 1,9-1-Motoren
(D9B/D8C); 2,5-1-Motor bis 1/94 (U25/661/673-Motor)

Die Motorsteuerung wird normalerweise nur nach Reparatu-
ren eingestellt, bei denen der Zahnriemen ausgebaut wurde.
Soll die Motorsteuerung nur Uberprlft werden, sind alle Ar-
beitsschritte aufer dem Ausbau des Zahnriemens auszu-
flhren.

Wird der Zahnriemen ausgewechselt, mul3 beim 1,9-1-Motor
das rechte Motorlager geldst werden, vorher Motor abstit-
zen, siehe Seite 14.

Ausbau

® Baiterie-Massekabel (~) abkiemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

@® Untere Motorabdeckung ausbauen und Lenkung ganz
nach rechts einschlagen, siehe Seite 17

@® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 59.

@& Mit groBem Schraubendreher die Drahtklammern der
Zahnriemenverkleidung zurtickklappen.

® Schraube —1-— herausdrehen und Kurbelwellen-Riemen-
scheibe abziehen. Achtung: Da die Schraube mit Siche-
rungsmittel eingesetzt ist, kann ein Ldse-Drehmoment
von etwa 200 Nm erreicht werden. Damit sich der Motor
nicht mitdreht, das Schwungrad mit einem Dorn arretie-
ren, oder 5. Gang einlegen und von einer Hilfsperson die
Fuf3bremse betétigen lassen.

@ Zahnriemenabdeckungen —2-, -3~ und —4— in der ange-
gebenen Reihenfolge abnehmen, siehe Abbildung. Vor-
her Clips zuriickklappen.

@ Gummi-Distanzstiick —5— abnehmen.

@ Zentralschraube —1— mit Unterlegscheibe einsetzen und
festziehen.

@ Gliuhkerzen ausbauen.

@ Kurbelwelle mit Stecknuf3 an der Zentralschraube in Mo-
tordrehrichtung drehen, bis sich die Zahnrdder von
Nockenwelle —6— und Einspritzpumpe —7- in Einstellage
befinden. Die Einstellage ist dann erreicht, wenn sich die
Zahnréder mit Schrauben fixieren lassen.

@® In Einstellage beide Zahnrader mit M8-Schrauben —Pfei-
le—, Gewindeldnge 40 mm, feststellen. Schrauben nur
von Hand festziehen.

P-1051

® Schwungrad mit Dorn ».0153N« feststellen. Steht das
PEUGEOT-Werkzeug nicht zur Verfigung kann auch ein
Schraubendreher oder ein Bohrer mit geeignetem Durch-
messer verwendet werden.
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Mutter —8— und Schraube -9— des Spannrollentragers
-10- lésen.

Mit Hilfe des Vierkants —a— (SW 9,53 mm = 3/s") am
Spannrollentrdger die Feder —11- zusammendrlicken
und dadurch den Zahnriemen entspannen.

in dieser Stellung Schraube —9— wieder anziehen. Zu-
sétzlich abgebildete Teile: 12 — Kurbelwellen-Zahnrad, 13
— FederstdBel, 14 — Hebedse, 15 — Motorhalterung, 16 —
feste Fuhrungsrolle, 17 — Kuhimittelpumpe, 18 — Gehéau-
seblech.

Zahnriemen vom Nockenwellen-Zahnrad abnehmen, un-
ter der Motorhalterung durchfiihren und dabei vom Ein-
spritzpumpen-Zahnrad abnehmen. Zahnriemen vor O,
Fett und Wasser schiitzen und auf keinen Fall knicken,
da dadurch die Fasern der inneren Armierung brechen
konnen.

Zahnriemen vom Kurbelwellen-Zahnrad abnehmen.

Motor nach dem Abnehmen des Zahnriemens nicht mehr
verdrehen, da sonst Schaden an Kolben und Ventilen
entstehen kdnnen. Falls die Nockenwelle innerhalb ande-
rer Reparaturarbeiten verdreht werden muf3, vorher Kur-
belwelle /4 Umdrehung vor oder nach der Einstellage
verdrehen.

Einbau

Falls die Einstellage des Motors nicht beibehalten wurde,
zuerst die Nockenwelle, dann die Kurbelwelle in Einstell-
lage mit den Einstellstiften arretieren.

Neuen Zahnriemen in folgender Reihenfolge auflegen: 1.
Kurbelwellen-Zahnrad, 2. feste Flhrungsrolle, 3. Ein-
spritzpumpen-Zahnrad, 4. Nockenwellen-Zahnrad, 5.
Spannrolle, 6. Klhimittelpumpen-Zahnrad. Dabei darauf
achten, daB3 der Riemen wéhrend des Auflegens immer
gespannt ist und einwandirei in die Zdhne der Zahnrader
eingreift.

Mutter —8— und Schraube —9- Iésen, dadurch wird der
Zahnriemen von der Spannrolle —10- aufgrund der Fe-
derkraft —11— gespannt.

AnschlieBend Schraube —9- und dann die Mutter —8—
wieder anziehen.

Die 4 Einstellwerkzeuge herausziehen.

Zentralschraube mit Unterlegscheibe am Kurbelwellen-
Zahnrad —12~ einschrauben.

Kurbelwelie mit Stecknuf3 in Motordrehrichtung, also im
Uhrzeigersinn, um 2 Umdrehungen weiterdrehen.

Feststellwerkzeuge wieder einsetzen.

Achtung: Falls sich ein Feststellwerkzeug nicht einsetzen
1aBt, sind die Arbeitsgénge flr den Einbau des Zahnriemens
von Beginn an zu wiederholen.

Spannrolle 16sen und zundchst die Schraube, dann die
Mutter mit 20 Nm wieder anziehen.

Die 3 Einsteliwerkzeuge fr Nockenwellen- und Einspritz-
pumpen-Zahnrad herausziehen.

Gummi-Distanzstiick einsetzen.

Rechte Motorhalterung anschrauben und Motor-Aufhan-
gevorrichtung abnehmen, siehe Seite 14.

Mittlere Klammer fir Zahnriemenabdeckung einsetzen
und mit groBem Schraubendreher in die richtige Lage
bringen.

3 Zahnriemenabdeckungen ansetzen und mit Klammern
befestigen.

Zentralschraube aus der Kurbelwelle herausdrehen, mit
Unterlegscheibe abnehmen.

Scheibenfeder in die Kurbelwelle einsetzen und Kurbel-
wellen-Riemenscheibe aufschieben. Gewinde der Zen-
tralschraube sowie Auflagefldchen der Unterlegscheibe
und des Schraubenkopfs abblrsten und mit Azeton be-
ziehungsweise Nagellackentferner entfetten, mit Siche-
rungsmittel »Loctite Frenetanch« bestreichen, einschrau-
ben und mit 40 Nm festziehen. AnschlieBend Schraube
mit starrem Schlissel um 60° weiterziehen. 60° ent-
spricht dem Weg um eine Schraubenkoptkante weiter.

Glihkerzen einbauen.
Keilriemen einbauen, siehe Seite 59.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Achtung: Forderbeginn der Einspritzpumpe baldmég-
lichst Gberprifen, gegebenenfalls einstelien.



Ausbau, 2,5-1-Motor U25/661/673

Diesen Motor gibt es mit und ohne Zahnriemen. Ist kein
Zahnriemen eingebaut (dltere Modelle), erfolgt die Motor-
steuerung Uber Zahnréder,

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elekironische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

® Untere Motorabdeckung ausbauen und Lenkung ganz
nach rechts einschlagen, siehe Seite 17

® In dieser Stellung stehen die Markierungen —A— gegeni-
ber der Schraube —2—, Markierung —B— des Kurbelwellen-

@® Mutter —1— mit 36mm-Gabelschlissel herausdrehen. rades stimmt mit der Markierung am Zahnriemen Gberein.
Schrauben —Pfeile— der Riemenabdeckung abschrauben.
Abdeckung herausnehmen.

Achtung: Bei einigen Motoren sind keine Markierungen vor-
handen. In diesem Fall kann der obere Totpunkt des 1. Zylin-
ders durch Ldsen und Aufsetzen des EinlaBventils auf den
/ Kolben des 1. Zylinders anhand einer Mef3uhr bestimmt wer-

den. Bei mangeinder Erfahrung, diese Arbeit von einer Fach-
werkstatt durchfiihren lassen.
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Q-1048

@ Motor verdrehen, bis sich die Markierungen am
Schwungrad und am Fenster der Kupplungsgiocke ge-
geniberstehen. Der Motor befindet sich dann in Stellung
OT (oberer Totpunkt) fir Zylinder 1. Motor verdrehen,
siehe Seite 36.

41




® Muttern —1~ und ~4— der Riemenspanner [6sen, Zahnrie-
men entspannen und Muttern wieder anziehen.

® Zahnriemen —2- der Einspritzpumpe und Steuerzahnrie-
men —3— abnehmen.

Einbau

@ Steuerzahnriemen aufsetzen und Markierungen —A- und
-B- in Ubereinstimmung bringen, siehe Abbildung
Q-1049. Zwischen den beiden Zahnriemenmarkierungen
liegen 35 Zahne des Zahnriemens.

Spannen

® Mutter fir Spannrolle muf3 geldst sein.
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Die Fachwerkstatten verwenden zum Spannen des Zahn-
riemens —5- das abgebildete Sonderwerkzeug. Wird die-
ses Werkzeug verwendet, Gewicht auf Skalenwert 2
schieben und Werkzeug in die Spannrolle einsetzen. Da-
bei muf3 das Einsteckstlick 6033-T im 100°-Winkel zum
Hebel —6- stehen, gegebenenfalls ausrichten.

@ Steht das Spannwerkzeug nicht zur Verfligung, kann die
Zahnriemenspannung mit den Fingern geprift und einge-
stellt werden. Allerdings ist diese Methode ungenauer:
Der Zahnriemen muf3 sich mittig zwischen Nockenwellen-
und Einspritzpumpenrad mit dem Daumen gerade noch
um 0,5 cm bis 1 cm durchdriicken lassen. Spannroile mit
den Fingern auf den Zahnriemen dricken und Mutter
festziehen. Sicherheitshalber Zahnriemenspannung
baldméglichst von einer Fachwerkstatt kontrollieren
lassen.

@ Obere Schraube der Spannrolle mit 30 Nm, untere
Schraube mit 20 Nm anziehen. Wéhrend des Anziehens
Spannrolle nicht verstellen.

@ Motor 1 Umdrehung rechtsherum durchdrehen.

® Zahnriemen fiir Einspritzpumpe einsetzen und Forderbe-
ginn einstellen, siehe Seite 107.

® Mutter —1— der Spannrolie I6sen und Feder wirken las-
sen, siehe Abbildung Q-1050. AnschlieBend Mutter mit
20 Nm festziehen.

® Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Achtung: Férderbeginn der Einspritzpumpe und Zahnrie-
menspannung nach Warmlauf des Motors nochmals
Uberprifen, gegebenenfalls einstellen.

@® Zahnriemenabdeckung einbauen.



Zahnriemen aus- und einbauen/
Motorsteuerung einstellen

2,5--PEUGEOT/CITROEN-Dieselmotor ab ‘94
(DJ5-Motor)

Die Motorsteuerung wird normalerweise nur nach Reparatu-
ren eingestellt, bei denen der Zahnriemen ausgebaut wurde.
Soll die Motorsteuerung nur Uberpriift werden, sind alle Ar-
beitsschritte auBer dem Ausbau des Zahnriemens auszu-
fOhren.

Achtung: Der 2,5-1-Turbodiesel seit 1/97 (79 kW/108 PS)
hat einen geadnderten Zahnriementrieb, spezielle Hinweise
am Kapitelende beachten.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (~) abkiemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

Q-1055

® Untere Motorabdeckung ausbauen und Lenkung ganz

nach rechts einschlagen, siehe Seite 17. ® Kurbelwelle mit Stecknuf3 an der Zentralschraube in Mo-

tordrehrichtung rechtsherum drehen, bis sich der Dorn
© Keiliemen ausbauen, siche Seite 59. am Schwungrad einsetzen laBt. Schwungrad mit Dorn
».0153N« —1— feststellen. Steht das PEUGEOT-Werk-
zeug nicht zur Verfligung, kann auch ein Schraubendre-
her oder ein Bohrer mit geeignetem Durchmesser ver-
wendet werden. Der Dorn wird hinter dem Anlasser ein-
gesetzt.

Q-1053

® Schrauben —1- flr obere Zahnriemenabdeckung —2—
ausschrauben und Abdeckung abnehmen.

® Schrauben -3~ herausdrehen und Kurbelwellen-Riemen- ' Wik % ‘ o]
scheibe —4— abziehen. Achtung: Damit sich der Motor Q-1054
nicht mitdreht, das Schwungrad mit einem Dorn arretie-
ren, oder 5. Gang einlegen und von einer Hilfsperson die ® Die Zahnréder von Nockenwelle und Einspritzpumpe
FuBbremse betatigen lassen. mussen sich in Einstellage befinden. Die Einstellage ist

dann erreicht, wenn sich die Zahnrader mit Einsteckdor-
nen —2—- und —3- fixieren lassen. Andernfalls Zahnriemen
ausbauen und entsprechend versetzen. Dorn —-3— hat bei
BOSCH-Einspritzpumpe & 9,5 mm, bei LUCAS-Einspritz-
pumpe & 6 mm.
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Q-1056

® Schrauben —5- flir untere Zahnriemenabdeckung —6-
ausschrauben und Abdeckung abnehmen.

Q-1057

@ Schrauben -7- flir Nockenwellenrad 16sen, dabei zusétz-
lich mit Schraubendreher durch eine Aussparung im Rad
gegenhalten. Schrauben -8— fir Einspritzpumpenrad
ebenfalls 16sen. Schrauben —7— und —8- ganz leicht an-
schrauben, die Rader miissen sich verdrehen lassen.

® Spannrolle -9 lésen und Zahnriemen abnehmen. Zahn-
riemen vor Ol, Fett und Wasser schiitzen und auf keinen
Fall knicken, da dadurch die Fasern der inneren Armie-
rung brechen konnen.
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Einbau

® Spann- und Umlenkroile von Hand auf Leichtgangigkeit
Uberprifen, bei Schwergéngigkeit erneuern.

Q-1058

@ Nockenwellenrad —10- und Einspritzpumpenrad ~11- im
Uhrzeigersinn bis zum Anschlag an der Aussparung dre-
hen.

® Zahnriemen auflegen, dabei am Kurbelwellenrad —13-
beginnen, dann entgegen dem Uhrzeigersinn an Radern
—12—, =11—, =10~ und —14— fortsetzen.
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® An der Spannrolle einen Vierkant (SW 9,53 mm = 3/s ")
—6— einsetzen und mit Drehmomentschilssel den Zahn-
riemen vorspannen. Die Fachwerkstatten haben zum
Messen der Riemenspannung das Sonderwerkzeug ~5—,
das zwischen Nockenwellen- und Einspritzpumpenrad
eingesetzt wird. Wird dieses Werkzeug verwendet, neu-
en Zahnriemen mit 800 N (107 »Seem-Einheiten«), ge-
brauchten Zahnriemen mit 500 N (80 »Seem-Einhei-
ten«) vorspannen.



Mutter fir Spannrolle mit 45 Nm festziehen.
MeBgerat und Spannvierkant abnehmen.

Schrauben -7— und -8— mit 10 Nm anziehen, anschlie-
Bend mit 25 Nm festziehen.

Stifte an Nockenwellen- und Einspritzpumpenrad sowie
Motorschwungrad abziehen.

Motor 10 Kurbelwellenumdrehungen rechtsherum durch-
drehen, damit sich die Zahnriemenspannung gleichmafig
verteilt. Erst nach der hohen Vorspannung wird der Zahn-
riemen wie folgt endgliltig eingestellt:

Motorschwungrad wieder mit Stift in Einstellage fixieren.

Schrauben —7— und —8- I6sen und bis zur Anlage von
Hand einschrauben, sie missen frei drehbar sein.

Zahnriemenspannrolle wieder l6sen.

Stifte —2— und —3— an Nockenwellen- und Einspritzpum-
penrad einsetzen.

MeBgerat montieren und Zahnriemen spannen. Neuen
Riemen auf 300 N (58 »Seem-Einheiten«), gelaufenen
Riemen auf 250 N (51 »Seem-Einheiten«) spannen.

Mutter fir Spannrolle mit 45 Nm festziehen.
MeBgerat und Spannvierkant abnehmen.

Schrauben —7— und —8— mit 10 Nm anziehen, anschlie-
Bend mit 256 Nm festziehen.

Stifte an Nockenwellen- und Einspritzpumpenrad sowie
Motorschwungrad abziehen.

Motor 2 Kurbelwellenumdrehungen rechtsherum durch-
drehen, damit sich die Zahnriemenspannung gleichmaBig
vetteilt.

Sicherstellen, daf3 sich die Stifte am Kurbelwellen- und
Nockenwellenrad einsetzen lassen. Falls nicht, Einstel-
lung wiederholen.

@® Steht das PrlUfwerkzeug nicht zur Verfligung, kann die

Zahnriemenspannung mit den Fingern geprift und einge-
stellt werden. Allerdings ist diese Methode ungenauer:
Der Zahnriemen muB sich mittig zwischen Nockenwellen-
und Einspritzpumpenrad mit dem Daumen gerade noch
um 0,5 cm durchdriicken lassen. Spannrollenmutter fest-
ziehen. Sicherheitshalber Zahnriemenspannung bald-
mdglichst von einer Fachwerkstatt kontrollieren las-
sen.

Achtung: Ist der Zahnriemen nicht richtig gespannt, kdnnen
sehr teure Motorschaden auftreten.

Untere und obere Zahnriemenabdeckung anbauen.

Keilriemenscheibe an der Kurbelwelle mit 4 Schrauben
und 20 Nm anschrauben.

Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 59.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Achtung: Forderbeginn der Einspritzpumpe baldmog-
lichst Uberpriifen, gegebenenfalls einstellen.

Speziell 2,5--Turbodiesel seit 1/97 (79 kW/108 PS)

Dieser Motor hat einen Zahnriementrieb mit automatischer
Spannrolle, welche die Zahnriemenspannung immer kon-
stant hélt.

Q-1077

1 - Zahnriemen

2_
3
4 —

Automatische Spannrolle
Spannelement (Feder und Dampfer)
Fahrungsrolle mit Einstellexzenter

An der FUhrungsrolle —4— einen Vierkant (SW 9,53 mm =
3") einsetzen und Zahnriemen vorspannen.
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Zahnriemen aus- und einbauen/Motorsteuerung einstellen

FIAT DUCATO-Dieselmotoren: 1,9-I-Motor und 2,5-/2,8-I-Motor

Zahnriementrieb 2,5-I-Motor
1 - Zahnriemen
2 - automatischer Riemenspanner
3 - Spannrollenhalter
4 - Umilenkrolle
5 - Nockenwellenrad
6 — Spannrolle
7 — Scheibenfeder
8 — Kurbelwellenrad

Q-1060

Beim 2,5--Motor wird die Zahnriemen-Spannkraft von einem
automatischen Spannelement erzeugt und kann nicht einge-
stellt werden. Ausfihrlich beschrieben wird die Einstellung
am 1,9-I-Motor. Die Motorsteuerung wird normalerweise nur
nach Reparaturen eingestellt, bei denen der Zahnriemen
ausgebaut wurde. Soll die Motorsteuerung nur Gberpriift wer-
den, sind alle Arbeitsschritte auBer dem Ausbau des Zahn-
riemens auszufiihren.

2,8-I-Dieselmotor 94 kW/128 PS: Spezielle Hinweise am
Ende des Kapitels beachten.
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Ausbau

® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 59.

T-2435

@® Oberen Zahnriemenschutz ausbauen, dazu Schrauben
herausdrehen.

@® Motor-Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis sich der
Kolben des 1. Zylinders in Zind-OT-Stellung befindet.

Hinweis: OT steht fir Oberer Totpunkt, das heif3t, der Kol-
ben des 1. Zylinders steht im Zylinder auf seinem hdchsten
Punkt. Diese Stellung erreicht der Kolben beim Kompressi-



ons- und beim Auspuffiakt. Die OT-Stellung beim Kompressi-
onstakt nennt man auch Zind-OT, weil bei normalem Motor-
lauf sich dann das Kraftstoffluftgemisch entziindet.

@ Das Durchdrehen des Motors (Kurbelwelle) kann auf fol-
gende Arten erfolgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Flnften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kurbel-
welle. Zum Drehen des Rades wird eine Hilfsperson bendtigt.

g , £0
2. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Kurbelwell \\

. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Kurbelwellen- S
Riemenscheibe rechtsherum drehen. Vorher Getriebe in s m\}"m\“\_ ___\\},«
g HK

Leerlaufsteliung schalten und Handbremse anziehen.

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des

Nockenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der Zahnrie- .4:>\f
men Uberbeansprucht. I I
1842128000 BN

@ Auch die Markierung des Einspritzpumpenrads muB mit
der Markierung auf dem hinteren Zahnriemengehéuse
Ubereinstimmen.

Stimmt eine Markierung nicht Uberein, mul3 der Zahnrie-
men abgenommen und das betreffende Rad entspre-
chend verdreht werden.

y

T-2430

A

@ Motor durchdrehen, bis die Markierung auf dem Nocken-
wellenrad mit der OT-Markierung an der hinteren Zahn-
riemenabdeckung Ubereinstimmt.

@ Abdeckblech fir Schwungrad von unten am Getriebe-
flansch ausbauen und Schwungrad mit geeignetem
Werkzeug arretieren, damit die Kurbelwelle beim Ab-
schrauben der Riemenscheibe nicht mitdreht. Eine ande-
re Moglichkeit: 5. Gang einlegen und von Hilfsperson die
\ FuBbremse betétigen lassen. Dadurch wird der Motor
7] blockiert, und die Befestigungsschrauben konnen geldst
/ werden.
I L

@ In dieser Stellung muB3 auch die Markierung auf dem Kur-
belwellenrad mit der Nase auf dem unteren Zahnriemen-
schutz Obereinstimmen.
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Einbau

Achtung: Wird der Zahnriemen bei Motorreparaturen ausge-
baut, muf3 er erneuert werden, wenn mehr als 30.000 km mit
diesem Zahnriemen gefahren wurden. Im Rahmen der regel-
maBigen Wartung wird der Zahnriemen alle 100.000 km er-
neuert.

)

- 3 ]
(’, )HO/) (r T-2434

® Unteren Zahnriemenschutz abschrauben.

)

@ Zahnriemen auflegen, siehe Abbildung. Dabei muB3 die
Mutter ~Pfeil— fur Spannrolle geldst sein.

@® Keilriemenscheibe an der Kurbelwelle mit 4 Innensechs-
kantschrauben und 30 Nm anschrauben. Keilriemen-
scheibe in richtiger Stellung aufsetzen, die OT-Markierun-
gen miussen fluchten.

@ Falls vorhanden, Werkzeug zum Blockieren der Kurbel-
welle abnehmen. Schwungradabdeckung anschrauben.

Spannen

® Mutter flir Spannrolle muf3 geldst sein.

@ Keilriemenscheibe mit 4 Innensechskantschrauben an “ 11860745100

der Kurbelwelle abschrauben. Hinweis: Die Zentral- ©

schraube fur das Zahnriemenrad an der Kurbelwelle muf3

nicht gelést werden (Linksgewinde, Anzugsmoment 190

Nm). @
@ Mutter fir Spannrolle I6sen und Zahnriemen entspannen, o~

siehe Abbildung unter »Einbau«.

(@)

Ay Y
nua s LS ERER RERRERARS |

® Zahnriemen abnehmen. Soll der alte Zahnriemen wieder
eingebaut werden, Laufrichtung mit Kreide markieren, da Sy
er in gleicher Richtung wieder eingebaut werden muB.

Achtung: Wenn die Nockenwelle bei abgenommenem —
Zahnriemen gedreht wird, darf kein Kolben auf OT stehen. \\“ - )
Es kénnen sonst schwerwiegende Schiaden an Kolben oder

= S

Ventilen entstehen. Soll die Nockenwelle gedreht werden,

vorher alle Kolben gleichmaBig auf halbe Hohe stellen, dazu 1860745200
Kurbelwelle ca. 90° (V4 Umdrehung) vor oder nach OT stel- \\ ~ T-2438
len, Dabei Riemenscheibe jedoch insgesamt nicht weiter als

90° verdrehen. ® Die FIAT-Werkstatten benutzen zum Spannen das Spe-
zialwerkzeug 1860745100 mit dem Adapter 1860745200.
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® Wird dieses Werkzeug verwendet, Gewicht auf Skalen- OT-Stellung des Motors
wert 120 (mm) schieben und Werkzeug in die Spannrolle
einsetzen. Dabei mul3 die obere Leiste waagerecht ste-
hen, gegebenenfalls ausrichten.

® Steht das Spannwerkzeug nicht zur Verfigung, kann die
Zahnriemenspannung mit den Fingern geprift und einge-
stellt werden. Allerdings ist diese Methode ungenauer:
Der Zahnriemen muf3 sich mittig zwischen Nockenwellen-
und Einspritzpumpenrad mit dem Daumen gerade noch

um 0,5 cm bis 1 cm durchdricken lassen. Spannrolle mit Q-1084
den Fingern auf den Zahnriemen drlicken und Mutter
festziehen. Sicherheitshalber Zahnriemenspannung ® Die Markierung auf dem Kurbelwellenzahnrad —2— muf3
baldméglichst von einer Fachwerkstatt kontrollieren mit der Bezugsmarke am Kurbelgehause {bereinstimmen.
lassen. @ Gleichzeitig muf3 die Markierung auf dem Nockenwellen-
® Motor zwei Kurbelwellenumdrehungen in Motordrehrich- zahnrad —1- mit der Bezugsmarke am Zylinderkopf-
tung durchdrehen, damit sich die Zahnriemenspannung deckel Ubereinstimmen. Hinweis: Falls die Markierung
gleichmagig verteilt. auf dem Nockenwellenrad nach unten zeigt, Kurbelwelle

um eine volle Umdrehung weiterdrehen. 3 — Hochdruck-

® Mutter fir Spannrolle mit 40 Nm festziehen.
Y trep pumpen-Zahnrad, 4 ~ Spannrolle, 5 — Zahnriemen.

@ Sicherstellen, daf3 die Markierungen an den 3 Zahnrie-

menradern mit den Bezugsmarken (Obereinstimmen, sie-
he unter »Ausbau«.
® Untere und obere Zahnriemenabdeckung anbauen. - @, \
< 7
Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 43 : /1 '

s . "
@ Achtung: Forderbeginn der Einspritzpumpe baldmoég- %/ @.

/

lichst Gberpriifen, gegebenenfalls einstelien.

Spezielle Hinweise 2,8-1-Dieselmotor 94 kW/128 PS

Anzugsdrehmoment:

Mutter fir Zahnriemenspanner . . . . . . . . .. 42 + 5 Nm

@ Zum Ausbau des Zahnriemens wird der Riemenspanner
mit dem FIAT-Werkzeug 1860638000 —1~ gespannt und
in dieser Stellung blockiert.

@ Nach Auflegen des Zahnriemens das Spezialwerkzeug
vom Riemenspanner abnehmen. Dadurch kann der
Druckstift des Riemenspanners den beweglichen Span-
ner —2— gegen den Zahnriemen driicken und diesen da-
durch spannen.
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Nockenwelle aus- und einbauen

PEUGEOT/CITROEN-Motoren: 1,9--Dieselmotor, 2,0-I-
Benziner ab 2/94 (»XU«-Motoren, siehe Tabelle Seite 13.)

Bei diesen Motoren muf3 die Nockenwelle beispielsweise
zum Einstellen des Ventilspiels demontiert werden.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut wer-
den. Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es
sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

Ausbau
® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 39.

Achtung: Wenn der Zahnriemen nur abgenommen, nicht
gewechselt wird, muf3 das rechte Motorlager nicht geldst
werden.

P-1088

Schraube —2- |6sen, dabei Nockenwellenzahnrad mit
Dorn —b— von 10 mm & arretieren. Nockenwellenrad ab-
nehmen. 7 — Motorhalter.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben.

1,9-I-Dieselmotor

® Riemenscheibe fir Vakuumpumpe abschrauben.

® Lagerdeckel —1— der Nockenwelle schrittweise lbsen.
Schrauben herausdrehen und Lagerdeckel abnehmen.
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@ Dichtringe —2— abnehmen.

@® Nockenwelle -3— herausnehmen, ebenso die Tas-
senstdBel ~4— mit den Einstellscheiben —5~.

2,0-I-Benzinmotor
® Zundverteiler ausbauen, siehe Seite 83.

@® Kihimittel ablassen, siehe Seite 70.

Thermostatgehguse ~8— abschrauben.
Innensechskantschraube —a— abschrauben.

Schmierdlleitung ~9— abschrauben und abnehmen.

Falls vorhanden, Haltegabel —10~ der Nockenwelle —12—
abhschrauben.

Lagerdeckel —11— der Nockenwelle schrittweise [6sen
und Nockenwelle mit Dichtringen herausnehmen.

® TassenstdBel mit Einstellscheiben herausnehmen. So
ablegen, daB die TassenstoBel beim Einbau nicht ver-
tauscht werden.

Einbau

® TassenstoBel mit den entsprechenden Einstellscheiben
einseizen. Achtung: Werden die Nockenwelle, der Zylin-
derkopf oder TassenstdBel ersetzt, sind Einstellscheiben
der geringsten Starke einzubauen.

1,9-I-Dieselmotor

P-1066




@ An der Stirnseite des Zylinderkopfes eine diinne Schicht

Dichtmasse »Loctite Formetanch«, wie in der Abbildung
unter —a— gezeigt, auftragen.

Lagerfiachen der Nockenwelle mit »Molykote G Rapid«
schmieren.

Nockenwelle —3— so einsetzen, daf3 die Markierung
»DIST« zum Nockenwellenzahnrad zeigt.

Lagerdeckel —2— entsprechend der eingegossenen Kenn-
zeichnung einsetzen und leicht anschrauben. Lager-
deckel Nr. 1 kommt zur Schwungradseite.

2,0-i-Benzinmotor

Lagerflachen der Nockenwelle mit Motordl schmieren.

Lagerdeckel einsetzen. Lagerdeckel Nr. 2 und Nr. 4 sind
gekennzeichnet. Lagerdeckel Nr. 2 kommt auf die Zund-
verteilerseite.

Falls vorhanden, Haltegabel —~3— mit 10 Nm anschrau-
ben. Ist die Haltegabel nicht vorhanden, dient der Lager-
deckel —5— als Fihrung in Axialrichtung.

Schmierdlleitung —4— anschrauben.

@ Einen Tropfen Dichtmasse »AUTOJOINT OR« auf die 4
Ecken —b— der duBeren Lagerdeckel auftragen.

® AnschlieBend die Lagerdeckel schrittweise mit 15 Nm
festziehen.

® Ventilspiel prifen, gegebenenfalls einstellen, siehe Seite
53.

P-1068

@ An beiden Enden der Nockenwelle einen neuen Dichtring
montieren. Falls das hierzu erforderliche Werkzeug
PEUGEOT .0153E nicht vorhanden ist, kann auch ein
kurzes Rohr mit identischem AuBen- und Innendurch-
messer wie der Dichiring, verwendet werden. Neuen
Dichtring ansetzen und mit Rohr sowie der Zahnrad- oder
Riemenscheiben-Befestigungsschraube und geeigneten
Unterlegescheiben gleichmé&Big bis zum Anschlag einzie-
hen.

@® Nockenwellen-Zahnrad aufschieben und mit 35 Nm fest-
schrauben. Nockenwelle in Einstellage bringen und mit 2
Schrauben arretieren.

@ Falls ausgebaut, Riemenscheibe fir Vakuumpumpe mit
35 Nm anschrauben.

@® Zahnriemen einbauen, siehe Seite 36.

® Benzinmotor: Thermostatgehduse mit neuer Dichtung
und 15 Nm anschrauben.

@® Kahimittel auffilien, siehe Seite 70.

& Zundverteiler einbauen und Zindzeitpunkt einstellen, sie-
he Seite 83.
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Kompression priifen

Die Kompressionsprufung erlaubt Rickschilisse Uber den
Zustand des Motors. Und zwar la83t sich bei der Prifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung beziehungsweise verschlissen sind. AuBerdem zeigen
die Prifwerte an, ob der Motor austauschreif ist beziehungs-
weise komplett Uberholft werden muf3. Fur die Prifung wird
ein Kompressionsdruckprifer benétigt, der flir Benzinmoto-
ren recht preiswert in Fachgeschéften angeboten wird.

Achtung: Fir die Dieselmotoren ist ein Kompressionsdruck-
prifer mit gréBerem Mefbereich erforderlich.

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 3,0 bar (Diesel 5,0 bar) betragen. Falls ein oder
mehrere Zylinder gegenlber den anderen einen Druckunter-
schied von mehr als 3,0 bar (Diesel 5,0 bar) haben, ist dies
ein Hinweis auf defekte Ventile, verschlissene Kolbenringe
beziehungsweise Zylinderiaufbahnen. Ist die VerschleiBgren-
ze erreicht, muf3 der Motor Uberhoit beziehungsweise ausge-
tauscht werden.

Motor Kompressionsdruck in bar

Neu Verschlei3grenze
Benziner 92 7.0
Diesel 25-30 20,0

® Zur Prufung der Kompression sollte der Motor betriebs-
warm sein. Die Motordltemperatur muf3 jedoch minde-
stens +30° C betragen.

@® Zindung ausschalten.

Achtung: Beim Benzinmotor mit Katalysator Stromzufuhr
(Sicherung) zur Kraftstoffpumpe unterbrechen, damit die
Pumpe nicht anlauft. Lage der Sicherungen, siehe Betriebs-
anleitung beziehungsweise Seite 243.

@ Zum leichteren Einbau die Zindkabel entsprechend der
Zylinderreihenfolge von 1 bis 4 mit Tesaband kennzeich-
nen. Teilweise ist auf den Zindkabeln bereits die Zahl
des zugehdrigen Zylinders aufgedruckt.

® Zindkerzenstecker abziehen. Dabei nur an den
Steckern, nicht an den Kabeln ziehen. Zur Erleichterung
gibt es eine spezielle Zange zum Abziehen der Kerzen-
stecker, z. B. HAZET 1849 bzw. 1849-1.

® Zindkerzen-Nischen, wenn méglich, mit PreBluft ausbla-
sen, damit bei ausgebauten Kerzen kein Schmutz in den
Brennraum fallt.

® Zindkerzen mit geeignetem Kerzenschllssel herausdre-
hen. Dabei darauf achten, da3 der Kerzenschllssel nicht
verkantet wird, was zum Bruch des Keramikisolators
flthren kann.

® Motor mit Anlasser ein paarmal durchdrehen, damit
Ruckstande und Ruf3 herausgeschleudert werden. Ach-
tung: Getriebe in Leerlaufstellung und Handbremse an-
gezogen.
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® Kompressionsdruckprifer entsprechend der Hersteller-
anleitung in die Zindkerzendffinung driicken oder ein-
schrauben.

@® Von Helfer Gaspedal ganz durchtreten lassen und
wahrend der ganzen Prifung mit dem Fuf3 festhalten.

® Motor ca. 8 Umdrehungen drehen lassen, bis kein Druck-
anstieg mehr auf dem MeBgerét erfolgt.

@ Nacheinander séamtliche Zylinder priifen und mit Sollwert
vergleichen.

& Zindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf
einschrauben.

@ Zindkerzen mit Zindkerzenschilssel und 25 Nm festzie-
hen. Achtung: Dabei Ziindkerzenschlissel nicht verkan-
ten, damit der Keramikisolator nicht beschadigt wird.

@ Kerzenstecker entsprechend der angebrachten Markie-
rungen aufstecken. Durch Hin- und Herbewegen festen
Sitz der Kerzenstecker und Ziindkabel prifen.

Dieselmotoren

@ Elekirische Leitung vom Absteller an der Einspritzpumpe
abnehmen, siehe Seite 106.

@ Einspritzleitungen mit Kaltreiniger reinigen und aus-
bauen.

@ Einspritzdiisen ausbauen, siehe Seite 106.

@ Kompressionsdruckprifer anstelle der Einspritzdisen
einschrauben. Dabei zwischen Druckprifer und Zylinder-
kopf alte Warmeschutzdichtung einlegen.

@® Nach der Messung Einspritzdisen mit 55 Nm einschrau-
ben. Achtung: Warmeschutzdichtung zwischen Zylinder-
kopf und Einspritzdlse immer ersetzen.

@® Einspritzleitungen mit 30 Nm anschrauben.

® Leitung am Absteller aufschieben.



Ventilspiel prifen/einstellen

Nur beim 2,5--PEUGEQT/CITROEN-Motor ab 2/94 (DJ5-
Motor) muf3 das Ventilspiel nicht eingestellt werden, da war-
tungsfreie Ventilspiel-Ausgleicher vorhanden sind. Alle ande-
ren Motoren haben entweder Einstellscheiben oder, bei Mo-
toren mit Kipphebeln, Einstelischrauben zum Einstellen des
Ventilspiels.

Um Materialabnutzung und unterschiedliche Warmeausdeh-
nungen im Ventiltrieb zu kompensieren, muf3 generell ein ge-
wisses Betatigungsspiel vorhanden sein.

Bei zu geringem Spiel verdndern sich die Steuerzeiten, die
Verdichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der
Motorlauf ist unregelméBig. In extremen Félien kénnen sich
die Ventile verziehen oder die Ventile beziehungsweise Ven-
tilsitze verbrennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Gerau-
sche ein, die Steuerzeiten verdndern sich, der Motor gibt we-
gen mangelhafter Zylinderfullung weniger Leistung ab, der
Motorlauf ist unregelmaBig.

Das Ventiispiel ist im Rahmen der Wartung je nach Mo-
tor alie 30.000 bis 90.000 km zu (iberpriifen und gegebe-
nenfalls zu berichtigen. Wartungsplan, siehe Seite 287.

Das Ventilspiel wird bei kaltem, stehendem Motor ge-
prift beziehungsweise eingestelit.

® Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe jeweiliges Kapitel
»Zylinderkopfausbau«.

® Zum Einstellen der einzelnen Ventile muf3 der Motor im-
mer weiter gedreht werden. Das Durchdrehen des Motors
(Kurbelwelle) kann auf mehrere Arten erfolgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Flinften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kurbel-
welle. Zum Drehen des Rades wird eine Hilfsperson bendtigt.

2. Fahrzeug auf ebene Flache stellen. Finften Gang ein-
legen. Fahrzeug vorschieben oder vorschieben lassen.

3. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Kurbelwellen-
Riemenscheibe durchdrehen. Vorher Getriebe in Leer-
laufstellung schalten und Handbremse anziehen.

FIAT DUCATO-Dieselmotoren

$X-1008

Das Ventilspiel wird mittels Einstellscheiben unterschiedli-
cher Dicke eingestelit. Die Einstelischeiben befinden sich

oben in den TassenstdfBein. Zum Einstellen des Ventilspiels
stehen als FIAT-Ersatzteil Einstellscheiben (1,9--Motor: von
3,20 mm bis 4,70 mm; 2,5--Motor: 3,25 mm bis 4,90 mm;
2,8--Motor: 3,25 mm bis 4,45 mm Dicke) zur Verflgung, in
Abstufungen von 0,05 mm. Die Starke der Einstellscheiben
ist auf der Unterseite eingeprégt. Beim Einbau ist unbe-
dingt darauf zu achten, daB diese Kennzeichnung nach
unien, das heiBt in den TassenstdBel zeigt.

Bereits gelaufene Einstellscheiben kdnnen, wenn keine me-
chanische Beschadigungen vorliegen, wieder verwendet
werden.

Zum Einstellen des Ventilspiels werden folgende Spezial-
werkzeuge bendtigt: Ein Niederdricker fir die Tassenstéiel
und eine Zange zum Auswechseln der Ventileinstellschei-
ben.

Ventile in Prif-/
Einstellposition

Ventile in
Wechselposition

Zyl. 1 Zyl. 4
Zyl. 3 Zyl. 2
Zyl. 4 2yl 1
Zyl. 2 Zyl. 3

R-1057

® ZweckmaBigerweise stellt man den Motor zuné&chst so,
daB die Ventile flir den 1. Zylinder gleichméBig nach un-
ten zeigen, siehe linken Teil der Abbildung. Die Ein- und
AuslaBventile flir Zylinder 1 befinden sich dann in Wech-
selposition. Der 1. Zylinder liegt gegentber dem Getriebe
an der Zahnriemenseite des Motors, in Fahrtrichtung ge-
sehen rechts. Danach dreht man die Kurbelwelle jeweils
2 Umdrehung und prift das Ventilspiel far die folgenden
Zylinder entsprechend der Ziindreihenfolge 1 -3 -4 - 2.
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SX-1009

® Eine andere Moglichkeit, die Ventile einzustellen:
Nockenwelle durch Verdrehen des Motors so stellen, daf3
an einem Ventil der Nocken der Nockenwelle vom Ventil
weg, also nach oben, zeigt. Der Halbkreis des Nockens
liegt dann nicht am TassenstoBel an, siehe Abbildung. In
dieser Stellung Spiel prifen und eventuell korrigieren.

@® Nocken mit Farbstift kennzeichnen.

@® Fahrzeug etwas verschieben, bis der Nocken eines ande-
ren Ventils nach oben zeigt. Die Reihenfolge der Ventil-
einstellung ist egal. Nocken des jeweils eingestellten
Ventils mit Farbe zur Kontrolle kennzeichnen.

[1895113000

@ Ventilspiel mit Fihlerblatilehre zwischen Exzenter und
TassenstdBel messen.

Achtung: Die Reihenfolge der Ventile, aus Richtung Zahn-
riemenseite des Motors gesehen:

1,9-1-Motor: Auslaf3ventil, EinlaBventil 1. Zylinder; Aus-
laf3ventil, EinlaBventil 2. Zylinder; EinlaBventil, AuslaBventil
3. Zylinder; EinlaBventil, AuslaBventil 4. Zylinder.

FIAT DUCATO: Ventilspiel

1,9--TD" Prifwert Einstellwert
EinlaBventil 0,25-0,35mm" 0,30 mm
AuslaBventil 0,30 — 0,40 mm 0,35 mm

') Motorcode 230A3.000 / 230A4.000 (Turbodiesel), siehe
Tabelle auf Seite 13.
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FIAT DUCATO: Ventilspiel
2,6-/2,8--D/TD; 1,9--D " Prifwert Einstellwert
EinlaBventil” 0,45= 0,55 mm | 0,50 mm
AuslaBventil 0,45 - 0,55 mm 0,50 mm

Y Motorcode 230A2.000 (Saugdiesel), siehe Tabelle auf Sei-
te 13.

2,5-/2,8-1-Motor: Die Reihenfolge der Ventile, aus Richtung
Zahnriemenseite des Motors gesehen: EinlaBventil, Aus-
laBventil 1. Zylinder; EinlaBventil, AuslaBventil 2. Zylinder;
EinlaBventil, AuslaBventil 3. Zylinder; EinlaBventil, Aus-
laBventil 4. Zylinder.

@ Das Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die
Fuhlerblattlehre stramm durchziehen 1aBt. Gemessenes
Ventilspiel des jeweiligen Ventils notieren. Falls der Pruf-
wert auBBerhalb der Toleranz liegt, Ventilspiel des betref-
fenden Ventils einstellen. Liegt das gemessene Ventil-
spiel innerhalb der Toleranz des Prifwertes, muf3 das
Ventilspiel nicht eingestellt werden.

Einstellen
SN
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Achtung: Beim Einstellen des Ventilspiels, also beim Wech-
seln der Ventil-Einstellscheibe, muf3 der Nocken nach oben
zeigen.

® Vor Einsetzen des Niederhalters Tassenstéel so verdre-
hen, daB die StéBelnut nach vorn zeigt.



1860443000

@ Ventilspiel korrigieren. Dazu benutzen die FIAT-Werkstat-
ten die gezeigten Spezialwerkzeuge, die in ahnlicher
Ausfuhrung von verschiedenen Werkzeugfirmen angebo-
ten werden. Ohne diese Werkzeuge ist ein Einstellen der
Ventile nicht méglich. Mit dem Niederhalter wird der Tas-
senstdBel heruntergedrickt. Das Haltewerkzeug wird
zwischen StdBelrand und Nockenwelle geklemmt.

@ Dadurch kann die Einstellscheibe mit Hilfe einer Zange
(zum Beispiel von HAZET, Nr. 2599), oder einer ReiBna-
del herausgenommen werden.

® Erforderliche Einstellscheibe einlegen (siehe Rechenbei-
spiel). Beschriftung muf3 nach unten zeigen. Scheibe vor-
her mit Motordl benetzen.

Hinweis: Mit zunehmender Laufleistung wird durch Setzen
und Einschlagen der Ventile das Ventilspiel kleiner, das
heiB3t, die vorhandene Einstellscheibe ist dann zu dick und
muf3 durch eine dlinnere ersetzt werden.

Dicke der neuen Einstellscheibe ermitieln

@® Mit einer Blgelmessschraube die Stérke der bisher ein-
gebauten Einstellscheibe messen, Ergebnis notieren.

Zur Berechnung der Einstellscheibendicke folgende Formel
anwenden:

N=T+(A-S)

N = Dicke der neu einzusetzenden Scheibe

T = Dicke der ausgebauten Scheibe

A = Gemessenes Ventilspiel

S = Sollwert des Ventilspiels, zum Beispiel: EinlaBventil beim
1,9-1-TD = 0,30 mm.

® Ventilspiel nochmals kontrollieren, dann Motor weiterdre-
hen.

@ Auf dieselbe Weise Spiel fir sdmtliche Ventile prifen be-
ziehungsweise einstellen.

® Zylinderkopfdeckel einbauen. Beschédigte Deckeldich-
tung erneuern, sonst treten Olundichtigkeiten auf.

PEUGEOT/CITROEN-Motoren:
1,9-I-Dieselmotor, 2,0-I-Benziner ab 2/94

Achiung: Die Beschreibung gilt fir die sogenannten XU-Mo-
toren, siehe Seite 11.

§ Q-1063

Diese Motoren haben eine obenliegende Nockenwelle ~3—,
die die Ventile Uber TassenstoBel —4- direkt betatigt. 2 —
Nockenwellen-Lagerschalen.

Das Ventilspiel wird mittels Einstellscheiben —-5— unter-
schiedlicher Dicke eingestellt.

Q-1064

® Die Einstellscheiben —2— befinden sich unten in den Tas-
senstdBeln —1—. Zum Einstellen des Ventilspiels —J— ste-
hen als PEUGEOT-Ersatzteil Einstellscheiben von 2,425
mm bis 3,55 mm Dicke zur Verfligung, in Abstufungen
von 0,075 mm. Da die Arbeit recht umfangreich ist und
neben den Einstellscheiben auch ein Mikrometer erfor-
derlich ist, empfiehlt es sich, bei wenig Erfahrung das
Einstellen einer Fachwerkstatt zu Uberlassen.

Bereits gelaufene Einstellscheiben kénnen, wenn keine me-
chanische Beschéadigungen vorliegen, wieder verwendet
werden.

® Zylinderkopfdeckel ausbauen.
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Ventile in Ventile in Priif-/
Wechselposition Einstellposition
(I
Yy
Zyl. 1 Zyl. 4
Zyl. 3 Zyl. 2
Zyl. 4 Zyl. 1
Zyl. 2 Zyl. 3 f 1057

® ZweckmaBigerweise stellt man den Motor zundchst so,
daf3 die Ventile flir den 1. Zylinder gleichmafig nach un-
ten zeigen, siehe linken Teil der Abbildung. Die Ein- und
AuslaBventile fir Zylinder 1 befinden sich dann in Wech-
selposition. Der 1. Zylinder liegt gegeniliber dem Getriebe
an der Zahnriemenseite des Motors, in Fahrtrichtung ge-
sehen rechts. Danach dreht man die Kurbelwelle jeweils
Y2 Umdrehung und prift das Ventilspiel fir die folgenden
Zylinder entsprechend der Zindreihenfolge 1 -3 -4 -2.
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§X-1009

@ Eine andere Moglichkeit, die Ventile einzustellen:
Nockenwelle durch Verdrehen des Motors so stellen, daf3
an einem Ventil der Nocken der Nockenwelle vom Ventil
wegzeigt, er zeigt dann nach oben. Der Halbkreis des
Nockens liegt also nicht am Tassenstdf3el an, siehe Ab-
bildung. In dieser Stellung Spiel prifen und gegebenen-
falls korrigieren,

@® Nocken mit Farbstift kennzeichnen.

® Fahrzeug wieder etwas verschieben, bis der Nocken ei-
nes anderen Ventils nicht am Tassenstdf3el anliegt. Die
Reihenfolge der Ventileinstellung ist egal. Die Kennzeich-
nung der Nocken erfolgt, damit man weif3, weiches Ven-
tilspiel schon kontrolliert wurde.
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Q-1065

® Ventilspiel mit Fuhlerblattlehre zwischen Exzenter und
TassenstoBel messen.

9696369
1 2 3 4

Q-1066

@® Die Abbildung zeigt die Anordnung der Ein- und Aus-
laBventile. Punkt = EinlaBventil, Kreuz = AuslaBventil.
Die Reihenfolge der Ventile, aus Richtung Zahnriemen-
seite des Motors gesehen: EinlaBventil, AuslaBventil 1.
Zylinder; AuslaBventil, EinlaBventit 2. Zylinder; Ein-
laBventil, AuslaBventil 3. Zylinder; AuslaBventil, Ein-
laBventil 4. Zylinder.

Sollwerte Ventilspiel

PEUGEOT/CITROEN: Ventilspiel
1,9-1-Dieselmotor Prifwert Einstellwert
EinlaBventi | 007-023mm | 015mm
AuslaBventil 0,22 — 0,38 mm 0,30 mm
PEUGEOQT/CITROEN: Ventilspiel
1,8-I-Benziner ab '94 Prifwert Einstellwert
EinlaBventi | 015-025mm| 020mm
Auslaf3ventil 0,35 - 0,45 mm 0,40 mm




® Das Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die
Flhlerblattiehre stramm durchziehen 1aBt. Gemessenes
Ventilspiel des jeweiligen Ventils notieren, alle Ventilspie-
le messen. Wo der Prifwert nicht erreicht wird, Ventil-
spiel dieser Ventile einstellen. Liegen die Werte innerhalb
der PrUfwert-Toleranz, ist ein Auswechseln der Einstell-
scheiben nicht erforderlich. Wird die Toleranz (berschrit-
ten, ist beim Einstellen der Einstellwert anzustreben.

Einstellen
@® Nockenwelle ausbauen, siehe Seite 49.

@® Betreffende TassenstoBel herausnehmen und Einstell-
scheibe abnehmen. Achtung: Da die TassenstéBel an
gleicher Stelle wieder eingebaut werden mussen, emp-
fiehlt es sich, ein geeignetes Ablagebrett anzufertigen.

Hinweis: Mit zunehmender Laufleistung wird durch Setzen
und Einschlagen der Ventile das Ventilspiel in der Regel klei-
ner, das hei3t, die vorhandene Einstellscheibe ist dann zu
dick und muf3 durch eine dinnere ersetzt werden.

Dicke der neuen Einstellscheibe ermitteln

@ Mit einer Bligelmessschraube die Starke der bisher ein-
gebauten Einstellscheibe messen, Ergebnis notieren.

Zur Berechnung der Einstellscheibendicke folgende Formel
anwenden:

N=T+(A-8)

N = Dicke der neu einzusetzenden Scheibe

T = Dicke der ausgebauten Scheibe

A = Gemessenes Ventilspiel

S = Sollwert des Ventilspiels, zum Beispiel: EinlaBventil beim
2,0-1-Benziner = 0,20 mm.

@ Erforderliche Einstellscheibe einlegen (siehe Rechenbei-
spiel). Scheibe vorher mit Motord! benetzen. Achtung:
Einbaurichtung der Scheiben beachten, die abgerundete,
blanke Seite —a— zeigt nach oben.

® Auf dieselbe Weise Spiel fUr alle einzustellenden Ventile
korrigieren.

® TassenstdBel mit Einstellscheiben an gleicher Stelle wie
vor dem Ausbau in den Zylinderkopf einsetzen.

@ Nockenwelle einbauen, siehe Seite 49.

PEUGEOT/CITROEN-Motoren
2,5-1-Diesel und 1,8-/2,0--Benziner bis 1/94

Diese Motoren haben eine Ventilsteuerung ber StoBelstan-
gen und einstellbare Kipphebel.

® ZweckmaBigerweise stelll man den Motor zunachst auf
Oberen Totpunkt (OT) fir Zylinder 1 und beginnt bei den
Ventilen fdr den 1. Zylinder. Der Kolben des 1. Zylinders
steht im OT, wenn die Kipphebel fir die beiden Ventile
des 1. Zylinders nicht betétigt, das heif3t beide Ventile ge-
schlossen sind. Der 1. Zylinder liegt gegenlber dem Ge-
triebe an der Stirnseite des Motors, in Fahrtrichtung ge-
sehen rechts. Danach dreht man den Motor jeweils 14
Umdrehung und prift das Ventilspiel fur die folgenden
Zylinder entsprechend der Zlndreihenfolge. Zindreihen-
folge: 1 — 3 — 4 — 2. Damit der Motor immer um %2 Umdre-
hung weitergedreht wird, zweckmaBigerweise Kreide-
strich an der Kurbelwellen-Riemenscheibe 180° versetzt
zur OT-Markierung anbringen.

)

Q-1068

Ventilanordnung Benzinmotor:
® = EinlaBventil, ® = AuslaBventil

Ventilanordnung Dieselmotor (A = AuslaBventil, E = Ein-
laBventil). Die Abbildung zeigt die Kipphebelwelle, der 1.Zy-
linder (Zahnriemenseite) liegt links.
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Motor etwas hin- und herdrehen, dabei missen sich die
Ventile des 4. Zylinders Uberschneiden. Das heiBt,
wahrend sich ein Kipphebel nach oben bewegt, beginnt
der andere Kipphebel sich nach unten zu bewegen, und
sobald sich beide Kipphebel auf gleicher Héhe befinden,
Uberschneiden sich die Ventile. Wenn sich zum Beispiel
die Ventile des 4. Zylinders (berschneiden, dann kann
das Ventilspiel des 1. Zylinders geprift oder eingestelit
werden.

AnschlieBend Riemenscheibe eine halbe Umdrehung
weiterdrehen und die beiden Ventile des néchsten Zylin-
ders entsprechend der Ziindreihenfolge 1 -~ 3 — 4 — 2 pri-
fen und einstellen.

Ventile liberschneiden an: Ventile einstellen an:
Zylinderd Zylirider 1
Zylinder 2 Zylinder 3
Zylinder 1 Zylinder 4
Zylinder 3 Zylinder 2
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Ventilspiel zwischen Ventilschaftende und Kipphebel mit
Fahlerblattlehre prifen. Liegt der Wert innerhalb der
Priftoleranz von + 0,05 mm, braucht das Ventilspiel nicht
eingestelit werden. Das Ventilspiel ist richtig eingestelit,
wenn sich die Fihlerblattiehre stramm durchziehen 183t
Die Einstellschraube liegt, im Gegensatz zur Abbildung,
auf der Seite der StdBelstange.

Probehalber Fiihlerblattiehre mit 0,05 mm Ubermaf3 (tiber
Sollwert in der Tabelle) ansetzen, sie darf nicht mehr zwi-
schen Ventil und Kipphebel passen. Gegebenenfalls
Ventilspiel verringern.

Sollwerte Ventilspiel

Motor Ventilspiel
EinlaB Auslai3
1,8-/2,0--Benzinerbis 12/85 | 0,10mm | 0,25 mm
1,8-/2,0-1-Benziner 1/86 — 1/94 0,15 mm 0,30 mm
2,5-1-Diesel bis 1/94 - 0,30 mm 0,20 mm

@ Zum Verstellen Einstellschraube entkontern und Einstell-

schraube mit Schraubendreher langsam und vorsichtig
verdrehen, bis sich die Flhlerblattiehre (Einstellwert) ge-
rade noch gut verschieben |&83t, siehe Abbildung P-6202.

® Nacheinander alle Ventile in obiger Reihenfolge priifen

und einstellen. Geprifte Kipphebel mit Farbstift kenn-
zeichnen, damit sichergestellt ist, daf3 alle Ventile an die
Reihe kamen.

® Die Ventile kdnnen auch in unregelmaBiger Reihenfolge

eingestellt werden: Motor verdrehen, bis an einem belie-
bigen Ventil der Nocken der Nockenwelle vom Kipphebel
wegweist. In dieser Stellung Spiel prifen und gegebe-
nenfalls korrigieren. Eingesteliten Kipphebel mit Farbstift
kennzeichnen, nacheinander alle Ventile prifen bezie-
hungsweise einstellen.

® Zylinderkopfdeckel einbauen. Deckeldichtung aus Kork

immer erneuern, Gummidichtungen nur bei Beschadi-
gung erneuern. Muttern mit 15 Nm, also nicht zu fest,an-
ziehen, sonst wird die Dichtung zerquetscht.



Keilriemen ersetzen/spannen

Die Kurbelwelle treibt Uber einen Keilriemen den Generator
an. Bei folgenden Motoren wird auch die Kihimittelpumpe
vom Keilriemen angetrieben: FIAT-Dieselmotoren, 2,5-I-Die-
selmotoren, 1,8-/2,0-I-Benziner bis 1/94. Nebenaggregate
wie Servopumpe und Klimakompressor werden mit separa-
ten Keilriemen angetrieben. Zum Teil werden breite Keilrie-
men mit Vielzahnprofil eingebaut, die gegenlber herkdmmli-
chen Keilriemen den Vorteil der besseren Haltbarkeit haben.
Hier ist besonders darauf zu achten, daf3 die Riemen biindig
und nicht versetzt auf den Riemenscheiben liegen.

Werden gebrauchte Keilriemen wieder eingebaut, Laufrichtung
nicht ver&ndern, daher vor Ausbau mit Kreide markieren.

@ Motorraum-Unterschutz ausbauen, siehe Seite 17.

FIAT-Dieselmotoren

® Befestigungsschrauben —Pfeile— fir den Generator ca. 1
Umdrehung 16sen, der Generator muf3 leicht beweglich
sein. Keilriemen abnehmen.

® Keilriemen flr Servolenkung ausbauen: Schrauben
—Pfeile— an Servopumpe 16sen und Riemenscheibenab-
deckung abnehmen. Keilriemen an Schraube -1- ent-
spannen und abnehmen.

Einbau

® Keilriemen auflegen. Achtung: Werden Keilriemen er-
setzt, nur Keilriemen gleicher GroBe einbauen.

® Generator mit Montierhebel vom Motor wegdricken und
dadurch Keilriemen spannen. Befestigungsschrauben
des Generators in dieser Stellung festziehen.

® Der Keilriemen flr Servolenkung wird durch Verdrehen
der Spannschraube an der Servopumpe gespannt.
Spannschraube kontern, dann Befestigungsschrauben
festziehen. Abdeckung fiir Riemenscheibe anschrauben.

@ Klimaanlagen-Keilriemen spannen, indem die Spannroile
mit Montierhebel auf den Keilriemen gedrickt wird. Befe-
stigungsschrauben der Spannrolle in dieser Stellung fest-
ziehen.

@ Keilriemenspannung mit FIAT-Werkzeug oder von Hand
prifen. Anschlie3end alle Halteschrauben festziehen.

2,5-1-Dieselmotor bis 1/94

® Abdeckung —1- abschrauben —Pfeile—.

® Lagerschrauben —2— fir Vakuumpumpe ca. 1 Umdre-
hung l6sen und Vakuumpumpe zur Seite schwenken.
Keilriemen abnehmen.

@ Doppelkeilriemen —3— zwischen Riemenscheiben von
Nockenwelle und Kihimittelpumpe ausbauen. Dazu
Spannrolle (auf anderer Motorseite, in Abbildung nicht
sichtbar) am Halter I6sen und nach oben schwenken.

® Keilriemen —4— entspannen, dazu Spannschraube —5-
und Gegenlager —6— l6sen und Generator zur Seite
schwenken.




Einbau

® Keilriemen auflegen. Achtung: Werden Keilriemen er-
setzt, nur Keilriemen gleicher GroBe einbauen.

@ Generator mit Montierhebel vom Motor wegdriicken und
dadurch Keilriemen spannen. Befestigungsschrauben
des Generators in dieser Stellung festziehen.

® Andere Keilriemen in gleicher Weise spannen.

1,8-/2,0-i-Benzinmotor bis 1/94

® Befestigungsschrauben fir den Generator ca. 1 Umdre-
hung losen. Achtung: Der Generator muf3 nun leicht be-
weglich sein, das heif3t, der Keilriemen muf3 sich ent-
spannen, ohne daf3 der Generator mit der Hand zur Seite
gedriickt wird. Keilriemen abnehmen.

® Keilriemen flr Kihimittelpumpe abnehmen. Dazu Schalt-
hebel in Leerlaufstellung bringen. Schraubendreher zwi-
schen Kurbelwellen-Riemenrad und Keilriemen stecken
und Motor mit StecknuB3 an der Zentralschraube der Kur-
belwellen-Riemenscheibe rechtsherum verdrehen. Der
Keilriemen springt von der Riemenscheibe. Darauf ach-
ten, daf keine Teile durch die scharfe Schraubendreher-
kante beschadigt werden.

® Beim Einbau Keilriemen aufsetzen und durch Verdrehen
des Motors aufspringen lassen.

® Generator mit Montierhebel vom Motor wegdrlicken und
dadurch zweiten Keilriemen spannen. Befestigungs-
schrauben des Generators in dieser Stellung festziehen.
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2,5-1-PEUGEOT/CITROEN-Diesel ab 2/94
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@ Keilriemen fiir Generator: ‘Schrauben —1— der Spannrol-
le nur l16sen, nicht abschrauben.

Q-1072

@ Gegenmutter —2— der Spannschraube 18sen. Schraube
~3— rechtsherum drehen, dadurch entspannt sich der
Keilriemen. Keilriemen abnehmen.

® Neuen Riemen einsetzen. Spannschraube —3- linksher-
um drehen und dadurch Riemen spannen.

® Riemenspannung prlfen, anschlieBend Kontermutter —2—
und Schrauben —1-- anziehen.



@® Keilriemen fiir Kiihimittelpumpe: Mittelschraube —1-—
der Spannrolle nur 18sen, nicht abschrauben.

@ Riemen —3— durch Drehen der Schraube —2— entspannen
und abnehmen. Damit der Riemen abgenommen werden
kann, Abdeckung am Nockenwellengehduse abschrau-
ben.

Achtung: Der Riemenspanner muf3 sich frei, ohne Druck-
punkt, drehen lassen. Andernfalls Spanner erneuern.

® Neuen Riemen einsetzen und spannen.

® Riemenspannung prifen, anschlieBend Mittelschraube
~1-mit 20 Nm anziehen.

1,9--PEUGEOT/CITROEN-Diesel,
2,0-1-Benziner seit 2/94

%,

Q-1074

® Keilriemen far Generator: Schraube —1— und Muiter
—3— nur ldsen, nicht abschrauben.

® Spannschraube —2- entspannen. Keilriemen abnehmen.

® Neuen Riemen einsetzen. Spannschraube drehen und
dadurch Riemen spannen.

@® Riemenspannung prifen, anschlieBend Lagerschrauben
anziehen.

@ Keilriemen fiir Servolenkung: Schraube -3—- am
Spannbigel 16sen, nicht abschrauben.

® Riemen —1— durch Drehen der Schraube —2— entspannen
und abnehmen.

Achtung: Um die Pumpe leichter schwenken zu kdnnen,
Halteschelle fir Hydraulikleitungen am Lenkgetriebe 16sen.

® Neuen Riemen einsetzen und spannen. Riemenspan-
nung prifen.

Q-1076

@ Keilriemen flir Klimaanlage: Schrauben —3- und —4-
am Spannrollenhalter [6sen, nicht abschrauben.
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@ Riemen durch Drehen der Schraube —5— entspannen und Ke“riemenspannung prﬁfen
abnehmen.

Achtung: Der Riemenspanner muf3 sich frei, ohne Druck-
punkt, drehen lassen. Andernfalls Spanner erneuern.

® Neuen Riemen einsetzen und spannen. Riemenspan-
nung priifen, Schrauben -3~ und —4— festziehen.

2,8-1-Dieselmotor mit 94 kW/128 PS

® Stellung des rechten Vorderrades zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad
wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben I6sen, dabei muss das Fahrzeug auf dem Bo-
den stehen. Fahrzeug vorn aufbocken und rechtes Vor-
derrad abnehmen.

@ Abdeckung fir Keilrippenriemen mit 3 Schrauben ab-
schrauben.

® Keilriemenspannung mit Spezialwerkzeug, zum Beispiel
FIAT 189576 prifen. Sollwert bei einem neuen Keilrie-
men: ca. 500 N (Newton); bei bereits gelaufenem Keilrie-
men: 350 N. Ein Keilriemen gilt als gelaufener Keilrie-
men, wenn er mindestens 15 Minuten in Betrieb war.

@ Wird die Spannung im Rahmen der Wartung gepriift,
muf3 der Keilriemen erst nachgespannt werden, wenn die
Spannung weniger als 250 N betragt.

@ Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verflgung, Keilrie-
men mit dem Daumen zwischen den Riemenscheiben
eindriicken. Dabei soll sich ein neuer Riemen etwa 5 mm,
ein gelaufener Riemen etwa 10 mm zwischen den Rie-

menscheiben eindricken lassen, sonst Spannung kotri-
® Spannmutter —2— zurtickdrehen und dadurch Keilrippen- gieren.

riemen entspannen.

@ Kontermutter —1— lockern.

® Schrauben -3~ fiir Riemenspanner lockermn und Keilrip-
penriemen fur Klimakompressor —4— abnehmen.

® Klemmschraube —1— fiir Generatorhalter lockern.
® Spannschraube -2— zurlickdrehen.

@ Generator -3~ zum Motor hin schwenken und dadurch
Keilrippenriemen entspannen. Keilrippenriemen flir Ge-
nerator abnehmen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Stérungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor tiberhaupt anspringen kann, miissen beim Ben-
zinmotor immer zwei Grundvoraussetzungen erfillt sein. Das Kraftstoff-Luftgemisch muB3 bis in die Zylinder gelangen und der
Zundfunke muf3 an den Zlindkerzen vorhanden sein. Als erstes ist deshalb immer zu prifen, ob diberhaupt Kraftstoff gefordert
wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln »Kraftstoffanlage« und »Einspritzanlage«. Achtung: Bei Fahrzeugen mit Ka-
talysator darf der Anlasser nicht unnétig lange betétigt werden, da sonst der Katalysator beschadigt wird.

Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache Abhiife

Bedienungsfehler beim Starten: Vergasermotor: B Bei kaltem Motor: Choke ziehen! Gaspedal einmal ganz nieder-
driicken und dann loslassen. Kupplung ganz durchtreten und Mo-
tor starten.

B Befindet sich die Temperatur unter dem Gefrierpunkt oder wurde
das Fahrzeug mehrere Tage nicht mehr gefahren, ist das Gaspe-
dal zwei- bis dreimal ganz durchzutreten.

B Bei warmem Motor: Beim Starten das Gaspedal etwa zur Halfte
durchdrticken. Motor starten, sobald Motor lauft Gaspedal loslas-
sen. Mit dem Gaspedal nicht pumpen.

B BeiheiBem Motor: Gaspedal ganz durchtreten und in dieser
Stellung halten —nicht pumpen— und Motor starten. Nach dem
Anspringen des Motors Gaspedal loslassen.

Einspritzmotor: B Gaspedal beim Starten nicht niedertreten.

Dieselmotor: B Bei kaltem Motor: Zindung einschalten und sobald die Vorglih-
Kontrollampe erlischt, Gas- und Kupplungspedal ganz durchtreten
und Motor starten. Beim 1,9-I-FIAT-DUCATO-Dieselmotor bis 1/94
den Kaltstarthilfeknopf ganz herausziehen.

B Bei warmem Motor: Es braucht nicht vorgegliiht zu werden, der
Motor kann sofort angelassen werden. Springt der Motor nicht
sofort an, kurz warten und Startvorgang wiederholen. Vor dem
Gasgeben Motor kurze Zeit im Leerlauf drehen lassen.

Zindanlage defekt oder verschmutzt B Zindanlage entsprechend Stérungsdiagnose berprifen
Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt B Kraftstoffanlage entsprechend Stérungsdiagnose Uberprlfen
Anlasser dreht zu langsam I Batterie laden. Anlasser Uberprifen

Ventilspiel falsch B Ventilspiel korrigieren

Motorsteuerung verstellt B Steuerzeiten Uberprifen, Zahnriemenspannung kontrollieren
Kompressionsdruck zu niedrig B Ventilspiel einstellen, Motor {iberholen

Zylinderkopfdichtung defekt B Dichtung ersetzen

Dieselmotor:

Vorglihanlage defekt B Vorglihanlage entsprechend Stérungsdiagnose (berprifen
Einspritzdisen defekt B Einspritzdlsen Uberprifen

Einspritzpumpe verstellt, defekt B Forderbeginn priifen, Einspritzpumpe ersetzen
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Motor-Schmierung

Far die Motoren sollen generell Mehrbereichséle verwendet
werden. Das hat den Vorteil, daf3 das Motord! nicht jahres-
zeitbedingt (Sommer/Winter) gewechselt werden muf3. Mehr-
bereichsdle bauen auf einem dinnflissigen Einbereichsdl
(z. B. 15 W) auf. Durch sogenannte Verdickerer wird das Ol
im heif3en Zustand stabilisiert, so daf3 fir jeden Betriebszu-
stand die richtige Schmierféhigkeit gegeben ist.

Das »W« in der SAE-Bezeichnung weist das Of als winter-
tauglich aus.

Bei Leichtlaufdlen handelt es sich um Mehrbereichsdle, de-
nen unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden,
wodurch sich die Reibung innerhalb des Motors vermindert.
Far das Leichtlaufol wird als Grundd! ein sogenanntes Syn-
thetikol verwendet.

Anwendungsbereich/Viskositatsklassen

SAE 15W-40, 15W-50
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Vom Werk empfohlen wird die Verwendung von Ol der Spe-
zifikation SAE 10W-40, bei l&nger anhaltenden Temperatu-
ren unter —15° C sollte ein 5W-40-Motordl verwendet wer-
den. Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen sich
Uberschneiden, koénnen kurzfristige Temperaturschwankun-
gen unberiicksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole verschie-
dener Viskositatsklassen miteinander zu mischen, wenn Ol
nachgefilit werden muf3 und die AuBentemperaturen nicht
mehr der Viskositatsklasse des im Motor befindlichen Oles
entsprechen.
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Zusatze — gleich welcher Art — sollen weder dem Krafi-
stoff noch dem Schmierdl beigemischt werden.

Spezifikation des Motordls

Die Klassifikation der Motoréle amerikanischer Olhersteller
erfolgt nach dem API-System (API: American Petroleum In-
stitut): Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buch-
staben. Der erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich
an: S = Service, fiir Ottomotoren geeignet; C = Commercial,
fir Dieselmotoren geeignet. Der zweite Buchstabe gibt die
Qualitdt in alphabetischer Reihenfolge an. Von hdéchster
Qualitat sind Ole der API-Spezifikation SH fir Ottomotoren
und CF flir Dieselmotoren.

Europaische Olhersteller geben eine ACEA-Spezifikation an.
Dabei wird insbesondere die européische Motorentechnolo-~
gie berlcksichtigt (ACEA — Association des Constructeurs
Européens de PAutomobile). Ole fiir PKW-Benzinmotoren er-
halten je nach Qualitat die Klassen ACEA A1 bis A3; Diesel-
motordle erhalten die Klassen B1 bis B3. Von héchster Qua-
litat sind Ole A3 fir Ottomotoren und B3 fiir Dieselmotoren,

Achtung: Motorendle, die vom Hersteller ausdriicklich als
Ole fiir Diesel-Motoren bezeichnet werden, sind fiir Ottomo-
toren nicht geeignet. Es gibt Ole, die sowohl fiir den Otto- als
auch flir den Diesel-Motor geeignet sind. In diesem Fall sind
beide Spezifikationen (Beispiel: ACEA A3/B3 oder API
SH/CD) auf der Oldose vermerkt.

Das richtige Motordl

Da die Ole sténdig verbessert werden, empfiehlt es sich,
auch in &ltere Modelle Ole nach der neusten Norm einzufil-
len. Werksseitig vorgeschrieben sind folgende Ole:

Benzinmotoren: Ol der Spezifikation SAE 10W-40, muf3 die
Mindestnormen ACEA-A3 und API SG erflillen.

Dieselmotoren: O der Spezifikation SAE 10W-40, muB die
Mindestnormen ACEA-B3 und API CD erflllen.



Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Ol-
verbrauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbren-
nungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver-
brauch mit Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig-
keiten an Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils
kleiner Mengen im Zylinder; durch Abfiihren von Verbren-
nungsriickstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleif3t
das Ol durch hohe Temperaturen und hohe Driicke, denen
es im Motor fortwdhrend ausgesetzt ist. Auch AuBere Be-
triebsverhalinisse, wie Fahrweise sowie Fertigungstoleran-
zen haben einen Einflu auf den Olverbrauch. Der Olver-
brauch darf hdchstens 1,0 1/1000 km betragen.

Unbedingt muB Ol nachgefillt werden, wenn die »Nachfill«-
Markierung erreicht ist. Achtung: Nicht Ol (iber die »Maxi-
mal«-Markierung einfillen. Wurde zuviel Ol eingeftillt, muB
das Uberschissige Ol abgelassen werden. Sonst kann der
Katalysator beschadigt werden, da unverbranntes Ot in die
Abgasanlage gelangt.

Der Olkreislauf

Sz

Sy @

T-1627

Die Zahnraddlpumpe -3- saugt das Motorél Gber den OI-
saugkorb —1— aus der Olwanne an und driickt es in den
Hauptstromélfiter —8—. Die Olpumpe wird {ber Zahnrader
von einer Nebenwelle angetrieben. An der Druckseite der Ol
pumpe befindet sich ein Uberdruckventil (Oldruckregelventif)
—2—. Bei zu hohem Oldruck &ffnet das Ventil, und ein Teil
des Ols kann in die Olwanne zuriickflieBen.

Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte
Ol in den Hauptdlkanal —4—. Bei verstopftem Offilter leitet ein
KurzschluBventil das Ol direkt und ungefiltert in den Hauptél-
kanal.

Vom Hauptdlkanal zweigen Kanéle ab zur Schmierung der
Kurbel- und Nebenwellenlager. Durch schrédge Bohrungen in
der Kurbelwelle wird das Ol an die Pleuellager geleitet und
von dort gegen Kolbenbolzen und Zylinder gespritzt.

Gleichzeitig gelangt Motord!l Gber eine Steigleitung —7— in
den Zylinderkopf und versorgt dort Uber Leitung -5— die
Nockenwellenlager und die VentilstoBel.

Der Oldruckschalter —6— sitzt an der Motorblock-Vorderseite,
bei einigen Motoren am Olfilterflansch. Er schaltet die Warn-
leuchte an der Schalttafel ein, wenn der Oldruck unter ca.
0,3 bar abfallt.

Bei einigen Motoren sitzt am Olfilterflansch ein Warmetau-
scher (Olkihler), der vom Kihimittel durchstrémt wird, um
die Oltemperatur nicht zu hoch werden zu lassen. AuBerdem
ist bei Turbodieselmotoren der Turbolader mit 2 Leitungen
mit dem Olkreislauf verbunden, da die Laderwelle ge-
schmiert werden muf3.

Oldruck liberpriifen

@ Olstand kontrollieren, gegebenenfalls berichtigen.

@ Fahrzeug etwa % Stunde lang warmfahren, die Oltempe-
ratur soll ca. +100° C betragen.

T-1601

® Kabel vom Oldruckschalter abziehen und Oldruckschalter
herausschrauben. Der Oldruckschalter befindet sich bei
folgenden Motoren am Olfilterflansch: Benzinmotor und
2,5-I-Dieselmotor bis 1/94, FIAT-DUCATO-Dieselmoto-
ren.

Bei folgenden Motoren sitzt der Oldruckschalter an der
Zylinderkopf-Vorderseite, oberhalb vom Oifilter; PEUGE-
OT/CITROEN-Dieselmotoren  (auBer 2,5-I-Dieselmotor
bis 1/94), Benzinmotor seit 2/94,

@ Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer
einschrauben.

@® Motor starten und im Leerlauf belassen. Oldruck am Ma-
nometer ablesen. Sollwert: mindestens 0,7 bar. An-
schlieBend Drehzahl auf 4000/min erhhen, der Oldruck
muB zwischen 3,4 und 4,9 bar liegen. Nur beim Benzin-
motor seit 2/94 muB bei 4000/min ein Oldruck von 7 bar
erreicht werden.

@ Oldruckschalter mit neuem Dichtring einsetzen und mit
30 Nm (128-PS-Motor: 40 Nm) festziehen, Kabel an-
schiief3en.

@® Falls der Oldruck vom Sollwert abweicht, siehe
»Stérungsdiagnose Olkreislauf«,
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Olwanne aus- und einbauen

Ausbau

® Batierie-Massekabel (=) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

® Fahrzeug aufbocken und Motorabdeckung abschrauben.
Motordl ablassen, siche Seite 289.

@ Verlauft das Abgasrohr unterhalb der Olwanne, vorderes
Abgasrohr am Abgaskriimmer und am vorderen Halter
abschrauben. Abgasanlage etwas absenken und mit
Draht am Aufbau aufhangen.

® Turbo-Dieselmotor: Ol-Riicklaufschlauch vom Turbola-
der am Stutzen der Olwanne abziehen, vorher Schlauch-
schelle aufschrauben.

@ Falls die hinteren Olwannenschrauben schlecht zugang-
lich sind, rechte Gelenkwelle ausbauen, siehe Seite 135.

Q-1601

@ 2,0--Benzinmotor seit 2/94: Kupplungs-Abdeckblech —1-
abschrauben. 2 — Olwanne,
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® Olwanne abschrauben und abnehmen, gegebenentalls
mit Schraubendreher vorsichtig abhebeln. Achtung: Da
die Schrauben unterschiedlich lang sind und teilweise
PaB3schrauben sind, Schrauben so ablegen, dafB3 sie an
gleicher Stelle wieder eingebaut werden kénnen.

Einbau

® Dichtflachen von Olwanne und Motorblock reinigen und
trocknen. Eventuell verbogene Dichtfliche an der Olwan-
ne vorsichtig richten.

® Olwanne mit neuer Olwannendichtung ansetzen, dabei
darauf achten, daf3 der Olsaugkorb nicht beschadigt wird.

@ Schrauben mit Unterlegscheiben einsetzen und handfest
anziehen. Darauf achten, daf3 die Dichtung nicht ver-
rutscht.

® AnschlieBend alle Schrauben leicht mit 15 Nm (128-PS-
Motor: 18 Nm) Ober Kreuz festziehen. Nicht zu fest anzie-
hen, sonst wird die Dichtung zerquetscht.

® Kupplungs-Abdeckblech anschrauben.

@® Vorderes Abgasrohr am Krimmer anschrauben, siehe
Seite 115.

@ Turbo-Dieselmotor: Ol-Rilcklaufschlauch am Stutzen
der Olwanne aufschieben und mit Schlauchschelle befe-
stigen.

® Motordl einfillen, siehe Seite 289.

® Fahrzeug ablassen.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Yorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahicode fiir Radio eingeben.

@® Nach Probefahrt Olwanne auf Dichtigkeit priifen, eventu-
ell alle Schrauben vorsichtig nachziehen.

® Motor-Unterschutz einbauen, siehe Seite 17.



storungsdiagnose Olkreislauf

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kontrolleuchte leuchtet nicht
nach Einschalten der Zin-
dung

Oldruckschalter defekt

Strom zum Schalter unterbrochen,
Kontakte korrodiert

Kontrollampe defekt

B Zindung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten.
Wenn die Kontrollampe leuchtet, Schalter
ersetzen.

B Elekirische Leitung und Anschllsse prifen

B Kontrollampe ersetzen

Kontrollicht verlischt nicht
nach Anspringen des Motors

Ol sehr warm

B Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim
Gasgeben verlischt

Kontrollicht verlischt nicht
beim Gasgeben bzw. leuch-
tet wahrend der Fahrt

Oldruck zu gering

Elektrische Leitung zum Oldruckschalter hat
Kurzschlu3 gegentber Masse

Oldruckschalter defekt

B Olstand priifen, ggf. auffulien; Oldruck nach
Vorschrift prifen

B Kabel am Schalter abziehen und isoliert
ablegen (nicht gegen Masse legen), Zlindung
einschalten. Wenn die Kontrollampe aufieuch-
tet, Leitung tUberprifen

B Schalter auswechsein

Zu niedriger Oldruck im
gesamten Drehzahlbereich

Zu wenig O im Motor

Ansaugsieb in der Saugglocke verschmuizt,
Saugrohr gebrochen

Olpumpe verschlissen

Lagerschaden

B Motordl nachflllen

# Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen, ggf.
Saugrohr ersetzen

@ Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenen-
falls ersetzen

B Motor demontieren

Zu niedriger Oldruck im
unteren Drehzahlbereich

Oldruckregelventil klemmt in offenem
Zustand durch Verschmutzung

B Oldruckregelventil ausbauen und prilfen

Zu hoher Oldruck bei Dreh-
zahlen Uber 2.000/min

Oldruckregelventil 6ffnet nicht wegen
Verschmutzung

B Oldruckregelventil ausbauen und priifen
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lotor-Kuhlung

Der Kuhimittelkreislauf wird thermostatisch geregelt. Solange
der Motor kalt ist, zirkuliert das Kihimittel nur im Zylinderkopf
sowie im Motorblock und — bei gedffneter Heizung — im Wér-
metauscher. Mit zunehmender Erwarmung offnet der Kihl-
mittelregler (Thermostat) ab etwa +80° C den KuihImittel-
strom durch den Kiihler. Bei +95° C ist der Klhimittelregier
ganz gedffnet. Das Kihimittel wird von der Kihimittelpumpe
bewegt. Bei folgenden Motoren wird die Kihimittelpumpe
von einem Keilriemen angetrieben: FIAT-Dieselmotoren,
2,5-l-PEUGEOT/CITROEN-Dieselmotoren,  1,8-/2,0--Benzi-
ner bis 1/94. Bei den anderen Motoren erfolgt der Antrieb
Uber den Steuerzahnriemen des Motors, der auch die
Nockenwelle antreibt.

Die Kihlflissigkeit durchstromt den Kihler und wird dabei
durch die an den Kiihirippen vorbeistreichende Luft gekihit.

Sobald die Kiihimitteltemperatur auf ca. +90° C steigt, schal-
tet ein Thermoschalter den Elektrolifter am Kihler zu. Model-
le mit Dieselmotor haben einen zweistufigen Lifter. Die erste
Stufe wird bei ca. +88° C, die zweite Stufe bei +93°C einge-
schaltet. Werte fir 2,8-1/128-PS-Motor: Stufe 1 ein bei +95°
C, aus bei +91°C; Stufe 2 ein bei +99° C, aus bei +95° C.

Der Ausgleichbehélter dient als Vorratshehalter fur Kihimittel
und fangt das sich bei Erwadrmung ausdehnende Kihlmittel
auf. Das Kihisystem steht bei Betriebstemperatur unter
Druck. Ein Druckbegrenzungsventil im Deckel des Aus-
gleichbehalters begrenzt den Druck auf 1 bar.

Achtung: Bei warmem Motor kann sich der Kiihlerventilator
auch bei abgezogenem Ziindschlissel plétzlich einschalten,
Unfallgefahr! Nur bei abgekiihltem Motor in den Bereich des
LUfters fassen.

Kiihlkreislauf,
1,9--PEUGEOT/CITROEN-Motor
1 - Heizungsschalter
2 — Heizungs-Wéarmetauscher
3 — Zylinderkopfbeliiftung
4 - Thermostatgehéduse
5 — Entliiftungsschraube
6 — Thermostat
7 ~ Temperaturwarnschalter
8 — Temperaturgeber
9 - Kiihler
10~ Olkiihler
11 ~ Kihimittelpumpe

12 — KahlmitteleinlaB
Mit integriertem Kraftstoff-Vor-
warmelement.

13 — Ausgleichbehalter
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Q-1802

Q-1803

Kiihlkreislauf,
2,5--PEUGEQT/CITROEN-
Motor bis 1/94

1 -~ Kihler

2 - Kiihlerllfter

3 ~ Entliiftungsschraube

4 - Druckbehalter

5 — Thermostat

6 — Leitung zum Ausgleichbehalter

7 - Ausgleichbehélter

8 - Verteiler

9 - Heizungs-Warmetauscher
10 = Thermoschalter fiir Lifter
11 - Entliftungsschraube

12 - Kihlmittelpumpe

13— Olkiihler

Kiihikreisiauf,
1,8-/2,0-1-Benzinmotor bis 1/94
1~ Kiihler

2 — Ausgleichbehélter

3 — Heizungs-Warmetauscher

4 —~ Kiihimittelpumpe

5 - Vorwdrmung des Saugrohrs

6 — Thermostat

7 -~ Entliftungsschraube
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Kiihimitiel ablassen und auffillen

Das Kuhimittel mu3 nach Reparaturen am Kihlsystem, bei
denen das Kuihlmittel abgelassen wurde, erneuert werden.
Ein Wechsel im Rahmen der Wartung ist alle 2 Jahre vorge-
sehen. Falls bei Reparaturen der Zylinderkopf, die Zylinder-
kopfdichtung, der Klhler, der Warmetauscher oder der Motor
ersetzt wurden, muf3 die Kihlflissigkeit auf jeden Fall ersetzt
werden. Das ist erfordetlich, weil sich die Korrosionsschutz-
anteile in der Einlaufphase an den neuen Leichtmetaliteilen
absetzen und somit eine dauerhafte Korrosionsschutzschicht
bilden. Bei gebrauchter Kihlflussigkeit ist der Korrosions-
schutzanteil in der Regel nicht mehr gro3 genug, um eine
ausreichende Schutzschicht an den neuen Teilen zu bilden.

Achtung: Kihimittel ist leicht giftig und sollte nicht einfach
weggeschittet werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen
informieren dariiber, wo sich die nachste Problemstoff-Sam-
melstelle befindet beziehungsweise wie das alte Kihimittel
entsorgt werden soll.

Achtung: Bei Arbeiten am Kihisystem unbedingt darauf
achten, daf3 kein Kiihimittel auf den Zahnriemen gelangt.
Der Glykolanteil des Kuhimittels kann das Gewebe des
Zahnriemens so schadigen, daf3 der Riemen nach einiger
Betriebszeit reif3t, wodurch schwerwiegende Motorschaden
auftreten kénnen.

inhalt des Kiihlsystems

Motor/Modell Fiilmenge
1,8-/2,0--Benzin - 9,01
PEUGEQT/CITROEN: 1,9--Diesel 9,51

PEUGEOT/CITROEN: 2,5--Diesel bis 1/94 | 10,51
PEUGEOT/CITROEN: 2,5-I-Diesel ab 2/94 13,01

FIAT: 1,9-/2,5-1-Diesel, 2,6--Saugdiesel | 9,01

FIAT: 2,8-I-Turbodiesel 90 kW/122 PS 10,51

2,8 Turbodiesel 94 kKW/i28PS | 1071
Ablassen

® Heizungsschalter im Innenraum auf maximale Heizlei-
stung stellen.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehalter 6ffnen.

Achtung: Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Deckels ei-
nen dicken Lappen auflegen, um Verbrithungen durch heiBe
Kihlflissigkeit oder Dampf zu vermeiden. Deckel nur bei
Kiihimitteltemperaturen unter +90° C abnehmen.

@ Sauberes Auffanggefal unter den Kuhler stellen.
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Q-1807

® Schelle fur unteren Kuhlmittelschlauch an Kihler voll-
standig 16sen und zurickschieben. Kihimittelschlauch
abziehen und Kuihlflissigkeit ablaufen lassen. Am Kuhler
unten rechts befindet sich eine AblaBschraube —1-, hier
kann das Kihimittel auch ohne Demontage des Kihimit-
telschlauchs abgelassen werden, allerdings dauert das
Ablaufen langer.

@® Falls auch der Motorblock entleert werden soll, zum Bei-
spiel bei Zylinderkopfreparaturen, Auffanggefa3 unter
den Motor stellen und AblaBschraube am Motorblock her-
ausdrehen. Die AblaBschraube befindet sich unterhalb
vom Abgaskrimmer. Kihimittel ablaufen lassen.

® Ablaf3schraube am Motorblock mit 30 Nm (128-PS-Mo-
tor: 35 Nm) einschrauben.

Auffillen

Achtung: Da Kihler und Warmetauscher aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur ein daflir geeignetes Frostschutzmittel
verwendet werden, zum Beispiel »PARAFLU« von FIAT.

@ Kuhlflissigkeit aus 50% kalkarmem Wasser und 50%
Frostschutzmittel mischen. Der Frostschutz reicht dann
bis —35°C.

® Unteren Kihimittelschlauch am Kahler wieder aufschie-
ben und mit Schraubschelle sichern, beziehungsweise
Kulhler-AblaBschraube schlieBen.



® Entluftungsschraube —E— an der Stirnwand neben dem
KihImittel-Ausgleichbehélter 6ffnen. Je nach Motor befin-
den sich weitere Entliftungsschrauben an verschiedenen
Stellen:

® Entliftungsschraube —B— oben rechts am Kuhler heraus-
schrauben. Bei einigen Modellen muf3 diese Schraube
mit einem Schraubendreher gedffnet werden.

Q-1805

® Beim 2,5--PEUGEOT/CITROEN-Dieselmotor befindet
sich eine zusétzliche Entliftungsschraube —2— oben am
Thermostatgehéuse. Schraube &ffnen.

® Bel den anderen PEUGEOT/CITROEN-Dieselmotoren
ebenfalls EntlUftungsschrauben am Thermostatgehause
offnen, siehe Abbildungen auf Seite 68/69.

® Kuihisystem Uber den Ausgleichbehélter aufflllen, bis es
am KlhlerverschluB —-B- austritt. VerschluBschraube
festziehen.

@ Kuhlsystem weiter auffillen, bis das Kihimittel an den
anderen Schrauben blasenfrei austritt. Damit ist sicherge-
stellt, daB3 sich keine Luft im Khisystem befindet. Ver-
schiuBschrauben festziehen.

@ Am Ausgleichbehélter weiter Kiihlflissigkeit bis ca. 3 cm
unter den Rand des Einflllstutzens einfliilen.

® Deckel aufsetzen und festschrauben. Vorher kontrollie-
ren, ob die Gummidichtung im Deckel intakt ist.

® Motor anlassen und Drehzahl durch Gasgeben Uber
1500/min halten, damit die Kihlflissigkeit bewegt wird.

® Motor im Leerlauf weiter laufen lassen, bis der Kihierlif-
ter anlauft. Dabei standig Klhimittelstand im Ausgleich-
behélter kontrollieren, gegebenenfalls bis 3 cm {ber die
Min.-Markierung nachfilien.

Achtung: Keine groBen Mengen von kaltem Kuhimittel auf
einmal in den heiBen Motor einflllen. Motor vorher ca. 30 Mi-
nuten abkihlen lassen.

® Nochmals Entliiftungsschraube ~E— bei laufendem Motor
offnen und wieder schlieBen, wenn blasenfreie Kihlflis-
sigkeit austritt.

@ Motor im Leerlauf weiter laufen lassen, bis der Kihlerlif-
ter noch 2-mal ein- und ausgeschaltet hat.

SN\

@ Motor abstellen, ihn abkiihlen lassen und Kihlfliissigkeit
bis Uber den Rand der Min.-Markierung —Pfeil- auffilien.
A — VerschluBdeckel.

® Kihlsystem, insbesondere Schlauchanschliiisse sowie
VerschluBschrauben und Kihimittelpumpe, auf Dichtheit
prifen.

Speziell 2,8--Dieselmotor mit 94 kW/128 PS

Hinweis: Hier sind nur die abweichenden Arbeitsschritte auf-
geflhrt.

Auffillen

® Kuhlflussigkeit bis zur MAX-Marke am Ausgleichbehélter
auffillen. VerschiuBdeckel schlieBBen.
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@ Motor starten und ca. 2 Minuten im Leerlauf laufen las-
sen. AnschlieBend langsam die Drehzahl auf bis zu %
der Hochstdrehzaht erhéhen, danach den Motor ca. 30
Sekunden im Leerlauf weiterlaufen lassen. Diesen Vor-
gang so oft wiederholen, bis der Kihlerlifter 2-mal ein-
und ausgeschaltet hat.

@ Motor ca. 5 Minuten im Leerlauf weiterlaufen lassen. In-
nenraumheizung auf warm schalten und prlfen, ob war-
me Luft austritt.

@® Motor abstellen und abk(hien lassen.

@ Bei kaltem Motor gegebenenfalls Kihlflissigkeit bis zur
MAX-Marke am Ausgleichbehalter nachflllen.

Kihler-Frostschuizmittel

Die Kihlanlage muf3 ganzjéhrig mit einer Mischung aus sau-
berem, méglichst destilliertem Wasser und Kihlerfrost- und
Korrosions-Schutzmitte! befillt sein. Diese Mischung verhin-
dert Frost- und Korrosionsschaden, Kalkansatz und hebt
auBerdem die Siedetemperatur des Kihimittels an. Durch
den VerschluBdeckel am Ausgleichbehalter wird bei warmem
Motor innerhalb des Kihikreislaufes ein Uberdruck von 1 bar
aufgebaut, der ebenfalls zur Siedepunkterhéhung der Kihi-
flissigkeit beitragt. Erforderlich ist der hdhere Siedepunkt der
Kuhiflussigkeit fir ein einwandfreies Funktionieren der Mo-
tor-Kithlung. Bei zu niedrigem Siedepunkt kann es zu einem
Hitzestau kommen, wodurch der Kithlkreislauf behindert und
die Kihlung des Motors vermindert wird.

Achtung: Da Kiihler und Warmetauscher aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur ein geeignetes Frostschutzmittel verwen-
det werden, zum Beispiel »PARAFLU« von FIAT oder Frost-
schutzmittel von PEUGEOT/CITROEN.

Achtung: Im Handel sind silikathaltige Frostschutzmittel, er-
kennbar an der blaugriinen Farbe, und silikatfrele Frost-
schutzmittel, erkennbar an der roten Farbe, erhaltlich. Diese
unterschiedlichen Frostschutzmittel dirfen auf keinen Fall
gemischt werden, sonst kbnnen Motorschéaden auftreten.

Kiihimittel-Mischungsverhéltnis: 1 Teil Wasser zu 1 Tell
Frostschutzmittel. Diese Mischung verhindert ein Einfrieren
des Kuhlmittels bis zu — 35° C. KihImittel-Gesamtfilimenge,
siehe Tabelle auf Seite 70.

Kiihimittelregler (Thermostat)
aus- und einbauen/priifen

Der Kihimittelregler 6ffnet mit zunehmender Erwdrmung des
Motors den groBen Kithimittelkreislauf. Bleibt der Kiihimittel-
regler durch einen Defekt geschlossen, wird der Motor zu
heiB. Erkennbar ist das am Aufleuchten der Kihimittel-Kon-
trollampe, wéahrend gleichzeitig der Kdhler kalt bleibt. Ein de-
fekter Thermostat kann aber auch nach dem Abkuhlen der
Kahiflussigkeit weiterhin gedffnet bieiben. Dies erkennt man
daran, daB der Motor nicht mehr seine Betriebstemperatur
erreicht bzw. daf3 im Winter die Heizleistung nachlant.

Achtung: Wenn der Motor nach kurzer Fahrstrecke hei3
wird, kann das auch daran liegen, daf3 sich der Kihler auf-
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grund von Kalkablagerungen zugesetzt hat, oder der Keilrie-
men zum Antrieb der Kiihimittelpumpe gerissen ist.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel () von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elekironischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

® Kuhimittel ablassen und auffangen.

® Der Kihimittelregler sitzt im Wasseraustrittsrohr am Zy-
linderkopf, also dort, wo der obere dicke Kihlmittel-
schlauch zum Kihler aufgesteckt ist.

1,8-/2,0-I-Benziner bis 1/94

g

l
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Q-1808 éﬂ”l

® Schrauben —1- an Klhlmittelstutzen l6sen.

2,0-1-Benziner ab 2/94

1 — Deckel, 2~ Dichtring, 3 — Thermostat



@ PEUGEOQT/CITROEN-Motoren: Thermostat-Einbaulage
1,9--Diesel, 2,5-I-Diesel bis 1/94, siehe Abbildungen auf
Seiten 68, 69.

PEUGEOT/CITROEN: 2,5--Diesel ab 2/94

O
@

U

Q-1810

16 — Thermostatgehduse, A — Zylinderkopfseite

FIAT-Dieselmotoren

® Schlauchschellen am Gehéuse ganz dfinen und zurlick-
schieben.

® Kihlimittelschlauch abziehen und Klhlmittelreglergehau-
se abschrauben.

® Kohimittelregler aus dem Gehduse nehmen und prifen,
gegebenenfalls auswechseln.

Prifen

N

° 0000000

Q00 0000 o
o 6000000

SX-1801

@ Kuihimittelregler im Kudhimittelbad langsam erwérmen.

Dabei darf der Thermostat nicht die Wénde des Behélters
berthren. Der Thermostat muf3 volistandig eingetaucht
sein. Temperatur mit einem geeigneten Thermometer
kontrollieren.

i-'\

P

I

SX-1802

Bei einer Temperatur von ca. +85° C beginnt der Ther-
mostat mit der Offnung der Regelklappe. Offnungsbeginn
2,8-1/128 PS: +82° £ 2° C.

Die groBte Offnung erreicht der Kuhlmittelregler bei ca.
+95° C. Der Kihimittelregler muB3 jetzt ganz gedffnet
sein, die Regelklappe muf3 sich nun mindestens 7,5 mm
verstellt haben, dazu Maf —b— minus —a— messen.
2,8-I-Dieselmotor: Offnungsende bei +110° C, nicht
pritfbar. Offnungshub < 10,5 mm.

AnschlieBend prifen, ob sich der Regler beim Abklhlen
wieder schlief3t, andernfalls Regler ersetzen.

Einbau

WasserauslaBstutzen mit neuer Dichtung einsetzen,
oberen Kihimittelschlauch auf den Stutzen aufschieben
und mit Schraubschelle sichern. Flanschschrauben mit
15 Nm anziehen.

Kuhlmittel auffilien, siehe Seite 70.

Batterie-Massekabel () anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

73




Thermoschalter fiir Kihlerlifter
prufen

Der Thermoschalter ist zu prifen, wenn bei hei3em Motor
der Lifter nicht einschaltet. Prifvoraussetzung: Kihimittel-
regler und VerschiuBBdeckel fiir Kiihlsystem sind in Ordnung.

Der Thermoschalter flr den Elektrolifter sitzt links am
Kuhler. Modelle mit Dieseimotor haben einen ein 3poligen
Thermoschalter flir 2 Schaltstufen, sonst ist ein 2poliger
Schalter eingebaut.

@ Priufen, ob der Kuhler im Bereich des Thermoschalters
Uberhaupt heif3 wird.

® Sicherung flr Liftermotor prifen, gegebenenfalls erset-
zen, siehe Seite 242.

® Zundung einschalten.

® Stecker vom Thermoschalter abziehen, die Klemmen der
beiden Leitungen zum Thermoschalter mit kurzer Priflei-
tung verbinden. Bei 2stufigem Ldfter beide Stufen auf
diese Art prifen. Zuerst Masse-Klemme mit Klemme 1
verbinden, dann mit Klemme 2.

® Wenn der Elekirollfter jetzt anlduft, Thermoschalter er-
setzen. Anzugsdrehmoment flr Thermoschalter: 25 Nm.
Auslaufendes Kihimittel ersetzen. Kihisystem entliiften,
siehe Seite 70.

® Wenn der Llfter nicht anlduft, elektrische Leitungen
geman Stromlaufplan prifen. Anschlisse auf guten Kon-
takt und festen Sitz kontrollieren. Gegebenenfalls Lifter-
motor ersetzen.

@ Neuen Thermoschalter auf Funktion Uberpriifen. Motor
warmfahren und so lange im Leerlauf laufen lassen, bis
der Liffter flir Kihimittel einschaltet.
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Luftermotor aus- und einbauen

Ausbau

® Batterie-Massekabel (~) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

Achtung: Bei warmem Motor kann sich der Kihlerventilator
auch bei abgezogenem Ziindschllssel plétzlich einschalten,
Unfallgefahr! Nur bei abgekuhitem Motor in den Bereich des
Lifters fassen.

@® Lifterkabel am Stecker trennen.

R-1805

® Befestigungsschrauben vom Lifterhalter am Kihler ab-
schrauben. Bei beengten Platzverhéitnissen, Frontblech
ausbauen, siehe Seite 198.

@ Liftermotor mit Halter vom Kihler abnehmen.

@ Motor an Halter abschrauben.

Einbau

® Liftermotor an Halter anschrauben.

@ Motor mit Halter am Kihler festschrauben.
® Lifterkabel zusammenstecken.
@

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahicode fir Radio eingeben.

Funktion prifen. Dazu Motor warmlaufen lassen, bis der
Lufter einschaltet.



Kihler aus- und einbauen

Nach léngerer Laufzeit des Fahrzeuges kénnen sich die diin-
nen Kanéle im Kihler durch Rlckstédnde im Kuhimittel und
Kalkablagerungen zusetzen. Dadurch 8Bt die Kuhlleistung
stark nach und der Motor wird zu warm. In diesem Fall muf3
der Klhler ausgebaut und mit handelsiiblichem Kesselstein-
I6ser nach Gebrauchsanweisung des Herstellers behandelt
werden. Meist hilft nur ein Austauschen des Kihlers.

Ausbau

® Batterie-Massekabel () von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Klhimittelschlauche am Kihler mit Schlauchklemme oder
geeigneter Schraubzwinge abklemmen, damit kein Kihl-
mittel auslauft. Es kann auch das Kihimittel abgelassen
werden, siehe Seite 70.

@ Oberen und unteren Kihimittelschlauch am Kihler abzie-
hen, vorher Schellen mit Schraubendreher aufschrauben
und ganz zurlickschieben.

® Schlauch zum Ausgleichbehalter vom Kihler abziehen,
vorher Klemmschelle 16sen.

@ Kabel vom Thermoschalter am Kihler abziehen. Kabel
fOr KihlerlGifter am Stecker trennen.

@ Kuhler oben links und rechis abschrauben.

@ Kibhler nach hinten schwenken und komplett mit Lifter
nach oben aus den unteren Gummilagern herausneh-
men.

Achtung: Die Kuhlerlamellen sind mitunter recht scharfkan-
tig, es empfiehlt sich deshalb, zum Herausheben des
Kihlers Arbeitshandschuhe zu verwenden.

Einbau

@ Samtliche Kihimittelschlauche auf Einschnitte, Risse und
sonstige Beschédigungen Uberprifen und, falls erforder-
lich, auswechseln. Gummilager der Kihlerhalterung auf
einwandfreien Zustand prifen.

@ Kulhler von oben so einsetzen, dafB die Befestigungszap-
fen des Kihlers in die Gummilager unten am Halter ein-
greifen.

Achtung: Der Kihler darf sich beim Einbau keinesfalls ver-
spannen, gegebenenfalls ausrichten.

@® Oberen und unteren Kihimittelschlauch aufschieben und
mit Schraubschellen sichern.

® Kuhimittelschlauch zum Ausgleichbehaiter aufschieben
und mit Schelle sichern.

@ Falls verwendet, Schlauchklemmen lésen.

AnschluBBkabel an Thermoschalter und Lifter aufstecken.

@ Kuhimitte! aufflllen, gegebenenfalls entliifien, siehe Seite
70.

® Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

® Motor warmlaufen lassen und Schlauchanschliisse auf
Dichtheit priifen.

® Kohimittelstand nochmals kontrollieren.

Kihlsystem prifen

Undichtigkeiten im Kiihlsystem und die Funktion des Uber-
druckventils im VerschiuBBdeckel des Kihlers kénnen mit ei-
nem speziellen Druckprifer Uberprift werden, der im Fach-
handel erhéltlich ist.

@ WMotor auf Betriebstemperatur bringen, Kihler mu3 warm
sein. Motor abstellen.

® Heizung auf volle Heizleistung stelten.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehélter abschrauben.
Achtung: Lappen um den Deckel legen, damit kein Kihi-
mittel austritt. Die Kuahimitteltemperatur sollte unter
+90° C liegen.

® Prifgerdt —1— mit geeignetem Zwischenstlick —2— auf
Einfullstutzen des Ausgleichbehalters aufschrauben. Mit
der Handpumpe des Gerates einen Uberdruck von ca.
1,0 bar erzeugen. Fallt der Druck innerhalb von 10 Se-
kunden ab, undichte Stelle suchen und beseitigen. Die
undichte Stelle 188t sich an ausflieBendem Kuhimittel er-
kennen.

@ Wenn der Druck ohne Austritt von KihImittel abfallt, kann
auf inneren Kihimittelverlust im Motor, zum Beispiel
durch eine defekte Zylinderkopfdichtung oder einen
Gehd&useril3, geschlossen werden.

75




SX-1805

@ Zum Uberpriifen des Ausgleichventils, Druckprifer —1-
mit Adapter auf den VerschluBdeckel —2— des Ausgleich-
behalters setzen. Mit Handpumpe Uberdruck erzeugen
und feststellen, bei welchem Druck das Ventil 6ffnet.
Sollwert: 1 bar.

® Druckprifer abbauen und Verschiuf3deckel aufschrau-
ben. Ist die Gummidichtung beschadigt, diese ersetzen.

Kiihimittelpumpe aus- und einbauen

Bei folgenden Motoren wird die Kihimittelpumpe von einem
Keilriemen angetrieben: FIAT-Dieselmotoren, 2,5-1-Diesel-
motoren, 1,8-/2,0--Benziner bis 1/94. Bei den anderen Moto-
ren erfolgt der Antrieb (iber den Steuerzahnriemen des Mo-
tors, der auch die Nockenwelle antreibt. Das Ausbauen einer
keilriemengetriebenen Pumpe erfordert weniger Aufwand. In
der Regel wird die Kihimittelpumpe bei Defekt komplett er-
neuert.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (=) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elekironischen Speicher
gelbscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

® Wenn die Kihimittelpumpe schiecht erreichbar ist, zuvor
Pumpe flr Servolenkung ausbauen, siehe Seite 151,

® Keilriemengetriebene Pumpen: Keilriemen entspannen,
siehe Seite 59.

® Zahnriemengetriebene Pumpen: Zahnriemen entspan-
nen, siehe Seite 36.

@ Kilhimittel ablassen.
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1,8-/2,0-I-Benziner bis 1/94

® Rechtes Motorlager an der KihImittelpumpe abschrau-
ben. Achtung: Vor dem Ldsen des Motorlagers, Motor
anseilen und mit Flaschenzug etwas anheben, siehe
auch Kapitel »Motorausbau«.

® Kihimittelpumpe vom Motorblock und Kuhlmittelrohr ab-
schrauben und abnehmen. 1 — Schrauben fur Thermo-
statdeckel.

Einbau
@ Kihimittelpumpe mit neuer Dichtung einbauen.

@® Rechtes Motorlager anschrauben, Schrauben mit 50 Nm
festziehen.

PEUGEOT/CITROEN-Motoren: 2,0-I-Benziner ab 2/94,
1,9-I-Diesel

@ Zahnriemen entspannen und von der Kihimittelpumpe
abnehmen, siehe Seite 36.

@ Kdihimittelschlauche —6— abziehen, vorher Schiauch-
schellen 16sen und ganz zurlickschieben.

® Schrauben —7- herausdrehen.



@ Kulhimittelpumpe komplett abnehmen.

@ Fligelrad 8- und Kihimittelstutzen —10— vom Gehéduse
—9- abnehmen.

@ Runddichtringe ~11— erneuern.

Einbau
@ Fligelrad auf leichten Lauf priifen.

® Kihimittelpumpe zusammensetzen und handiest anzie-
hen.

@ Schrauben mit folgendem Drehmoment anziehen: —12—
mit 16 Nm; —13— mit 8 Nm; Stutzen —14— mit 8 Nm.

® Dichtung Kihimittelpumpe/Motorblock ersetzen.

@ Kihimittelpumpe mit den Zentrierhlilsen —1— am Motor-

block einsetzen und festschrauben. M8-Schrauben mit
30 Nm und M10-Schrauben mit 50 Nm festziehen.

® Kihimittelschlauche aufschieben und mit Schellen si-
chern, siehe unter »Ausbau«.

@ Motor absenken und rechte Motorhalterung mit 45 Nm
festschrauben.

® Zahnriemen einbauen und spannen, siehe Seite 36.

PEUGEOT/CITROEN: 2,5-I-Diesel bis 1/94

Q-1811

1 - Flachdichtung, 2 — Temperaturgeber, 3 — Kihimittelpum-
pe, 4 — Keilriemenrad, 5 — Spannrolle, 6 — Abdeckung

® Pumpe nach Ausbau des Keilriemens am Zylinderkopf
abschrauben. Die Pumpe kann nicht weiter zerlegt wer-
den, sondern ist bei Defekt komplett zu erneuem. Flach-
dichtungen immer ersetzen.
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PEUGEOT/CITROEN: 2,5-I-Diesel ab 2/94

1 — Flachdichtung, 2 — Klhimittelpumpe, 3 — Deckel,
4 — Spannrolle

® Pumpe nach Ausbau des Keilriemens am Zylinderkopf
abschrauben. Die Pumpe kann nicht weiter zerlegt wer-
den, sondern ist bei Defekt komplett zu erneuern. Flach-
dichtungen immer ersetzen.

FIAT-Dieselmotoren

,

Q-1812

Kihimittelpumpe, 2,5-1-Dieselmotor: 1 — Kuahimittelpumpe,
2 — Flachdichtung, 3 — Kithimittelrohr

® Vor Aushau der Kihimittelpumpe, Kuhimittelrohr mit
1 Schraube am Motorblock sowie an der Pumpe ab-
schrauben und aus der Pumpe herausziehen. Beim 1,9-1-
Motor O-Ringdichtung, beim 2,5--Motor Flachdichtung
erneuern.

® Kuhimittelschlauche an der Pumpe abziehen, dazu
Schlauchschellen 16sen.
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Befestigungsschrauben —1- der Dieselmotor-Kihimittel-
pumpe abschrauben. Die Abbildung zeigt den 1,9-I-
DUCATO-Motor. Beim Einbau Schrauben beim 1,9-I-Mo-
tor mit 25 Nm, beim 2,5-/2,8--Motor mit 50 Nm anziehen.



Stoérungsdiagnose Motor-Kiihlung

St6érung: Die Klhimitteltemperatur ist zu hoch, Anzeige steht im roten Bereich oder Kontrolleuchte leuchtet auf.

Ursache Abhilfe

Zu wenig Kthimittel im Kreislauf B Ausgleichbehalter muf3 bis Gber die Markierung »MIN« voll sein.
Kihlsystem auf Dichtheit prifen

Kihimittelregler (Thermostat) 6ffnet nicht B Prifen, ob oberer Kihimittelschlauch am Kihler warm wird.
Wenn nicht, Regler ausbauen und prifen, ggf. ersetzen

Keilriemenspannung fur Kihimittelpumpe zu gering B Spannung prifen und einstellen

Geber fur Kihimitteltemperaturanzeige defekt B Geber Uberprifen

Klhimitteltemperaturanzeige defekt B Anzeigegerat Uberprifen

VerschluBdeckel fir Ausgleichbehélter defekt B Kuhisystem prifen, Druckprifung des Verschlu3deckels durch-
fihren

Kuhlerlamellen verschmutzt B Kuhler ausbauen und von der Motorseite her mit PreBluft

durchblasen

Kihler innen durch Kalkablagerungen oder Rost B Kahler erneuern
zugesetzt. Kihler wird nur im oberen Teil warm,
unterer Kihimittelschlauch vom Kuhler wird nicht warm

Kihier-Lifter lauft nicht B Stecker fUr Liftermotor auf festen Sitz und guten Kontakt priifen.
Gegebenenfalls Hilfskabel von der Batterie am Lifter anschlieB3en,
siehe auch Stromlaufplan. Achtung: Verletzungsgefahr durch
drehenden Lifter! Thermoschalter prifen.
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Zundung/Zundkerzen

Die Ziindanlage erzeugt den Zindfunken, der das angesaug-
te Kraftstoff-Luftgemisch im Brennraum des Zylinders ent-
ziindet. Um einen kraftigen Zindfunken erzeugen zu kén-
nen, wird in der Ziindspule die Batteriespannung von 12 Volt
auf 30.000 Volt hochtransformiert.

Der Dieselmotor benétigt keine Zindanlage, da aufgrund der
hohen Verdichtung der angesaugten Luft diese sich so weit
erwdrmt, daf3 nach dem Einspritzen des Kraftstoffes die Zin-
dung von selbst erfolgt.

Die Motoren bis 1/94 sind mit einer Transistor-Zindanlage
ausgestattet. Diese besteht aus:

B den Zindkerzen
B den Zindkabein
B der Zundspule
B

dem Zindverteiler mit Verteilerlaufer, Induktivgeber und
Ziindungsmodul

Anstelle des herkommlichen Unterbrecherkontakis ist im
Zindverteiler ein wartungsfreier Impulsgeber eingebaut. Der
Impulsgeber steuert das Ziindungsmodul an, bestimmt somit
den Aus- und Einschaltpunkt des Ziindspulenstroms und da-
durch den Ziindzeitpunkt.

Der Zindzeitpunkt muB sich bei steigender Motordrehzahl
automatisch in Richtung —Frihzindung— verstellen. Diese
Zindverstellung erfolgt bei der Transistor-Zindanlage im
Ziindverteiler durch Fliehgewichte und durch Unterdruck
(Unterdruckschlauch vom Saugrohr zum Zindverteiler).

Die in der Zundspule erzeugte Ziindspannung wird Uber den
Zindverteiler-Laufer und das ZUndkabel zu der jeweiligen
Zindkerze geleitet. An den Zindkerzen-Elektroden springt
der Ziindfunke Uber, der das Kraftstoff-Luftgemisch im Zylin-
der entzindet.

-
w
o

114

Transistor-Ziindanlage,
Motoren bis 1/94
5 — Ziindverteiler

50 — Ziindspule

75 — Ziindungsmodul
114 — Zindkerzen
130 — OT-Geber
229 - Ziindschalter
720 — Diagnosesteckdose

Q-1201
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Der 2,0-I-Motor mit Benzineinspritzung besitzt eine elek-
tronische Zlndanlage. Das Ziind-Steuergerat ist mit dem
Steuergerat der Einspritzanlage gekoppelt in einem Gehause
untergebracht. Der Rechner steuert den Zindzeitpunkt nach
einem eingespeicherten Ziindkennfeld.

Das erforderliche Kennfeld fur die Zindanlage wird durch
Versuche auf dem Motorprifstand ermittelt und anschlie-
Bend in Fahrversuchen abgestimmt, so daf3 sich die glinstig-
sten Werte flr Verbrauch, Abgas und Fahrverhalten erge-
ben. Als MeBgréBen dienen die Motordrehzahl, die Motor-
temperatur und der Lastzustand (Drosselklappenstellung und
die angesaugte Luftmenge). Die ermittelten Werte werden im
Steuergerét abgespeichert.

Die Zindanlage ist als Direkizlindung ausgefithrt, das heif3t,
sie besitzt keinen Zindverteiler mehr. Stattdessen erfolgt die
Verteilung der Zlindspannung auf die einzelnen Zylinder
durch bewegungslos arbeitende, elektronisch gesteuerte
Bauteile. Erzeugt wird die Ziindspannung durch 2 Ziindspu-
len, die am Zylinderkopf befestigt sind. Synchronisiert wird
die Ziindanlage durch Signale, die ein Impulsgeber an das
Steuergerat abgibt. Der Impulsgeber sitzt seitlich an der Ge-
triebeglocke und erfaft die Drehzahl des Motorschwungrads.

Alle Bestandteile der Zindanlage sind aufeinander abge-
stimmt und gewahrleisten, dal3 sich der Zlindzeitpunkt nicht
mehr verstellt. Auftretende Fehler werden vom Steuergerat
erkannt und gespeichert. Bei Ausfall eines Fihlers ersetzt
das Steuergerat die fehlerhaften Fihlerwerte durch einen
Speicherwert, um die Motorfunktion weiter aufrechtzuerhal-
ten. Eine Stérung wird durch Aufleuchten der Kontrollampe
im Schalttafeleinsatz dem Fahrer angezeigt. Die Fachwerk-
statt kann den Fehler mit einem Spezialgerat abrufen und
gezielt beheben.

Bei Arbeiten an der elektronischen Ziindanlage sind ver-
schiedene Punkte zu beachten, um Verletzungen von
Personen oder die Zerstérung der Zilndanlage zu ver-
meiden.

SicherheitsmaBBnahmen zur
Zindanlage

Bei elektronischen Ziindanlagen betrdgt die Zlndspannung
bis zu 30 kV (Kilovolt). Unter unginstigen Umstanden, zum
Beispiel bei Feuchtigkeit im Motorraum, kénnen Spannungs-
spitzen die Isolation durchschlagen. Werden dann Teile der
Zindanlage berUhrt, kann dies zu Elektroschocks flihren.

Um Verletzungen von Personen und/oder die Zerstérung der
elektronischen Zindanlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten
am Fahrzeug folgendes zu beachten:

® Zindkabel nicht bei laufendem Motor bzw. bei An-
laf3drehzah! mit der Hand berlihren bzw. abziehen.

® Leitungen der Zindanlage nur bei ausgeschalteter Zin-
dung abklemmen.

@ Das An- und Abklemmen von Mefgerateleitungen (Dreh-
zahlmesser/Zindungstester) nur bei ausgeschalteter
Zindung vornehmen.

® An Klemme 1 (-) der Zindspule dlrfen kein Entstérkon-
densator und keine Priiflampe angeschlossen werden.

@ Die Starthilfe mit einem Schnellader ist nicht zuléssig.

© Bei Erhitzung auf mehr als +80° C (z. B. Lackieren,
Dampfstrahlen) darf der Motor nicht unmittelbar nach der
Aufheizphase gestartet werden.

@® Bei Elekiro- und Punkischwei3en Batterie vom Bordnetz
abklemmen.

® Motorwésche nur bei ausgeschalteter Zindung durch-
fdhren.

@ Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine Ar-
beiten an der elektronischen Ziindanlage durchfihren.

@ Das Schaltgerat der Transistorzindung darf nur in Be-
trieb genommen werden, wenn es mit der Grundplatte
verschraubt ist, sonst besteht Uberhitzungsgefahr.

Zindkabel priifen

@® Zindung ausschalten.

@ Zindkabel einzeln prifen, damit sie nicht vertauscht ein-
gebaut werden. 1. Ziindkabe! von Zindkerzen und Zind-
spulen abziehen. Eine spezielle Zange, zum Beispiel HA-
ZET 1849, erleichtert das Abziehen der Kerzenstecker.
Nur an den Steckern und nicht am Kabel ziehen.

o C =

SX-1204

® Mit Ohmmeter Widerstand der Zindleitung prifen. Der
Sollwert liegt in Abhangigkeit von der Kabellange bei
3-20kQ.

® Bei zu hohem Widerstand, Kabelanschlisse reinigen und
Prifung wiederholen, gegebenenfalls Kabel erneuern.

@ Isolation der Zindleitungen prifen, dazu Kabel im Be-
reich der Kerzenstecker in engem Radius biegen und auf
Risse kontrollieren, gegebenenfalls Ziindkabel ersetzen.

@ Zindkabel verlegen und auf Zindkerze und Zlndspule
aufstecken.

® Alle 4 Zindkabel in gleicher Weise prifen.

81




Zindspule prufen
1,8-/2,0-1-Motor bis 1/94

@ Achtung: Zindung ausschalten.

® Zindspule abklemmen. Damit keine Verwechslungen
beim AnschlieBen vorkommen, Stecker mit Klebeband
kennzeichnen.

N-1203

@ Primarwiderstand prifen. Dazu Ohmmeter zwischen
Plus-Klemme —1— und Minus-Klemme —2- der Zindspule
—4— anschlieBen. Sollwerte: DUCELLIER-Zlndspule:
0,78 bis 0,86 Q; BOSCH-Zlndspule: 0,70 + 0,94 Q.

@ Sekundarwiderstand zwischen Klemme —1-~ und Hoch-
spannungsklemme -3- messen. Sollwerte: DUCEL-
LIER-Zindspule: 5,7 bis 6,3 kQ; BOSCH-Zlndspule:
6,75 bis 9,54 kQ.

® Isolierung prifen. Dazu Ohmmeter zwischen Plus-Klem-
me —1- und Fahrzeugmasse, zum Beispiel Motorblock,
anschlieBen. Dann zwischen Minus-Klemme -2- und
Masse messen. Beidesmal darf kein Durchgang vorhan-
den sein, Widerstand « (unendlich) Q.

® Zindspule anschiief3en.

@ Zindung einschalten und Stromversorgung der Zindspu-
le prifen. Dazu Voltmeter zwischen Klemme ~1— und
Masse anschlieBen. Sollwert: 12 V.
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Ziundzeitpunkt prifen/einstelien
1,8-/2,0-I-Motor bis 1/94

Beim 2,0-I-Motor seit 2/94 mit elektronischer Zindanlage
kann der Zindzeitpunkt nicht eingestellt werden, er kann nur
Gberprift werden. Bei Stérungen ist die Fachwerkstatt aufzu-
suchen.

Die Ziindung muf3 bei den anderen Motoren normalerweise
nur nach Ausbau des Ziindverteilers eingestellt werden, da
sie sich nicht verstelit.

Zum Prifen und Einstellen des Ziindzeitpunktes werden ein
Drehzahimesser und eine Zundblitzlampe benétigt.

@ Motor warmfahren, Kihimitteltemperatur ca. +90° C. Mo-
tor abstellen.

® Leerlaufdrehzahl prifen, gegebenenfalls einstellen, siche
Seite 94.

@ Unterdruckschiauch vom Zindverteiler am Vergaser
abziehen und mit einem geeignetem Stopfen, zum Bei-
spiel saubere Schraube, verschlief3en.

Kabel von Ziindblitzlampe —
an Batterie anschlieBen

Zindverteiler
1 Zindblitzlampe

Zundkabel ~ |

fur Zylinder 1

—— Zindkerze
flr Zylinder 1

Kapazitive
Klemme von der
Zindblitzlampe

8X-1203

@ Zindblitzlampe nach Bedienungsanleitung des Herstel-
lers anschliefen.

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

® Mit Zindblitzlampe Keilriemenscheibe der Kurbelwelle
anblitzen. Auf der Riemenscheibe und am Motorgehduse



sind Markierungen. Der Zundzeitpunkt ist richtig einge-
stellt, wenn die Markierung der Riemenscheibe vor der
Motormarkierung scheinbar stillsteht. Dies entspricht ei-
ner Vorziindung von 10° vor OT (oberer Totpunkt fir Zy-
linder 1). Achtung: Muttern —a— nicht i6sen.

Wenn die Markierungen beim Anblitzen nicht fluchten,
Klemmschraube —Pfeil- am FuB3 vom Zlndverteiler 16sen
und ZUndzeitpunkt durch Verdrehen des Zindverteilers
korrigieren. Die Abbildung zeigt einen demontierten Mo-
tor.

Klemmschraube am Zindverteiler festziehen.

Unterdruckschlauch am Vergaser aufstecken. Vorher an-
gebrachten VerschluBstopfen herausziehen.

Die Werkstatt kann zusétzlich Fliehkraft- und Unterdruck-
verstellung des Verteilers bei unterschiedlichen Drehzah-
len priffen (nur bei Stérungen in der Ziindanlage erforder-
lich).

Leerlauf nochmals prifen, gegebenenfalls korrigieren,
siehe Seite 94.

Zindverteiler aus- und einbauen
1,8-/2,0-1-Motor bis 1/94

Ausbau

® Verteilerdeckel abnehmen, dazu die beiden Klammern
am Deckel ausclipsen.

® Mehrfachstecker vom Verteilergehduse abziehen. Dabel
am Stecker, nicht am Kabel ziehen.

@ Unterdruckleitung von der Unterdruckdose abziehen.

® Wird ein neuer Verteiler eingebaut, Motor auf Zind-OT

drehen, siehe Seite 18.

@ In OT-Stellung steht der Zindverteilerfinger einer Kerbe
am Gehéuserand gegeniiber. Markierung flr Einbau be-
achten.

® Soll der alte Verteiler wieder eingebaut werden, Stellung
des Verteilers zum Halter mit Filzstift oder ReiBnadel
markieren. Dazu Strich Uber Verteiler und Halter —Pfeil-
ziehen.

® Klemmschraube am Fuf3 vom Zindverteiler (siche Abbil-
dung Q-1202) herausdrehen und Verteiler abnehmen.

Einbau

® Verteiler einsetzen, dabei Mitnehmerklaue am Verteiler
so austichten, daB sie in die Nuten der Antriebswelle
paft. Achtung: Die Mitnehmerklaue ist au3ermittig ver-
setzt und pafit nur in einer Stellung.

@ Zindverteilergehduse verdrehen, bis sich die angebrach-
ten Markierungen decken. In OT-Stellung des Motors
muf3 der Verteilerfinger auf die Kerbe am Gehauserand
weisen.

@ AnschlieBend Verteiler festziehen.

@ Mehrfachstecker aufstecken.

® Unterdruckleitung aufschieben.

® Zindkabel an den Ziindkerzen aufstecken.

® Zandzeitpunkt prifen, gegebenentfails einstellen.
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Zindkerzentechnik

Die Zundkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehduse und der oder den Masse-Elektrode(n). Zwi-
schen Mittel- und Masse-Elektrode springt der Zindfunke
Ober, der das Kraftstoff-/Luftgemisch entzlindet. Man sollte
niemals vom vorgeschriebenen Zundkerzentyp abweichen,
der unter anderem von der Warmewert-Kennzah! bestimmt
wird.

Die Warmewert-Kennzahl gibt den Grad der Warmebelast-
barkeit einer Zindkerze an. Je niedriger die Warmewert-
Kennzahl einer Kerze ist, desto hoher ist die Warmebelast-
barkeit. Die Kerze kann also die Warme besser ableiten,
wodurch schédliche Glihzindungen (Motorklopfen) verhin-
dert werden. Eine Kerze mit hoher Warmebelastbarkeit hat
allerdings den Nachteil, daf3 ihre Selbstreinigungstemperatur
ebenfalls héher liegt. Sie neigt daher schneller zum Ver-
ruBen, insbesondere dann, wenn der Motor haufig seine Be-
triebstemperatur wahrend der Fahrt nicht erreicht (Stadtver-
kehr, Kurzstreckenverkehr im Winter).

Der richtige Ziindkerzen-Wérmewert wird vom Automobilher-
steller festgelegt. Es gibt Ziindkerzen mit einem oder mehre-
ren Polen, mit unterschiedlicher Gewindeldnge und unter-
schiedlichem Gewindedurchmesser. Beim Auswechseln von
Zundkerzen ist es deshalb wichtig, da3 nur solche Kerzen

Zindkerzenwerte

verwendet werden, die der Vorschrift des Automobilherstel-
lers entsprechen.

Die durchschnittliche Lebensdauer von Ziindkerzen ist recht
unterschiedlich. Dabei spielt auch der Elekirodenwerkstoff
eine wichtige Rolle. Die Chrom-Nickel-Legierung zeichnet
sich durch sehr hohe Warmeableitung und hohe Korrosions-
festigkeit aus; Silber bietet das beste Warmeleitvermogen al-
ler Metalle und Platin-Elektroden verfigen Uber eine hohe
Korrosions- und Abbrandfestigkeit. Die Lebensdauer von
Zindkerzen betragt zwischen 20.000 Kilometer und bis zu
100.000 Kilometer, je nachdem, welcher Elektrodenwerkstoff
verwendet wurde und ob ein- oder mehrpolige Zindkerzen
zum Einsatz kommen.

Ziindkerzengewinde erneuern

Falls festgestellt wird, daf3 das Zindkerzengewinde defekt
ist, muB dieses erneuert werden. Dazu gibt es unter ande-
rem von BERU einen entsprechenden Werkzeug- und Repa-
ratursatz. Mit einem Spezialbohrer wird das alte Gewinde
herausgeschalt; der Zylinderkopf muf3 dazu nicht ausgebaut
werden. AnschlieBend wird ein neues Gewinde in den Zylin-
derkopf geschnitten und die Ziindkerze mit einem speziellen
Gewindeeinsatz reingedreht. Nachtréglich eingebaute Ziind-
kerzengewindeeinsatze sitzen sicher und sind kompressi-
onsdicht.

Achtung: Es kann sein, daf3 inzwischen fir einzelne Motoren andere Ziindkerzenwerte gelten, so daf3 unsere Tabelle mdglicher-
weise nicht auf dem neuesten Stand ist. Um die aktuelle Zindkerze fur lhren Fahrzeugmotor zu ermitteln, bendtigt der Fachhan-
del die Fahrzeug-ldent.- und die 3 Schliisselnummern. Diese Nummern sind im Fahrzeugschein aufgeflihrt. Sie soliten beim

Kauf von Ziindkerzen angegeben werden.

Motor Modell Ziindkerze

NGK |EA"| BOSCH |EA"| BERU |EA"| CHAMPION |EA"
1,81 und 2,0 [ bis 1/94 | alle Modelle BPBES™ 10,69 'W7DC | 0,67 "14-7DU +10,8”| RN9YCC |08
2,01 von 2/94 bis 2/95 | FIAT DUCATO BP6ES | 0,8 | FR7DCO | 0,8 | 14FR-7DU | 0,8 | RCOYCC | 0,8
2,01ab 3/95 FIAT DUCATO _BPEES | 0,8 | FR7LDC | 0.9 | 14FR-7LDU | 0,8 | RCIYCC |08
2,01 von 2/94 bis 3/95 | CITROEN JUMPER BCPR6ES | 0,8 | FR7DC9 | 0,9 | 14FR-7DU | 0,7 | RC9YCC |08
2,01ab 4/95 CITROEN JUMPER BKR6EK | 09| FR7DE |09 | 14FR-7LDU | 0,9 | RC8PYX |08
2,0 | von 2/94 bis 6/95 | PEUGEOT BOXER BCPR6ES | 0,8 | FR7DC9 | 0,9 | 14F-6DUOR | 0,8 | RC9YCC | 0,8
2,014ab 7/95 PEUGEOT BOXER BCPR6ES | 0,8 | FR7DE |09 | 14FR-7KDU | 0,9 | RC8PYX |08

'Y EA = Elektrodenabstand in mm.
2) FIAT DUCATO: Elektrodenabstand 0,8 mm.
%) CITROEN C25: Elektrodenabstand 0,6 mm.
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Ziindkerzen aus- und einbauen

Achtung: Zlindkerzen nur bei kaltem oder handwarmem
Motor wechseln. Wenn die Kerzen bei hei3em Motor heraus-
gedreht werden, kann das Kerzengewinde des Leichtmetall-
Zylinderkopfes ausreif3en.

Ausbau

@® Zum leichteren Einbau die Zindkabel entsprechend der
Zylinderreihenfolge von 1 bis 4 mit Tesaband kennzeich-
nen. Teilweise ist auf den Ziindkabeln bereits die Zahl
des zugehorigen Zylinders aufgedruckt.

@ Zindkerzen-Nischen, wenn mdéglich, mit PreBluft ausbla-
sen, damit bei ausgebauten Kerzen kein Schmutz in den
Brennraum féllt.

® Zindkerzenstecker abziehen. Dabei nur an den
Steckern, nicht an den Kabeln ziehen. Zur Erleichterung
gibt es eine spezielle Zange zum Abziehen der Kerzen-
stecker, z. B. HAZET 1849 bzw. 1849-1.

® Zindkerzen mit geeignetem Kerzenschliissel herausdre-
hen. Dabei darauf achten, daB der Kerzenschllssel nicht
verkantet wird, was zum Bruch des Keramikisolators
fihren kann. SteckschlUsseleinsatz fir Ziandkerzen mit
14"-Antrieb z. B. HAZET 900KF fir SW 20,8 mm.

Einbau

$X-1206

@ Elektrodenabstand mit Fuhlerblattlehre prifen. Sollwert:
0,8 mm. Bei neuen Kerzen ist der Elektrodenabstand in
der Regel richtig eingestelit.

& Zum Einstellen des Kontaktabstandes Masse-Elektrode
nachbiegen. Daflrr gibt es ein spezielles Werkzeug, an-
dernfalls seitlich gegen die Masse-Elektrode klopfen.
Beim Aufbiegen kleinen Schraubendreher am Gewinde-
rand der Kerze abstlitzen, keinesfalls jedoch an der Mit-
tel-Elekirode, da diese sonst beschadigt wird.

® Zindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf
einschrauben.

® Zindkerzen mit Zindkerzenschilssel und 20 Nm festzie-
hen, bei Motoren bis 1/94 nur mit 15 Nm. Achiung: Da-
bei Zindkerzenschilissel nicht verkanten, damit der Kera-
mikisolator nicht beschadigt wird.

® Kerzenstecker entsprechend der angebrachten Markie-
rungen aufstecken. Durch Hin- und Herbewegen festen
Sitz der Kerzenstecker und Ziindkabel priifen.

Zundkerzen prifen

@ Zindkerzen ausbauen.

@ »Kerzengesicht« prifen. Mit einiger Erfahrung lassen
sich daraus Ruickschliisse auf den Betriebszustand des
Motors ziehen. Es gelten folgende Regeln:

Elektroden und Isolierkérper
B Mittelgrau = richtiges Arbeiten der Zindkerze.
B Schwarz = Gemisch zu fett.

B Verdlt = Aussetzen der betreffenden Zindkerze oder
schlecht abdichtende Kolbenringe.

@ Isolatoren der Zindkerzen auf Kriechstrome untersu-
chen. Kriechstrdme zeigen sich als dlinne, unregelmafi-
ge Spuren auf der Oberflache. In diesem Fall betreffende
Kerze austauschen.

® Sollen die Ziundkerzen im Rahmen einer Reparatur nur
gereinigt werden, diese mit einer Messingbirste oder ei-
nem Sandstrahlgerat reinigen.

® ZlUndkerzen einbauen.

Funktion priifen

Achtung: Sicherheitshinweise zur Zindanlage beachten,
siehe Seite 81.

® Zindspule und Zindkabel prifen.

Achtung Motor mit Katalysator: Sicherung flr Kraftstoff-
pumpe abziehen, damit wahrend der Prifung kein Kraftstoff
eingespritzt werden kann. Sonst kann der Katalysator be-
schadigt werden.

® Zindkerzen einzeln ausbauen, in Kerzenstecker stecken
und mit gut isolierter Zange gegen Masse halten.

@ Anlasser betatigen lassen und sichtprifen, ob Zindfun-
ken Uberspringen.

® Auf diese Weise samtliche Ziindkerzen prifen.
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Stérungsdiagnose Ziindanlage
1,8-/2,0-I-Motor bis 1/94

Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an.

Ursache

Abhilfe

Kein Zindfunke vorhanden
Verteilerkappe feucht, verschmutzt

B Verteilerkappe reinigen und trocknen,
innen mit Zindspray einspriihen

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanale

B Verteilerkappe erneuern

Schleitkohle in der Ziindverteilerkappe abgenutzt

B Schleifkohle erneuern

Verteilerlaufer defekt

B Verteilerldufer erneuern

Widerstand des Verteilerldufers zu hoch

B Verteilerlaufer erneuern

Widerstand in Ziindkerzenleitung/Z(indkerzenstecker zu hoch

B Zindleitung/Zindkerzenstecker erneuern

Zundkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt

B Zundkerzenstecker in Zindfolge 1-3-4-2 aufstecken

Ziindkerzen wegen zu vieler Startversuche naf3

B Zlndkerzen ausbauen und trocknen

Ziundkerzen auBen feucht und verschmutzt

B Zindkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Zindkerze und Stecker schieben

Leistung der Ziindspule zu gering

B Elekirische Leitungen an der Zlindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt prifen

ZUndspule gerissen, Brandkanéle

B Zindspule erneuern

Spannungsverlust durch Berlihrung elekirischer
Anschlisse bzw. Leitungen mit Schlauchen des Motors

B Elektrische Leitungen richtig flhren

Ziindzeitpunk! grob verstellt

B Zundzeitpunkt korrigieren

Stromversorgung des Steuergerates < 9,5 Volt

B Ladezustand der Batterie kontrollieren
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Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage z&hlen der Kraftstoffbehélter, die Kraft-
stoffpumpe (beim Benzin-Einspritzmotor im Tank eingebaut)
und die Kraftstoffleitungen sowie die Kraftstoff-Einspritzan-
lage mit Kraftstoff- und Luftfilter. Die 1,8-/2,0--Motoren bis
1/94 haben einen herkdmmlichen Vergaser, der bei Kataly-
satorausriistung eine elektrische Regelung besitzt. Die Kraft-
stoff-Einspritzanlagen flir Benzin beziehungsweise Diesel
werden in getrennten Kapiteln behandelt.

Der Kraftstoffbehélter ist hinter der Vorderachse angeordnet.
Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer am Schalttafel-
einsatz angezeigt. Uber ein Entliftungssystem wird der Tank
bellftet. Die schédlichen Benzindampfe der TankentlGftung
werden beim Benzinmotor mit geregeltem Katalysator in ei-
nem Aktivkohlespeicher aufgefangen und dem Motor kontrol-
liert wieder zugefuhrt.

Modelle seit 1/94 besitzen einen Sicherheitsschalter, der bei
einem Unfall mit einer Aufprallgeschwindigkeit ab etwa 25
km/h die Kraftstoffpumpe abschaltet. Dadurch wird die Kraft-
stoffzufuhr unterbrochen. Der Schalter befindet sich im Mo-
torraum oberhalb der Batterie. Der Schalter kann wieder ein-
geschaltet werden, indem die mit einer Gummischutzkappe
versehene Taste gedrickt wird.

Achtung: Riecht es nach einem Zusammenstof3 nach ausge-
laufenem Kraftstoff, ist vor Deaktivierung des Schalters zur Ver-
meidung von Branden zundchst die Leckstelle zu beseitigen.

Sicherheits- und Sauberkeitsregeln bei
Arbeiten an der Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden
Regeln zur Sicherheit und Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

Sicherheitshinweise
B Kein offenes Feuer, hichi rauchjén, 'keinéglﬁhéh-
~ den oder sehr heiBen Teile in die Nihe des Ar-
beitsplatzes bringen. Unfaligefahr! Feuerloscher

, bereits’tell’e‘n.’ .. :  ' o o
B Unbedingt fiir gute Beliftung des Arbeitsplatzes
_sorgen. Kraftstoffdampfe sind giftig.

B Das Kraftstoffsystem steht unter Druck. Beim Offnen
~ der Anlage kann Kraftstoff herausspritzen, daher
austretenden Kraftstoff mit einem Lappen auffangen.

_ Schutzbrilletragen.

B Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Ldsen
grindlich mit Kaltreiniger oder Benzin reinigen.

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine fa-
sernden Lappen benutzen!

B Geodffnete Bauteile sorgféltig abdecken beziehungsweise
verschlieBen, wenn die Reparatur nicht umgehend aus-
gefuhrt wird.

B Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Ver-
packung nehmen. Nur saubere Teile einbauen.

B Bei gedfineter Kraftstoffanlage mdglichst nicht mit Druck-
luft arbeiten. Das Fahrzeug mdglichst nicht bewegen.

B Keine silikonhaltigen Dichtmittel verwenden. Vom Motor
angesaugte Spuren von Silikonbestandteilen werden im
Motor nicht verbrannt und schédigen die Lambdasonde.

B Dieselkraftstoff darf nicht auf Kihlerschlduche des Mo-
tors gelangen, da diese sonst angegriffen werden. Die-
selkraftstoff gegebenenfalls sofort mit feuchtem Lappen
abwischen.
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Kraftstoffanlage FIAT DUCATO, 2,5-I-Dieselmotor
1 — Kraftstoffbehélter

2 — Vorlaufleitung zum Filter

3 — beheizter Kraftstoffilter

4 — Vorlaufleitung vom Filter zur Einspritzpumpe

5 — Einspritzpumpe

6 — Rucklaufleitung zum Kraftstoffbehalter

7 — Tankgeber

Hinweis: Bei PEUGEOT/CITROEN-Dieselmotoren wird der
vom Tank geforderte Kraftstoff durch einen Warmetauscher
am Zylinderkopf geleitet, um Versulzung aufgrund niedriger
AuBentemperaturen zu vermeiden. Der Kraftstoff wird durch
den Zylinderkopf erwarmt. Ein Thermoelement reguliert den
DurchfluB des Kraftstoffs durch den Wérmetauscher. Bei
AuBentemperaturen unter +15° C wird die gesamte Kraft-
stoffmenge durch den Warmetauscher geleitet. Bei hdéheren
Temperaturen fliet nur ein Teil durch, die restliche Menge
flie3t direkt zum Motor.
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Diesel-Krafistoffanlage entliiften

Die Kraftstoffantage muf3 immer entliftet werden, wenn die
Anlage gedffnet oder der Tank ganz leer gefahren wurde.

® Sicherstellen, daB Kraftstoff im Tank ist.

@ Kraiftstoffilter randvoll mit Dieselkraftstoff flllen und je
nach Filter-Fabrikat entl(iften, siehe Seite 293.

@ FIAT DUCATO: 2,5-1-Dieselmotor bis 1/94: An der For-
derpumpe den Pumphebel —D— betatigen, dabei muB ein
Druckpunkt splirbar sein. Der flihibare Gegendruck ist ein
Zeichen daflr, daB die Pumpe Kraftstoff ansaugt. An-
schlieBend Pumpe etwa 60mal betatigen, dadurch wird
die Pumpe geflllt.

@ Anlasser betdtigen bis der Motor anspringt. Dabei nach
ca. 10 Sekunden jeweils eine Pause von ca. 5 Sekunden
einlegen. Nach dem Anspringen Motor ca. 30 Sekunden
mit erhdhter Drehzahl laufen lassen. Dadurch wird die
Anlage vollstandig entllftet.



® Wenn der Motor nicht anspringt, weil sich in den Ein-
spritzleitungen ein Luftpolster gebildet hat, Uberwurfmut-
ter an Einspritzventilen 1 bis 4 idsen und Anlasser betati-
gen bis Kraftstoff austritt. AnschlieBend Muttern wieder
mit 30 Nm festziehen und Motor starten.

Achtung: Darauf achten, dafB kein Dieselkraftstoff auf die
Kihlmittelschlauche lauft. Gegebenenfalls missen die
Schlauche sofort gereinigt werden. Angegriffene Schlduche
sind zu ersetzen.

Tankgeber/Kraftstoffpumpe
aus- und einbauen

Der Tankgeber ist von oben in den Kraftstoffbehalter einge-
baut. Bei Benzin-Einspritzmotoren sitzt auch die Kraftstoff-
pumpe am Halter des Tankgebers. Mit sinkendem Kraft-
stoffspiegel sinkt der Schwimmer des Tankgebers ab. Durch
einen Schleifkontakt am Schwimmer erhoht sich dabei der
elektrische Widerstand des Gebers. Dadurch sinkt die Span-
nung am Anzeigeinstrument, und der Zeiger der Kraftstoffan-
zeige geht in Richtung »leer« zurlck.

Die Kraftstoffpumpe wird vom Motor-Steuergerat wie folgt
gesteuert:

® Bei laufendem Motor ist die Kraftstoffpumpe eingeschal-
tet.

® Bei Unterschreiten einer bestimmten Motordrehzah! un-
terhalb der Leerlaufdrehzah! wird die Pumpe abgeschal-
tet (Motor abgewdrgt, ZUndung ist eingeschaltet).

® Wird die Zindung eingeschaltet, ohne daf3 der Motor ge-
startet wird, [&uft die Pumpe nur etwa 5 Sekunden an.

Hinweis: Die Férdermenge der Kraftstoffpumpe soll bei ei-
ner Spannung von 14 Volt etwa 120 Liter pro Stunde betra-
gen, zur Prifung Fachwerkstatt aufsuchen.

Achtung: Unbedingt auf gute Beliiftung des Arbeitsplat-
zes achten. Kraftstoffdimpfe sind giftig, kein offenes
Feuer, Brandgefahr! Feuerléscher bereitstellen.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel () von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden elektronische Speicher ge-
[6scht, wie zum Beispiel Motorfehlerspeicher oder Radio-
code. Vor dem Abklemmen der Batterie Hinweise im Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

® Achtung: Der Tank darf maximal %4 voll sein, sonst |auft
beim Ausbau des Gebers Kraftstoff aus.

@ Fahrersitz nach vorn fahren.

@ Abdeckung am Bodenblech unterhalb vom Fahrersitz ab-
schrauben. Die Abdeckung kann anders aussehen, als in
der Abbildung.

@ Schutzdeckel entfernen, Stecker flir Tankgeber -1~ und
Kraftstoffpumpe —2— abziehen. Liegen die Stecker nicht
am Tankgeber, Stecker im Motorraum, unterhalb des
Hauptbremszylinders, trennen.

@ Kraftstoffricklaufleitung und Vorlaufleitung markieren, da-
mit sie am gleichen Stutzen wieder aufgesteckt werden.

® Tankgebertrager —3— abschrauben und hochziehen, zur
Seite schwenken und herausnehmen. Dabei Lappen un-
terlegen und eventuell austretenden Kraftstoff auffangen.
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Kraftstoffsaug- und Rucklaufleitungen am Tankgeber ab-
ziehen. Zum Lésen der Schlduche beide Kndpfe an den
Schnellverschilissen ganz hineindriicken und Verschiuf3
abziehen, beziehungsweise Schlauchschellen 6ffnen.
Achtung: Bei Benzinmotoren steht das Kraftstoffsystem
unter Druck! Bei Offnen der Leitungen, austretenden
Kraftstoff mit einem Lappen auffangen. Vor dem Abzie-
hen beide Kraftstoffschlduche mit Tesaband kennzeich-
nen, damit sie nicht vertauscht eingebaut werden.

Defekte Teile gegebenenialls erneuern.

Einbau

Dichtflache am Vorratsbehalter und am Tankgebertréager
von Verschmutzung reinigen. Achtung: Es durfen keine
Verunreinigungen in den Tank fallen.

Tankgebertrager mit neuer Dichtung ansetzen und fest-
schrauben. Mehrfachstecker aufstecken.

Kraftstoffvorlauf- und -riicklaufschlduche aufstecken, An-
schliisse nicht vertauschen. Sicherstellen, daf3 die
Schnellverschliisse ganz auf die Leitungen aufgeschoben
werden.

Schutzdeckel in Bodenblech einsetzen und Teppich aus-
legen.

Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahlcode flir Radio eingeben.

Motor und Kraftstoffanzeige an der Armaturentafel auf
Funktion priifen.

Kraftstoffpumpenrelais prifen/
aus- und einbauen

Benzin-Einspritzmotor

Lauft die Kraftstoffpumpe nicht an (kein Laufgerdusch hor-
bar, keine Stromversorgung), Kraftstoffpumpenrelais nach
Stromlaufplan prifen, gegebenenfalls ersetzen. Relais pri-
fen, siehe Seite 238.

Ausbau
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Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elekironischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

Motorhaube 6ffnen und Abdeckung flr Relaishalter ab-
schrauben.

Sicherungen flr Einspritz-Zindsystem und fir Steuer-
gerdt Uberpriifen, gegebenenfalls auswechseln. Siche-
rungs- und Relaisbelegung, siehe Seite 243.
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Relais fir Kraftstoffpumpe abziehen, durch intaktes Re-
lais ersetzen.

Steht kein intaktes Relais zur Verfligung, die Klemmen
30 und 87 im Relaissockel mit einem dicken Kabel Gber-
bricken, dabei soll eine Sicherung von 10A zwischenge-
schaltet werden. Die Kraftstoffpumpe muB3 nun hérbar an-
laufen (eventuell von Hilfsperson am Tank horen lassen),
sonst ist ein Fehler in der Zuleitung oder Kraftstoffpumpe.

Die Werkstatt kann Férdermenge und Kraftstoffdruck im
Kraftstoffsystem kontrollieren, dazu sind Spezialgerate
notwendig.

Einbau

Sicherungen und Relais einsetzen und anschrauben.

Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahlcode flir Radio eingeben.

Motor starten und auf einwandfreie Funktion priifen.



Kraftstoffpumpe fiir Vergasermotor
aus- und einbauen

Die Kraftstoffpumpe befindet sich vorn am Motorblock und
wird {ber einen StdRel durch die Nockenwelle angetrieben.
Nur &ltere Pumpen kénnen zum Ersetzen der Membrane und
zum Reinigen des Filtersiebes zerlegt werden. In der Regel
wird die Pumpe bei einem Defekt ausgetauscht.

Achtung: Wenn die Membran der Kraftstoffpumpe verschlis-
sen ist, kommt es zu Stoérungen in der Kraftstofizufuhr. Ge-
gebenenfalls Férderdruck der Kraftstoffpumpe prifen lassen.
Sollwert: mindestens 0,24 bar bei 2000/min. Die Rickiauf-
leitung muf3 dabei abgeklemmt sein. Die Férdermenge pro
Minute soll bei dieser Drehzahl mindestens 0,75 Liter betra-
gen. Der Pumpendruck kann durch andere Flanschdichtun-
gen reguliert werden.

Ausbau
Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr!

@ Batterie-Massekabel (—) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
gelbscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

® Saug- und Druckschlauch mit je einer Klemme abkiem-
men. Steht keine geeignete Klemme zur Verflgung, nach
dem Abziehen der Leitungen eine saubere Schraube mit
entsprechendem Durchmesser in die Kraftstoffschiduche
stecken, damit kein Kraftstoff auslauft.

@ Kraftstoffschlduche an der Pumpe markieren, damit sie
beim Einbau nicht vertauscht werden. Schellen ganz 16-
sen und Schlauche abziehen.

@ Kraftstoffschlauch zum Vergaser abziehen, vorher
Schraubschellen 6sen.

@® 2 Sechskantschrauben fir Kraftstoffpumpe abschrauben
und Pumpe abnehmen.

Einbau

@ Durch Hin- und Herbewegen StéBel auf Leichtgéngigkeit
prifen.

@ Kraftstoffpumpe mit Isolierflansch ansetzen und mit
20 Nm festschrauben. Vorher zwischen lIsolierflansch/
Motorblock und Isolierflansch/Kraftstoffpumpe je 1 Pa-
pierdichtung mit gleicher Starke wie ausgebaut zwi-
schenlegen.

Achtung: Wird eine diinnere Dichtung zwischengelegt,
erhdht sich der Forderdruck der Kraftstoffpumpe. Wird
eine dickere Dichtung zwischengelegt, erniedrigt sich der
Forderdruck.

@ Kraftstoffschiauche nach Markierung aufschieben und mit
Schellen sichemn.

® Batterie-Massekabel (—) anklemmen und bei laufendem
Motor prifen, ob die Pumpe dicht ist.

Gaszug anklemmen/einstellen

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und daher
beim Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spéateren Bruch im Fahrbetrieb
flhren. Zlige, die geknickt wurden, dirfen deswegen nicht
eingebaut werden.

Hinweis: Beim 2,8--Dieselmotor mit 128 PS ist kein Gaszug
vorhanden. Die Stellung des Gaspedals wird durch ein Po-
tentiometer in elektrische Signale umgewandelt, die zur Ein-
spritzelektronik weitergeleitet werden.

® Benzinmotor: Drosselklappensegment mit Schrauben-
dreher etwas aufbiegen und Gaszug aushéngen. Die Ab-
bildung zeigt eine &hnliche Ausflhrung, Schrauben —A-
und —B- sind im vorliegenden Modell nicht vorhanden.
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® Dieselmotor: Kugelkopf des Gaszugs —4— am Verstell-
hebel —3— der Einspritzpumpe abdrlcken. (Weitere Bau-
teile: 1 — Gehause Ladedruckanreicherung Turbodiesel,
2 — Vollgasanschlagschraube).

® Steckraste —5— am Widerlager nach oben abziehen.

® Gaszug am Widerlager herausziehen.

Anklemmen/Einstellen

® Benzinmotor: Gaszug im Segment einhdngen und am
Widerlager eindriicken. Drosselklappensegment mit einer
Flachzange leicht zusammendriicken. Der Sejlzugnippel
muf sich jetzt frei beweglich in der Aussparung am Dros-
selklappensegment befinden, darf aber nicht herausrut-
schen.

® Gaszug in Leerlaufstellung mit etwas Spiel (spannungs-
frei) einbauen und befestigen, und zwar durch Um-
stecken der Sicherung am Bowdenzug-Widerlager in die
entsprechende Steckraste.

® Bei Voligasstellung muB3 der Vollgasanschiag erreicht
werden. Dabei darf der Gaszug hicht Giberdehnt werden.
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Luftfilter aus- und einbauen

Motor nicht ohne Luftfilter laufen lassen. Dies gilt vor allem
flir den Turbodiesel, da bereits geringe Verschmutzungen zu
Stérungen fuhren kénnen. Im folgenden sind Luftfilter der
Modelle ab 1/94 abgebildet.

Liegender Luftfilter, Saugdiesel

Q-2005

1 - Ansaugschlauch, 2 — Gehéuse, 3 - Filterpatrone,
4 — Halterung, 5 — Fihler fir verschmutzten Filter

Stehender Luftfilter, Turbodiesel und Benziner

1 — Ansaugschlauch, 2 — Gehause, 3 ~ Filterpatrone,
4 — Haiterung, 5 — Flhler flr verschmutzten Filter, 6 — Kur-
belgehause-Entliiftung

@ Filtereinsatz wechseln, siehe Kapitel »Wartung«.



Ansaugluftvorwdrmung prufen/
einstellen

Benzinmotor bis 1/94 (mit Vergaser)

Q-2007

5 — Luftklappe
A — Kaltluft
B — vorgewarmte Luft

1 — Thermostat

2 — Einstellschraube
3 — Druckstange

4 — |uftfiltergehause

Um bei kalter Witterung Vergaservereisung vorzubeugen
und Kraftstoff zu sparen, wird die Ansaugluft oberhalb des
Abgaskrimmers angesaugt. Bei Ansauglufttemperaturen
Gber +20°C wird die Warmluftzufuhr langsam geschlossen.
Gesteuert wird die Klappe im Luitfilter ber einen Thermos-
fat.

Priifen/einstellen

@ Deckel und Filtereinsatz abnehmen und Géngigkeit der
Luftklappe prifen.

@ Thermostat in auf +18°C bis +29°C angewarmtes Wasser
tauchen. Nach 5 Minuten muf3 die Luftklappe geschlos-
sen sein, und die Druckstange darf kein axiales Spiel ha-
ben.

@ Andernfalls Einstelischraube |6sen, Luftklappe von Hand
schlieen und Druckstange in Richtung Klappe drlicken.
In dieser Stellung Einstellschraube festziehen.

® Wasser weiter erhitzen. Bei einer Temperatur von +33°C
bis +37°C muf3 die Luftklappe ganz gedffnet sein.

Vergaser aus- und einbauen

Ausbau

® Luftfilter am Vergaseroberteil abschrauben, Luftfilter ab-
nehmen.

® Gaszug und Chokezug vom Kugelkopf am Vergaserhebel
abdriicken, am Widerlager abschrauben.

® Kraftstoffschlduche am Vergaser abklemmen und ab-
schrauben. Vorher markieren, damit sie beim Einbau
nicht vertauscht aufgesteckt werden.

@ Elekirische Stecker von Zusatzeinrichtungen, wie Leer-
laufabschaltventil etc., trennen.

® 2 Flanschschrauben vom Vergaser abschrauben und
Vergaser abnehmen.

® Ansaugkriimmer mit sauberem Tuch abdecken, damit
keine Verunreinigungen hereinkommen.

Einbau

® Vergaserflanschdichtung immer erneuern. Vor dem Ein-
bau Flansch von Dichtungsresten befreien. Darauf ach-
ten, dal3 keine Verunreinigungen in das Ansaugrohr fal-
len.

@ Vergaser aufsetzen, Schrauben mit 15 Nm festziehen.
® Gaszug und Kaltstartzug anklemmen, siehe Sefte 91.

@® Kraftstoffschlauche anklemmen und mit Schraubschellen
sichern.

@ Elekirische Stecker verbinden.
@ Luftfilter einbauen.

Solex-34PBISA16-Vergaser

Benzinmotoren ohne geregelten Katalysator

Der Vergaser ist als Einstufen-Fallstrom-Vergaser ausgelegt.
Er besteht aus drei Hauptteilen: Drosselklappenteil, Schwim-
mergehé&use und Vergaserdeckel.

Oben im Vergaser sitzt die Starterklappe, die bei kaltem Mo-
tor Uber den Chokezug von Hand geschlossen wird. Dadurch
wird das Gemisch angereichert.

Seitlich am Vergasergehause ist eine Beschieunigerpumpe
angebracht, die durch eine mit der Drosselklappe verbunde-
nen Kurvenscheibe gesteuert wird. Beim Beschleunigen wird
durch die Pumpe zusatzlich Kraftstoff iber ein Rohr einge-
spritzt.

Der Vergaser hat ein separates Leerlaufsystem. Ein elektri-
sches Leerlaufabschaltventil sperrt die Kraftstoffzufuhr zum
Vergaser, sobald die Zundung ausgeschaltet wird. Dadurch
wird verhindert, daB3 der Motor aufgrund von Glihziindungen
nachlauft. Bei einem Defekt des Ventils kann der Motor nicht
anspringen.

Das Ansaugrohr ist durch Kuhimittel beheizt, wodurch bei
kaltem Motor weniger Kraftstoff kondensiert.
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A~ Typschild
1 — Leerlauf-Abschaltventil
2 — Leerlaufgemisch-Einstellschraube, mit Sicherung
3 — CO-Einstellschraube
4 — Kraftstoffeinlaf, mit Filtersieb
5 — Einstellschraube Beschleunigungspumpe
Ansicht, Vergaserdeckel getffnet:
10 — Einspritzrohr Beschleunigerpumpe
11 — Kraftstoffdiise flir konstanten CO-Gehalt
12 — Luftdise fur konstanten CO-Gehalt
13 ~ Hauptduse
14 — Ansaugventil fir Beschleunigerpumpe
15 — Dise fur Vollastanreicherung
16 — Luftkorrekturdise mit Mischrohr
17 — Lufttrichter

Achtung: Eine Einstellung Uber Leerlauf und Abgaszusam-
mensetzung hinaus ist nur selten notwendig. Die Schrauben
am Vergaser, mit denen die Abgaszusammensetzung verdn-
dert werden kann, missen aufgrund gesetzlicher Bestim-
mungen eingriffsicher gemacht werden.

Die Sicherungskappen lassen sich meistens mit einer Zange
oder einem Schraubendreher entfernen. Bei manchen Kap-
pen ist es zweckméBig, eine Blechschraube mit einem
Durchmesser von ca. 2 mm in die Kunststoffkappe einzu-
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schrauben; dann mit einer Zange die Schraube mitsamt Kap-
pe herausziehen. Die Sicherungskappen werden dabei zer-
stért. Nach einer Einstellung missen die Einstelischrauben
mit neuen Kappen (Ersatzteil} gesichert werden.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt
prifen/einstellen

Solex PBISA-Vergaser

® Motor warmfahren und anschlieBend im Leertauf drehen
lassen, bis der Kiihlerlfter einschaltet.

@ Motor abstellen.

@ Drehzahimesser und CO-Prifgerat gemafn Herstelleran-
weisung anschlie3en. Achtung: Es ist auch eine Einstel-
lung ohne CO-Prifgerat moglich, allerdings sollte dann
baldmdglichst eine Werkstatt zur genauen Einstellung
aufgesucht werden.

® Elektrische Verbraucher ausschalten.

@ Luftfilter-Einsatz auf einwandfreien Zustand prlfen, siehe
Seite 292.

@® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen. Luftfilter ist
eingebaut.

® Ziindzeitpunkt prifen, siehe Seite 82.

@ Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt bei warmem Motor mes-
sen. Sollwerte: Leerlaufdrehzah! 800 bis 850/min; beim
62 kW/84 PS-Motor: 900 bis 950/min. CO-Gehalt: 0,5 %
bis 2,0 Vol.%, beim 62 kW/84 PS-Motor: 1,0 % bis 2,0 %.

@ Wird der Sollwert nicht erreicht, Leerlaufdrehzahl und
CO-Gehalt durch wechselweises Verdrehen der Leerlauf-
drehzahl-Einstelischraube -1- und der CO-Einstell-
schraube —2— einregulieren. Dazu Sicherungskappe von
der CO-Einstellschraube abdrlicken.



Einstellung ohne CO-MeBgerit

® Mit der Schraube —1- die Leerlaufdrehzahl auf 50/min
oberhalb des Sollwerts einstellen.

@ Mit der Gemisch-Regulierschraube —2— Leerlaufdrehzahl
auf héchstmoglichen Wett erhdhen.

@® Diese beiden Vorgange so lang wiederholen bis die mit
der CO-Einstellschraube —2— erzielte Drehzahl 50/min
oberhalb des Sollwerts liegt.

@ CO-Einstellschraube etwas hineindrehen und dadurch
Drehzahl auf Soliwert senken.

® CO-Gehalt baldméglichst mit MeBgerat kontrollieren.

® Auf die Einstellschraube neue Sicherungskappe auf-
drlicken.

Achtung: Lassen sich die Leerlaufdrehzahl und/oder der
CO-Gehalt nicht einstellen, Ansaugtrakt auf Dichtheit prifen.
Dazu alle Dichtstellen der Ansauganlage mit einem Pinsel
und Benzin bestreichen. Wenn sich dabei kurzfristig die
Drehzahl erhéht, dann saugt der Motor Nebenluft an. Un-
dichte Stelle lokalisieren und beseitigen.

Achtung: Kraftstoffddmpfe nicht einatmen — giftig! Benzin nicht
auf glihende Teile oder Z(indanlage spritzen. Feuergefahr!

Schwimmerhdhe einstellen
Solex 34PBISA16

® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 92.

® Vergaserdeckel abschrauben.

/l PEUGEOT 71644.012 | O)

® Vergaseroberteil um 180° drehen und Schwimmerhdhe
mit Lehre oder Tiefenmef3gerat prifen. Das Maf3 von der
Deckelflache bis zur Schwimmeroberkante soll 38 mm
betragen.

@ Falls erforderlich, Schwimmerhdhe einstellen. Dazu
Schwimmerarm entsprechend verbiegen.

® Vergaserdeckel aufsetzen und anschrauben.

Vergaserdaten
Vergaser Solex 34PBISA16
Motor bis 55 kW | 58 kW
Lufttrichter mm 25 25
Hauptdiise 130 130
Luftkorrekturdlise 170 160
Leerlaufdise (Verz6gerer) 46 45
Kraftstoffdlse fir konst. CO-Gehalt 35 35
Dise fur Vollastanreicherung 70 50
Dise Beschleunigungspumpe 50 50
Schwimmernadelventil (mit Kugel) 1.6mm | 1,6 mm
Schwimmergewicht 5749 5749
Einstelldaten
Drosselklappenspalt 0,9 mm 1 mm
Endpunkt Beschleunigungspumpen-
hub bei Drosselklappenspaltmal3 von 4 mm 4 mm
Leerlaufdrehzahl 1/min | 800-850 | 900-950
Abgas-CO-Gehalt Vol% | 0,56-2 1-2
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Benzin-Einspritzanlage

Schemazeichnung der L.LA.W.Einspritzanlage 8P.11 im 2,0--Benzinmotor ab 2/94

1 - Kraftstofftank

2 — Kraftstoffpumpe

3 — Kraftstoffanzeige

4 — Riickschlagventil

5 — Kraftstoffilter

6 — Batterie

7 — ZuindschloB

8 — Doppelrelais

9 - Schmelzsicherung 30A
10 — Luftfilter
11 — Stérungsanzeigeleuchte
12 — Leerlaufdrehzahisteller
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13 - Leerlaufluftvorwarmer

14 - Lufttemperatursensor

15 — Einspritzventil

16 — Verteilerrohr

17 - Ziindspulen

18 - OT- und Drehzahifiihler

19 — Kithimittel-Temperaturfiihler
20 - Drosselklappenschaiter

21 — Aktivkohlefilter-Splilventil
22 - Fuhler fiir Absolutdruck

23 ~ Schmelzsicherung Lambdasondenhei-
zung (10A)

24 - Lambdasonde

25 — Aktivkohlefilter

26 — Katalysator

27 — Elekironisches Steuergerit

28 ~ Diagnosestecker

29 — Fiihler Fahrzeuggeschwindigkeit
30 - Kraftstoffabschaltventil

31 - Schmelzsicherung Krafistoffpumpe
10A

32 - Benzinddmpfe-Absperrventil
33 - Kraftstoffdampfabscheider

34 — Entliiftungsventil mit Uberschiagsi-
cherung




Einbaulage im Motorraum

Q-2202

1 — Ziindspulen

2 - Kithimittel-Temperaturflinler
3 — Fiihler fir Absolutdruck

4 - Elektronisches Steuergerit

10 — Gasgesténge

5 ~ Doppelrelais

8 ~ Fiihler Fahrzeuggeschwindigkeit
9 - Kraftstoffdruckregler

11 ~ Drosselklappengehause mit:
— Lufttemperatursensor

12 — Verteilerrohr

13 — Einspritzventil

14 — Benzinddmpfe-Absperrventil
15 ~ Lambdasonde

— Drosselklappenschalter

6 — Schmelzsicherung Lambdasonden-
heizung, Kraftstoffpumpe

7 - OT- und Drehzahlfiihler

Im 2,0--Motor mit geregeltem Katalysator kommt eine WE-
BER-MARELLI-MPI zum Einsatz. »MPl« hei3t »Multi Point
Injection«, Ubersetzt »Mehrstellen-Einspritzung«. Der Kraft-
stoff wird durch 4 Einspritzventile in das Saugrohr direkt vor
die EinlaBventile gespritzt. Die Steuerung von Ziindung und
Einspritzung erfolgt durch ein gemeinsames Steuergerat. In
diesem Kapitel wird hauptséchlich auf das Einspritzsystem
eingegangen. Ausbau der Kraftstoffpumpe, siehe Kapitel
»Einspritzanlage«.

Alle Teile der Zind- und Einspritzanlage sind langzeitstabil
und wartungsarm, Reparaturen sind daher auBerst selten.
Wesentliche Einstell- und Reparaturarbeiten lassen sich nur
mit teueren Prifgeraten und entsprechenden Fachkenntnis-
sen durchflhren, so dal3 diese Arbeiten nur noch von ent-
sprechend ausgeristeten Fachwerkstatten ausgeflhrt wer-
den kbnnen.

Entsprechend dem Wartungsplan missen an allen Einspritz-
anlagen regelmaBig der Kraftstoffilter und der Luftfilterein-
satz gewechselt werden.

— Leerlaufluftvorwdrmer (PTC)
— Leerlaufsteller

Eigendiagnose der Ziind- und Einspritzanlage

Das Einstellen der Leerlaufdrehzahl und des CO-Werts ist
nicht notig, da die Sollwerte vom Steuergerét eingeregeit
werden. Das System Uberwacht sich selbst und speichert
auftretende Fehler in einem Fehlerspeicher ab. Erkennbar ist
das flr den Fahrer durch Aufleuchten der Stérungsleuchte in
der Armaturentafel. Trat ein Fehler nur kurzzeitig auf, zum
Beispiel bei einem Wackelkontakt, erlischt die Kontrolleuchte
wieder, der Fehler bleibt jedoch gespeichert. Die Fachwerk-
statt kann die Fehler durch ein Auslesegerét abrufen und ge-
zielt beheben.
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Arbeitsweise der Einspritzanlage

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehélter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und Uber den Kraftstoffilter
zum Verteilerrohr und dann zu den Einspritzventilen gefér-
dert. Ein Druckregler am Verteilerrohr sorgt daflr, daf3 der
Druck im Kraftstoffsystem gegentiber dem Saugrohrdruck
gleichbleibend 2,5 bar betrdgt. Die Einspritzventile werden
elekirisch angesteuert und spritzen den Kraftstoff intermittie-
rend, also stoBweise, in das Ansaugrohr vor die EinlaBventi-
le. Dabei wird pro Kurbelwellenumdrehung jeweils die Halfte
des flr einen Ansaugtakt notwendigen Kraftstoffs einge-
spritzt.

Die Verbrennungsluft wird vom Motor Uber den Luftfilter und
das Ansaugrohr angesaugt. Im Ansaugrohr befindet sich je
ein Sensor fiir Unterdruck und Lufttemperatur. Die Gbermit-
telten Werte dienen dem Steuergerat zusammen mit der mo-
mentanen Motordrehzahl als Maf3 fir die angesaugte Luft-
menge.

Das Steuergerat regelt entsprechend der gemessenen Luft-
menge die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge. Bei
langerer Offnung des Einspritzventils wird mehr Kraftstoff
eingespritzt. Zuséatzliche Fuhler und Geber sorgen in jeder
Fahrsituation fur die richtig bemessene Kraftstoffmenge.

B Die Lambdasonde (Sauerstoffsensor) mif3t den Sauer-
stoffgehalt im Abgasstrom und schickt entsprechende
Spannungssignale an das Steuergerat. Daraufhin verén-
dert das Steuergerét das angesaugte Kraftstoff-Luftver-
héltnis, so daf3 die Abgasschadstoffe immer auf dem ge-
ringsten Wert gehalten werden.

B Ein zweiter Temperaturflhler am Zylinderkopf mif3t die
Kuhimitteltemperatur, die groBen Einflul auf den Kraft-
stoffbedarf hat.

B Das Magnetventil flir Tankentliftung wird je nach Be-
triebszustand des Motors angesteuert. Auftretende Kraft-
stoffddmpfe im Tank werden von einem Aktivkohlefilter
gespeichert und Uber das Ventil der Verbrennung zuge-
fihrt. Die Kraftstoffddmpfe werden also durch den Aktiv-
kohlefilter groBtenteils wirtschaftlich genutzt und gelan-
gen nicht ins Freie.

B Im Leerlauf betatigt die Drosselklappe einen Mikroschal-
ter. Das Steuergeréat regelt dann die Leerlaufdrehzahl, in-
dem die Drosselklappe durch einen Stellmotor reguliert
wird.

B Andere Sensoren, wie fir Drosselklappenwinkel oder
Batteriespannung, liefern Korrekturwerte fiir den jeweili-
gen Betriebszustand des Motors.

Sicherheits- und Sauberkeitsregeln
zur Einspritzanlage

B Motor nicht ohne fest angeschlossene Batterie starten.

B Starthilfe nur mit 12-Volt-Batterie und Starthilfekabel ge-
ben, keinen Schnellader verwenden.

B Nie bei laufendem Motor die Batterie vom Bordnetz tren-
nen.

B Beim Schnelladen Batterie vom Bordnetz trennen.
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B Bevor eine Priifung der Einspritzaniage erfolgt, muf3 ge-
wéhrleistet sein, da3 die Zindung in Ordnung ist, das
heif3t Zindung und Kerzen mussen den Vorschriften ent-
sprechen.

B Bei Temperaturen Uber +80° C (Trockenofen), Steuer-
gerat ausbauen.

B AnschluBstecker fir das Steuergerat nur bei ausgeschal-
teter Ziindung abziehen oder aufstecken.

B Bei einer Kompressionsdruckprifung Stromversorgung
der Kraftstoffpumpe unterbrechen, dazu Kraftstoffpum-
penrelais oder Sicherung abziehen.

Achtung: Bei Arbeiten an der Einspritzanlage sind die Sau-
berkeitsregeln flr die Kraftstoffanlage ebenso zu beachten
wie die Sicherheitshinweise zur Zindanlage, siehe Seite 81,
87.

Einspritzventile prifen

Die Einspritzventile spritzen den Kraftstoff intermittierend ein.
Dabei spritzt das Ventil den Kraftstoff kegelférmig ein und
schlieBBt nach dem Abspritzen dicht ab. Undichte Ventile be-
wirken HeiRstartschwierigkeiten. Defekte Einspritzventile las-
sen den Motor bisweilen nachdieseln und flihren zu Motor-
aussetzern.

@® Motor im Leerlauf laufen lassen.

@ Mit einem Stethoskop bei laufendem Motor bei jedem
einzelnen Ventil prifen, ob es klackt. Dieses Klacken er-
folgt durch das Offnen und SchlieBen der Dise.

® Steht kein Stethoskop zur Verfligung, kann man auch mit
einem Schraubendreher oder einem Finger fuhien, ob
das Einspritzventil arbeitet.

® Werden keine oder auBBergewdhnliche Betriebsgerdusche
festgestellt, so sind die Steckverbindung, das Signal vom
Steuergerét und der Widerstand (Sollwert: 13 bis 17
Ohm) des Einspritzventils zu prifen. Die Werkstatt kann
aufBerdem den Abspritzstrahl des Ventils prifen, der
Kraftstoff soll in einem Hohlkegel von etwa 30° austreten.



LLambdasonde aus- und einbauen/
prufen

Ausbau

@ An der Stirnwand, in der Nédhe vom Steuergerét, 2 rote
Stecker flr Lambdasonde trennen.

® Elekirische Leitung an den Kabelflihrungen ausclipsen.

@® Fahrzeug aufbocken und Lambdasonde —12— aus dem
Abgasrohr vor dem Katalysator —32— ausschrauben.

Achtung: MefB3sonde nicht an der Spitze berlihren oder be-
schmutzen.

Einbau

@ Gewinde der Lambdasonde mit Hochtemperaturpaste,
zum Beispiel BOSCH-Lambdasondenfett oder ANTI-
SEIZE von FIAT, einstreichen und mit 55 Nm anschrau-
ben.

Achtung: Wird die Sonde ohne das Hochtemperatur-Spezi-
alfett eingeschraubt, fri3t sich das Gewinde mit der Zeit fest.
Die Lambdasonde kann dann spdater nicht mehr herausge-
schraubt werden.

® Elektrische Leitung verlegen und Stecker verbinden.

Durchgang prifen

@ Stecker flr Lambdasonde trennen, siehe unter »Aus-
bau«,

® Mit Digitalmultimeter elektrischen Widerstand bei Raum-
temperatur +20° C messen. Sollwert: 2,0 Q bis 4,0 Q,
sonst Lambdasonde erneuern.
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Kraftstofiverdunstungs-Riickhaltesystem

Das Benzindampf-Ruckfuhrsystem ist ein Tankentllftungssy-
stem, welches verhindert, da3 die im Tank befindlichen,
schadlichen Kraftstoffddmpfe ins Freie gelangen: Die austre-
tenden Dampfe werden in einem Aktivkohlebehélter gespei-
chert. Im Fahrbetrieb werden die gespeicherten Dampfe Gber
verschiedene Ventile dem Motor kontrolliert wieder zur Ver-
brennung zugeflhrt.

Im Rahmen der regelméBigen Wartung soll das System auf
Dichtheit sichtgepr(ft werden.

® Schiduche durch Verbiegen auf Porositét prifen. Richti-
gen Sitz der Schlduche auf den entsprechenden An-
schluBstutzen prifen, dazu an den Schiduchen ziehen.

@® Porbse Schlduche ersetzen.
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1 - Kraftstofftank

2 - Zweiweg-Sicherheitsventil

3 ~ Einspritz-Ziind-Steuergerat
4 — Sicherung

5 — Benzindampfe-Absperrventil
6 ~ Ansaugrohr

7 — Aktivkohlebehélter

8 — Mehrfunktionsventil

9 -~ Benzindampfabscheider



Stérungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgespirt wird, miissen folgende Priifvoraussetzungen erfillt sein; Bedienungs-
fehler beim Starten ausschlieBen. Sowohl fir den kalten wie warmen Motor gilt: Gaspedal wéhrend des Startvorgangs nicht
betatigen, Kupplungspedal treten.

Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausreichender Drehzahl, Zlindanlage ist in
Ordnung, keine Undichtigkeiten an der Kraftstoffanlage, Verschmutzungen im Kraftstoffsystem ausgeschlossen, Kurbelgehause-
Entliiftung in Ordnung, elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Aufbau) vorhanden. Fehlerspeicher abfragen (Werkstattar-
beit). Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen geldst werden, missen diese vorher mit Kaltreiniger oder Benzin gesdubert werden.

Siérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an

Elektro-Kraftstoffpumpe 1auft beim
Betatigen des Anlassers nicht an
(keine Laufgerausche hdrbar)

Sicherung defekt
Kraftstoffpoumpenrelais defekt

Einspritzventile erhalten keine Spannung

Leicht gegen das Pumpengehdause klopfen,
damit sich eine eventuell hangengebliebene
Pumpe 16sen kann

Prifen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
Elektrische Kontakte auf gute Leitfahigkeit
Uberpriifen

Sicherung fiir Kraftstoffpumpe Gberprifen
Relais Gberprifen

Stecker von den Ventilen abziehen, Priflampe
anschlie3en und Starter betatigen. Priflampe
muf3 schwach flackern. Wenn die Lampe
schwach leuchtet: Steuergerat ersetzen; wenn
die Pruflampe nicht leuchtet: Kraftstoffpumpen-
relais Uberprifen

Der kalte Motor springt
schlecht an, 1auft unrund

Temperaturflihler defekt

Temperaturfihler prifen

Der Motor setzt aus

Elektrische Verbindungen zur Kraftstoff-
pumpe zeitweise unterbrochen

Kraftstoff-Férdermenge zu gering
Kraftstoffilter verstopft
Kraftstoffpumpe defekt
Einspritzventil defekt

Steckverbindungen und Anschllisse von
elektrischen Leitungen an der Kraftstoffpumpe
und dem Kraftstoffpumpen-Relais auf feste
und widerstandslose Verbindung prifen.
Sicherung und Kontakistellen am Kraftstoff-
pumpen-Relais prifen. Kontakte reinigen bzw.
erneuern.

Kraftstoffoumpen-Foérdermenge prifen
Kraftstoffilter erneuern
Kraftstoffpumpe prifen

Einspritzventile prifen

Der Motor hat Ubergangs-
stérungen

Luftansaugsystem undicht

Temperaturfihler defekt

Kraftstoffsystem undicht

Ansaugsystem priifen. Dazu Motor im Leerlauf
drehen lassen und Dichistellen sowie An-
schidsse im Ansaugtrakt mit Benzin bestrei-
chen. Wenn sich die Drehzahl kurzfristig er-
hoht, undichte Stelle beseitigen. Achtung:
Benzinddmpfe sind giftig, nicht einatmen!

Temperaturfihler prifen

Sichtprifung an allen Verbindungsstellen im
Bereich des Motors und der elekirischen Krait-
stoffpumpe. Alle Anschliisse nachziehen

Der heif3e Motor
springt nicht an

Druck im Kraftstoffsystem zu hoch

Rucklaufleitung zwischen Druckregler
und Tank verstopft oder geknickt

Kraftstoffdruck priifen lassen, gegebenen-
falls Druckregler ersetzen

Leitung reinigen oder ersetzen
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Diesel-Einspritzanlage

Motorquerschnitt, 1,9-I-FIAT-DUCATO-Turbodiesel
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1 - Nockenwelle

2 — Einspritzdiise

3 - Einspritzleitung

4 - Gliihkerze

5 — Verteiler-Einspritzpumpe
6 — Saugkorb der Olpumpe
7 — Turbolader

8 — Abgaskriimmer

9 — Ansaugkriimmer



Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt
und dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur
in den Zylindern Gber die Zindiemperatur des Dieseldls an.
Wenn der Kolben kurz vor dem Oberen Totpunkt steht, wird
in die hochverdichtete und etwa +600° C heiBe Luit Diesel6!
eingespritzt. Das Dieseldl zlndet von selbst, Zindkerzen
sind also nicht erforderlich.

Der Kraftstoff wird direkt von der Verteiler-Einspritzpumpe
aus dem Kraftstoff-Vorratsbehalter angesaugt. In der Ein-
spritzpumpe wird der fur die Diesel-Einspritzung erforderliche
hohe Druck aufgebaut und der Kraftstoff entsprechend der
Zundfolge auf die einzelnen Zylinder verteilt.

Fir die Einspritzung beim Dieselmotor gibt es 2 unterschied-
liche Verfahren: Wahrend die 2,5-/2,8-1-Turbodiesel ab 79
kW/ 108 PS als Direkteinspritzer ausgelegt wurden, besitzen
die anderen Motoren die bei Personenwagen Ubliche Wirbel-
kammereinspritzung.

Wirbelkammerverfahren

Ein Regler in der Einspritzpumpe steuert die eingespritzte
Kraftstoffmenge entsprechend der Betétigung des Gaspe-
dals. Uber die Einspritzventile wird der Diesel-Krafistoff je-
weils zum richtigen Zeitpunkt in die Vorkammer des betref-
fenden Zylinders eingespritzt (Abspritzdruck 140 — 170 bar).
Durch die Form der Wirbelkammer erhélt die angesaugie
Luft beim Verdichtungshub eine bestimmte Wirbelbewegung,
50 daf sich der eingespritzte Kraftstoff optimal mit Luft ver-
mischt. Das heiBe Gemisch entziindet sich sofort. Die Sauer-
stoffmenge, die in der Vorkammer vorhanden ist, reicht aber
nur zur Verbrennung eines Teils des eingespritzten Kraft-
stoffs. Der Ubrige, unverbrannte Teil wird durch den bei der
Verbrennung entstandenen Uberdruck in den Verbrennungs-
raum geblasen. Dort verbrennt der Kraftstoff vollstandig. Die
Vorteile des Wirbelkammerverfahrens gegentiber dem
Direkteinspritzverfahren sind eine weiche Verbrennung und
dadurch ein ruhiger Motorlauf sowie eine weitgehend rauch-
freie Verbrennung. Nachteile sind ein schlechteres Kaltstart-
verhalten aufgrund der groBeren Brennraumoberfléache so-
wie ein héherer Kraftstoffverbrauch.

Bei kaltem Motor wird allein durch die Verdichtung die Zind-
temperatur nicht erreicht. In diesem Fall muf3 vorgegltht wer-
den. Dazu befindet sich in jeder Wirbelkammer eine Glihker-
ze, die den Brennraum aufheizt. Durch ein Glihzeit-Steuer-
gerat werden die Glihkerzen auch noch wahrend und nach
dem Starten des Motors mit Strom versorgt.

AuBerdem besitzt der Dieselmotor ein Dehnstoffelement, das
bei kaltem Motor den Kolben des Spritzverstellers in der Ein-
spritzpumpe Gber einen Bowdenzug in Richtung »friih« ver-
stellt. Dadurch wird der Kraftstoff friher in die heiBe Luft ein-
gespritzt, der kalte Motor springt schneller an und l4uft
gleichméaBiger. Sobald der Motor seine Betriebstemperatur
erreicht hat, stellt sich das Dehnstoffelement automatisch
zuriick. Nur beim 1,9--Motor im FIAT DUCATO bis 1/94 muf3
die Kaltstartverstellung der Einspritzpumpe durch den Fahrer
Uber einen Zugknopf betatigt werden.

Direkteinspritzverfahren

Der Kraftstoff wird von der Hochdruck-Einspritzpumpe direkt
in den Brennraum eingespritzt, und zwar in die Brennmulde
im Kolben. Dabei baut die Einspritzpumpe einen Druck von
240 bar auf, um den Kraftstoff einzuspritzen. Die Vorteile lie-
gen im geringeren Kraftstoffverbrauch und besserem Kalt-
startverhalten, allerdings lauft der Motor rauher. Beim FIAT
DUCATO wird die Einspritzmenge durch ein Motor-Steuer-
gerat vollelektronisch geregelt. Als SteuerungsgrofBen wer-
den die Signale der unterschiedlichsten Sensoren herange-
zogen:

B Pedalwertgeber. Dadurch wird die Stellung des Gaspe-
dals dem Steuergerat Gbermittelt. Ein Gaszug zur Ein-
spritzpumpe ist dann nicht mehr vorhanden.

B Drehzahlgeber

B Tacho-Geschwindigkeitsgeber

B Nadelbewegungsflihler an der Einspritzdlse des 1. Zylin-
ders. Dadurch wird der Spritzbeginn erfaBt und die last-
und drehzahlabhangige Spritzverstellung gesteuert.

B Ladedruckfihler

B Absolut-Luftdruckfihler (AuBendruck)

B Luftmengenmesser mit Ladelufttemperaturgeber

B Kihlmitteltemperaturgeber

B Kraftstofftemperaturgeber

B Regelschieberweg-Potentiometer. Die Signale dienen

dem Steuergerat als Rickmeldung fUr die genaue Positi-
on des Regelschiebers an der Einspritzpumpe, die der
tatsdchlichen Kraftstoffabspritzmenge entspricht.

B Geber fir Brems- und Kupplungspedalbetatigung

Aufgrund der besseren Kaltstarteigenschaften des Direktein-
spritzers ist ein Vorglihen tUberwiegend erst unter ca. —10° C
erforderlich. Auftretende Fehler werden durch Aufleuchten
der Kontrolleuchte angezeigt sowie im Steuergerét gespei-
chert. Die Fachwerkstatt kann den Fehler abfragen und ge-
zielt beheben.

Bevor der Kraftstoff in die Einspritzpumpe gelangt, durch-
flieBt er den Kraftstoffilter. Dort werden Verunreinigungen
und Wasser zurlickgehalten. Es ist deshalb duBerst wichtig,
den Kraftstoffilter entsprechend der Wartungsvorschrift zu
entwdssern beziehungsweise auszuwechseln.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Alle beweglichen Teile
der Pumpe werden mit Dieseldl geschmiert. Angetrieben
wird die Einspritzpumpe durch den Zahnriemen, der auch die
Nockenwelle antreibt.

Da der Dieselmotor als Selbstzinder nicht durch Span-
nungsunterbrechung der Zindanlage abgeschaltet werden
kann, besitzt er ein Magnetventil. Durch Ausschalten der
Zindung wird die Spannungsversorgung fur das Magnetven-
til unterbrochen und das Ventil verschliet den Kraftstoffka-
nal, der Motor geht aus. Beim Starien des Motors wird das
Magnetventil iber den ZindanlaBschalter mit Spannung ver-
sorgt und 6ffnet daraufhin den Kraftstoffkanal.

MaBnahmen zur Abgasverbesserung bei Katalysator-
Versionen

Um die Schadstoffe im Abgas zu verringern, besitzen die
Turbodiesel ab 2/94 (auBer 1,9--PEUGEQT/CITROEN-Tur-
bodiesel sowie 79 kW/108 PS-Motor) einen speziellen Die-
sel-Oxidationskatalysator.
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Gleichzeitig sorgt eine Abgasrickfihrung (EGR-System) fur
eine weitgehende Verminderung der Stickoxide (NO,) im Ab-
gas. Das EGR-Ventil sitzt zwischen Abgas- und Ansaug-
krimmer. Seine Aufgabe besteht darin, einen dosierten Teil
der Abgase in die Verbrennungsrdume des Motors zurlickzu-
flhren, um die Verbrennungstemperatur zu mindern und da-
durch den Schadstoff-Anteil der Abgase zu reduzieren.

Die richtige Dosierung der Abgasriickfiihrung erfolgt ber
das EGR-Ventil am Ansaugkrimmer. Bei niedrigen Klhlmit-
teltemperaturen und wenn hdhere Motorleistung abverlangt
wird, wird kein Abgas zurtickgeflhrt. Sind andere Vorausset-
zungen gegeben, dffnet ein Unterdruck-Regulierventil den
Unterdruck-Impuls zum EGR-Ventil und schaitet die Abgas-
riickfiihrung ein. Beim Direkteinspritzer wird die EGR-Anlage
durch das elekironisches Steuergerat gesteuert, welches
Signale vom Gaspedal-Potentiometer, Drehzahlfihler, Kahl-
mittel-Temperaturfihler und vom Ansaug-Luftmengenmesser
miteinander verkniipft. Das Abgas-Rickfihrungssystem ist
wartungsfrei.

Der Abgasturbolader

Die Turbodiesel-Versionen sind mit einem Turbolader aus-
gerlstet. Im Turbolader sitzen auf einer Welle zwei Turbinen-
rader, die in zwei voneinander getrennten Gehdusen unter-
gebracht sind. Fur den Antrieb der Turbinenrader sorgen die
ohnehin vorhandenen Abgase. Sie bringen die Laderwelle
auf bis zu 120.000 Umdrehungen in der Minute. Und da Ab-
gas- und Frischluftrotor auf gleicher Welle sitzen, wird mit
gleicher Drehzah! Frischiuft in die Zylinder gedrickt. Beim

Direkieinspritzer-Turbodiesel verdichtet ein Ladeluftkiihler
(Intercooler) die vom Turbolader kommende, erwarmte An-
saugluft durch Abkihlung weiter.

Aufgrund des guten Fiillungsgrades lassen sich bei vorhan-
denen Motoren Leistungszuwachsraten von bis zu 100 Pro-
zent verwirklichen. Abhangig ist der Leistungszuwachs unter
anderem vom Ladedruck, der bei einem Pkw-Motor zwi-
schen 0,4 bis 1,0 bar (Reifenfulldruck etwa 1,8 bar) liegt. Er-
héht sich der Ladedruck (ber den vom Werk eingesteliten
Wert, offnet ein Ventil am Turbolader, der Druck entweicht.

Neben der Motorleistung steigt bei der Verwendung eines
Abgasturboladers auch das Drehmoment an, was vor allem
im Hinblick auf einen elastischen Motorlauf wiinschenswert
ist. Voraussetzung ist allerdings, daf3 die Laderwelle mit aus-
reichender Drehzahl rotiert und somit einen guten Fillungs-
grad garantiert. In der Regel muB3 der Motor schon mit rund
2500/min drehen, damit ein splrbarer Ladedruck einsetzt.

Der Turbolader ist ein duBerst prazise hergestelltes Bauteil.
Es empfiehlt sich deshalb, eine Reparatur nur von einem
Fachmann ausfihren zu lassen. In der Regel wird der Turbo-
lader bei einem Defekt komplett ausgetauscht.

Der Abgasturbolader wird vom Motordlkreislauf mit Ol ver-
sorgt. Um eine ausreichende Schmierung des Laders sicher-
zustelien, sind folgende Punkte zu beachten:

B Nur vorgeschriebenes Motordl verwenden. Motordl und
Offilter streng nach Wartungsvorschrift wechseln.

B Da bereits kleinste Schmutzpartikel zur Zerstérung des
Laders flhren kdnnen, Motor niemals ohne Luftfilter lau-
fen lassen.

FIAT DUCATO 2,5-/2,8-I-Diesel mit
Kat.: Einbaulage der Einspritzanlage
1 - Unterdruck-Regulierventil
Far EGR-Anlage.
2 — EGR-Ventil
3 - Luftmengenmesser mit
Lufttemperatursensor
4 - Motordrehzahlsensor
5 - Einspritzpumpe mit:
~ Temperatursensor Kraftstoff
— Regelschieberweg-Potentiometer
- Kraftstoffmengenregler
— Spritzversteller (Elektroventil)
~ Motorabsteller
6 — Einspritzdiise 1
Mit Nadelbewegungsflhler.

7 - Kiihimittel-Temperaturfihler
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Common-Rail-Einspritzsystem
2,8-1-Dieselmotor 94 kW/128 PS

1 - Takisensor
2 - Thermostarter
3 - Elektroventil fur Thermostarter

4 — Ansaugluft-Druck- und Tempera-
tursensor
Dient bei Fahrzeugen ohne Abgas-
rickfihrung (AGR) zur Berechnung
der angesaugten Luftmenge. Bei
Fahrzeugen mit AGR ist stattdessen
ein Luftmassenmesser eingebaut.

5 ~ Einspritzventil
6 — Drehzahimesser
7 ~ Motor-Steuergerit

8 — Steuergerat Wegfahrsperre

9 - Krafistoff-Temperatursensor

10 - Kraftstoff-Vorwérmung
Im Kraftstofffilter.

11 - Kraftstofffilter

12 - Motordrehzahisensor
13 — Gaspedal-Potentiometer
14 - Bremspedalsensor

15 - Kupplungspedalsensor

16 — Kraftstoff-Vorratshehalter (Tank)

17 — Kraftstoffkiihler
Im Kraftstoffriiccklauf.

18 — Kraftstoff-Vorférderpumpe

19 - Klimakompressor

20 — Kraftstoff-Druckregler

21 -~ Hochdruckpumpe

22 — Sperrventil
Far 3. Druckstufe in der Hochdruck-
pumpe.

23 ~ Kiihimittel-Temperatursensor
Im Thermostatgeh&use.

24 - Einspritz-Drucksensor

25 — Kraftstofi-Verteilerrohr
(Common Rail)

Common-Rail-Direkteinspritzverfahren

Der Kraftstoff wird von einer elektrischen Vorforderpumpe,
welche sich im Tank befindet, zur Hochdruckpumpe gefor-
dert. In der Hochdruckpumpe wird bereits bei niedrigen Mo-
tordrehzahlen ein konstant hoher Druck von ca. 1350 bar
aufgebaut.

Von der Hochdruckpumpe fihrt eine gemeinsame Kraft-
stoffleitung (Common Rail) zu den einzelnen Zylindern des
Motors. Die gemeinsame Kraftstoffleitung dient als Druck-
speicher und verteilt den Kraftstoff mit konstantem Druck an
die Einspritzventile. Die erforderliche Kraftstoff-Einspritzmen-
ge wird vom Motor-Steuergerat Uber die elektromagneti-
schen Einspritzventile den einzelnen Zylindern exakt zuge-
teilt. SchlieBt der Mikrocomputer des Motor-Steuergerats bei-
spielsweise die Magnetventile, ist die Kraftstoffeinspritzung
sofort wieder beendet. Mit anderen Worten: Druckerzeugung
und Kraftstoffeinspritzung erfolgen unabhéngig voneinander.
Das hat den Vorteil, daB die Einspritzung bedarfs- und
abgasoptimiert, aber unabhangig von der Motordrehzahl er-
folgen kann.

Der Kraftstoff wird mit Mehrstrahl-Einspritzventilen in 2 Stu-
fen eingespritzt. Zun&chst erfolgt eine Voreinspritzung von
einer geringen Menge Kraftstoff, wodurch die Ziundbedingun-
gen flr die Hauptkraftstoffmenge verbessert werden. Daraus
resultiert eine weichere und damit auch leisere Verbrennung,
ahnlich wie bei der Wirbelkammereinspritzung.

Die Steuerelektronik sperrt die Einspritzung wenn:
@ der Kraftstoffdruck Gber 1500 bar liegt,
@ der Kraftstoffdruck unter 120 bar liegt,
@ die Motordrehzah! {iber 5000/min liegt.

Der Kraftstoff-Temperatursensor sitzt am Kraftstofffilier und
Ubermittelt an das Motor-Steuergerat die akiuelle Kraftstoff-
temperatur. Bei zu hoher Kraftstofftemperatur (hohe AuBen-
temperatur, Motor bei Vollast, Tank auf Reserve) wird die
Hochdruckpumpe nicht mehr ausreichend geschmiert. Die
Steuerelektronik errechnet aus dem Temperaturwert die
Dichte des Kraftstoffes und reduziert die Einspritzmenge.
Dadurch nimmt auch die Motorleistung ab.
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Vorglithanlage prifen/
Gliihkerzen aus- und einbauen
AuBer 2,5-I-Turbodiesel mit 85 kW/115 PS

Wenn Schwierigkeiten beim Anlassen des Motors auftreten,
zuerst die Kompression des Motors messen. Ist der Kom-
pressionswert zu gering, so springt das Fahrzeug bei gerin-
gen Temperaturen nicht an. Kompression messen, siehe
Seite 52.

Hinweis: Beim 2,5--Turbodiesel mit 85 kW/115 PS ist an-
stelle der Glithkerzen ein Thermostarter eingebaut. Dabei
handelt es sich um eine sogenannte Flamm-Glihkerze, die
in das Saugrohr eingeschraubt ist.

Stromzufuhr priifen

@ Priflampe zwischen Glithkerzen-Stromschiene und Fahr-
zeugmasse klemmen.

@ Zindschlussel in Position »Fahrstellung« drehen, gleich-
zeitig muB die Pruflampe aufleuchten. Leuchtet die
Pruflampe nicht, so ist die Stromfihrung entsprechend
dem Stromlaufplan zu Oberprifen. Achtung: Zindschlis-
sel nicht langer als 15 Sekunden in dieser Position las-
sen.

Glahkerzen priifen

® Batterie-Massekabel (—) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elekironischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Vor dem Ab-
klemmen der Batterie soliten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

® Stromschiene flr Gluhkerzen abschrauben.

® Ohmmeter nacheinander an jede Gilhkerze anlegen und
priifen, ob zwischen Motorblock und Glihkerzenanschiuf3
Stromdurchgang vorhanden ist.

@ Wird kein Stromdurchgang angezeigt, ist die Glihkerze
defekt und muf3 ausgetauscht werden.
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® Defekte Gliuhkerze herausschrauben. Neue Glithkerze
einsetzen und mit 20 Nm festschrauben. Achtung: Das
Anzugsdrehmoment darf nicht Oberschritten werden, da
sonst der Glihstab beschadigt wird und die Gliihkerze
vorzeitig ausfallt. Darauf achten, daf3 kein Of oder Kraft-
stoff an die Glihkerze gelangt. Bei verbrannten Gliihstif-
ten Hinweise beachten.

@® AnschluBkabel ansetzen und mit Mutter anschrauben.

Achtung: Wird kein Fehler gefunden, obwohl der Motor
schlecht anspringt, Glihkerzen beim Vorgllihen sichtpriifen.
Dazu Einspritzdiisen ausbauen und durch die Offnungen
Gliihkerzen beim Vorgliihen beobachten.

@ Batterie-Massekabel () anklemmen. Falls vorhanden,
Zeituhr einstellen sowie Diebstahisicherheitscode flir das
Radio eingeben.

Gl{ihkerzen mit verbrannten Gliihstiften

Verbrannte Glihstifte von Glihkerzen sind haufig Folgescha-
den von Disenstdrungen. Derartige Schaden sind nicht auf
Méngel in oder an der Gliihkerze zurickzufihren,

Werden im Beanstandungsfall derartige Gluhkerzen gefun-
den — Pfeil -, genligt es nicht, diese nur zu ersetzen. Es muf3
auch eine Uberprifung der Einspritzdlsen auf Abspritzdruck
und Dichtigkeit erfolgen (Werkstattarbeit).




Elekirischen Absteller
prufen/ersetzen
AuBer 2,8-1-Motor mit 94 kW/128 PS

Der elektromagnetische Absteller an der Einspritzpumpe gibt
den Kraftstoffzulauf beim Einschalten der Zindung frei. Er ist
zu prifen, wenn der Motor nicht anspringt oder nach Aus-
schalten der Zindung weiterlduft.

@® Zindschlo3 am Lenkrad von Helfer ein- und ausschalten
lassen. Der elektromagnetische Absteller muf3 dabei hor-
bar klicken.

® Kilickt der Absteller nicht, elekirische Zuleitung nach
Stromlaufplan auf Durchgang Uberpriifen, ggf. ersetzen.

® Wurde kein Fehler gefunden, Kabel abziehen und Abstel-
ler —P{eil- herausschrauben.

@® Neuen Absteller einschrauben, mit 20 Nm festziehen. Ka-
bel aufstecken.

® Kraftstoffanlage entliiften, siehe Seite 88, 293.

Einspritzdisen aus- und einbauen
AuBer 2,8-I-Motor mit 94 kW/128 PS

Defekte Einspritzdlsen kénnen zu starkem Klopfen des Mo-
tors fihren und Lagerschaden vermuten lassen. Bei derarti-
gen Beanstandungen Motor im Leerlauf laufen lassen und
Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern der Reihe nach losen.
Verschwindet das Klopfen nach dem Lésen einer Uberwurf-
mutter, so zeigt dies eine defekte Dise an.

Defekte Disen macht man auch ausfindig, indem man der
Reihe nach die Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern  16st,
wahrend der Motor in schnellerem Leerlauf dreht. Bleibt die
Motordrehzah! nach Lésen einer Uberwurfmutter konstant,
zeigt dies eine defekie Dlse an. Geprift werden kann die
Einspritzdise mit Hilfe eines Manometers (Werkstattarbeit).

Erste Anzeichen von Disenstérungen treten wie folgt auf.

Klopfen in einem oder mehreren Zylindern
Motor Oberhitzt

Leistungsabfall des Motors

Ubermanig starker schwarzer Auspuffqualm
Hoher Kraftstoffverbrauch

Ausbau

@ Einspritzleitungen sorgféltig von auflen mit Kaltreiniger
oder Dieselkraftstoff reinigen.

T-2442

® Einspritzleitungen komplett ausbauen, dazu Uberwurf-
muttern an Pumpe und Einspritzdiisen mit offenem Ring-
schlissel [6sen. Achtung: Biegeform nicht verdndern.

@ Die Kraftstoff-Rlicklaufschl&duche von den Einspritzdiisen
abziehen. Anschllisse mit VerschiuBkappen versehen.

® 2,5-/2,8--Turbodiesel ab 79 kW/ 108 PS (Direkieinsprit-
zer): Elektrischen Stecker fir Nadelbewegungstiihler von
Einspritzdise Zylinder 1 abziehen.

8SX-1011

@ Einspritzdiisen mit handelsiblicher Stecknuf3, zum Bei-
spiel HAZET 4555, ausbauen und in der Reihenfolge wie
sie eingebaut waren, ablegen.

Achtung: Es darf kein Schmutz durch die Einspritzdisendff-
nungen in die Brennkammer gelangen.

@ Jede Einspritzdise hat zum Schutz vor Hitzeschaden ein
Hitzeschild —1—, siehe Abbildung. Hitzeschilde aus den
Bohrungen im Zylinderkopf nehmen.

Achtung: Beim spéteren Einbau der Einspritzdisen grund-
satzlich neue Hitzeschilde verwenden.

107




SX-2402

D = Sockel
E = Disennadel
F = Nadelspitze

A = Kraftstoffriicklauf

B = Druckfeder

C = Dusenkdrper

® Dilsenhalter zwischen Weichmetallbacken in einen
Schraubstock spannen. Einspritzdiise zerlegen.

@ Ddsennadel auf eingeschlagenen oder rauhen Nadelsitz,
Abnutzung oder Beschédigungen priifen. Spritzdise mit
einem Holzspachtel entru3en.

Achtung: Keinesfalls Dise oder Dlisennadel mit Draht, Feile
oder Schmirgelleinen bearbeiten. Einzelteile der Einspritzd(-
sen untereinander nicht vertauschen.

® Die Nadel muf3 allein durch ihr Eigengewicht in die Dise
gleiten. Sie muB sich frei bewegen lassen.
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Einbau

—R2 )

® Grundsétzlich neue Warmeschutzdichtungen zwischen
Zylinderkopf und Einspritzventil verwenden. Die Vertie-
fung muB nach oben zeigen, Pfeil zeigt zum Zylinderkopf.

@ Einspritzdtisen mit 60 Nm festziehen.

® Einspritzleitungen an Einspritzdlsen und Einspritzpumpe
mit 30 Nm festziehen.

@ Kraftstoff-Rucklaufschlauche aufschieben.

Kraftstoffanlage entliften, siehe Seite 88, 293.

® Wo vorhanden, elektrischen Stecker auf Einspritzdise
Zylinder 1 (Nadelbewegungsfiihler) aufstecken.

Forderbeginn der Einspritzpumpe
Uberpriifen/einstellen

FIAT-DUCATO-Dieselmotoren
auBer 2,8-1-Motor mit 94 kW/128 PS

Zur Prifung werden eine MeBuhr mit entsprechendem Adap-
ter zum Einschrauben in die Pumpe bendtigt. Hinweis: Bei
den PEUGEOT/CITROEN-Motoren mit Bosch-Einspritzpum-
pe ist die Einstellung in gleicher Weise vorzunehmen. Ein-
stellwerte, siehe Tabelle auf Seite 113.

@ Oberen Zahnriemenschutz ausbauen.

® Zylinder 1 auf Oberen Totpunkt (OT) stellen. Dazu Kur-
belwelle drehen, bis die OT-Markierungen auf dem
Nockenwellenrad und Zahnriemengehéuse sowie Kurbel-
wellenrad und Konsole Ubereinstimmen, siehe Seite 46.

® Einspritzleitungen sorgféltig von auflen mit Kaltreiniger
oder Dieselkraftstoff reinigen.

® Einspritzleitungen komplett ausbauen, dazu Uberwurf-
muttern an Pumpe und Einspritzdiisen mit offenem Ring-
schlissel 16sen. Achtung: Biegeform der Leitungen nicht
veréndern.

® 2,8-1-Motor: Kaltstartzug wdhrend der gesamten Einstel-
lung auBBer Funktion setzen. Dazu ein Kabel (12 Volt)
vom Batterie-Pluspol an den Anschiu3 des Dehnstoffele-
ments flhren. Das Dehnstoffelement sitzt von hinten ge-
sehen links an der Einspritzpumpe. Von diesem flhrt ein
Kaltstartzug zum Hebel fir beschleunigten Leerlauf. Im
Fahrbetrieb wird das Dehnstoffelement bei warmem Mo-
tor vom Steuergerat mit 12 V beaufschlagt.



VerschluBschraube am Einspritzpumpendeckel heraus-
schrauben.

Spezialwerkzeug (Adapter) und kleine MeBuhr mit Mef-
genauigkeit 0,01 mm anstelle der VerschluB3schraube
einschrauben, bis sich der Zeiger der MeBBuhr zu bewe-
gen beginnt. Der Taststift der MeBuhr liegt dann am Ver-
teilerkolben in der Einspritzpumpe an. Anschlie3end
MeBuhr ca. 2,5 mm weiter einschrauben.

Kurbelwelle langsam entgegen der Motordrehrichtung
(gegen Uhrzeigersinn) drehen, bis der Zeiger der MeBuhr
sich nicht mehr bewegt.

Das Rickwartsdrehen des Motors (der Kurbelwelle) kann
auf mehrere Arten erfolgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Flnften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
rickwaérts drehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kur-
belwelle. Zum Drehen des Rades wird eine Hilfsperson
bendtigt.

2. Fahrzeug auf ebene Flache stellen. 5. Gang einlegen.
Fahrzeug rlickwarts schieben.

3. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Kurbelwellen-
Riemenscheibe linksherum drehen. Vorher Getriebe in
Leerlaufstellung schalten und Handbremse anziehen.

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des
Nockenwellenrades verdrehen. Dadurch wird der Zahnrie-
men Uberbeansprucht.

0 (] 7
- i

AT

MeBuhr am Skalenring auf »0« einstellen.

Kurbelwelle in Motordrehrichtung (im Uhrzeigersinn) dre-
hen, bis der Motor wieder auf OT-Markierung steht. Jetzt
muf die MeBuhr den Prifwert fir den Férderbeginn an-
zeigen. Sollwerte, siehe Tabelle auf Seite 113.

Achtung: Sofern der Prifwert innerhalb der angegebenen
Toleranz liegt, ist keine neue Einstellung erforderlich. Falls
eine Neueinstellung vorgenommen werden muf3, ist der Mit-
telwert einzustellen.

Zum Einstellen die drei Schrauben in Abbildung —1- und
-2— von der Konsole und die Befestigungsschraube der
hinteren Abstltzung in Abbildung —3- I6sen. Die Abbil-
dung zeigt den 1,9-1-Motor.
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® Durch Drehen der Einspritzpumpe Hub auf Einstellwert
einstellen. In dieser Stellung die 4 Befestigungsschrau-
ben der Einspritzpumpe mit 25 Nm festziehen.

® MeBuhr entfernen und VerschluBBschraube am Pumpen-
deckel einschrauben.

Achtung: Dichtring fir VerschluBBschraube immer ersetzen.
Anzugsdrehmoment: 20 Nm. Bei Undichtigkeiten ist nachzie-
hen bis max. 30 Nm zuléssig.

@ Einspritzleitungen mit 30 Nm an den Uberwurfmuttern
festziehen.

® Obere Zahnriemenabdeckung einbauen.

@ 2,8-1-Motor: 12 Volt-Kabel am AnschluB des Dehnstoff-
elements entfernen.

@ Kraftstoffanlage entllften, siehe Seite 88, 293.

® Leerlaufdrehzahl Uberprifen, gegebenentfalls einstellen.

Leerlaufdrehzahl priifen/einstellen
FIAT-DUCATO-Dieselmotoren, auBer 2,5-/2,8-I-Kat.

Beim 2,5-1-Kat.-Motor wird die Leerlaufdrehzahl automatisch
vom Steuergerat geregelt und ist nicht einstellbar. Da Diesel-
motoren keine Ziindanlage besitzen, wird bei den anderen
Motoren ein spezieller Drehzahimesser benétigt, der auf Fo-
tozellenbasis arbeitet. Er ist teuer, so daf sich der Kauf nicht
unbedingt lohnt.

@® 1,9-1-Motoren: Motor starten und Schnelleeraufdrehzahl
bei kaltem Motor (Temperatur unter +20°C) messen.
Wird der Wert nicht erreicht, Werkstatt zur Einstellung
aufsuchen. Sollwert, siehe Tabelle auf Seite 113.

@ Motor anschlieBend in etwa 10minutiger Probefahrt
warmfahren, dann im Leerlauf laufenlassen, bis der
Kihlerlifter mindestens 3mal ein- und wieder ausge-
schaltet hat.

® Samtliche elektrischen Verbraucher wie Heckscheiben-
heizung, Innenheizung, Scheinwerfer, Radio ausschalten.
Der Kuhlerlifter darf wéhrend der Messung nicht laufen,
sonst warten, bis er wieder ausgeschaltet ist.
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® 1,9--Motoren: Verstellhebel an der Einspritzpumpe, also
den Hebel, an dem Gas gegeben wird, 1 mm bis 2 mm
vom Anschlag abheben. Die Motordrehzah! darf nicht an-
steigen, andernfalls Werkstatt zur Einstellung der Rest-
férderung aufsuchen.

@ |Leerlaufdrehzahl prifen. Sollwerte, siehe Tabelle auf
Seite 113.

PN

® Gegebenenfalls Leerlaufdrehzahl an der Einstellschraube
-2— einstellen, vorher Kontermutter —1— I6sen.

® Einstellschraube kontern.

Leerlauf/Schnelleerlauf einstellen

PEUGEOT/CITROEN-Motor: 1,9--Diesel; 2,5--Diesel bis
1/94

Achtung: Zum Einstellen der Leerlaufdrehzahl wird ein spe-
zieller Diesel-Drehzahimesser benétigt.

Fahrzeuge mit BOSCH-Einspritzpumpe (nur 1,9-I-Motor)

® |eerlaufanhebung flr kalten Motor Giberprifen. Hebel ~3—
muB an Anschlagschraube —1— anliegen, hierzu Hebel in
—Pfeilrichtung— bewegen, gegebenentalls Seilzug durch
Versatz des Klemmnippels —2— spielfrei einstellen.



® Gaszugeinstellung prifen. Der Hebel -9— muf3 bei durch-
getretenem Gaspedal am Anschlag -8~ anliegen, an-
dernfalls Steckraste —9— entsprechend umstecken. In
Leerlaufstellung muB3 der Hebel —9— jedoch unbedingt an
Anschlagschraube —5— anliegen.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu etwa
10mindtige Probefahrt unternehmen, dann Motor im
Stand laufen lassen, bis der KihlerlGfter 2mal ein- und
wieder ausgeschaltet hat.

® Leerlaufanhebung darf nicht in Betrieb sein. Daher pri-
fen, ob der Seilzug fur Leerlaufanhebung spannungsfrei
ist. Der Seilzug muB sich zwischen kaltem und warmem
Motor um mindestens 6 mm verstellen.

@ Leerlauf-Anschlagschraube —5- soweit herausdrehen,
daf3 sie nicht mehr am Hebel -9~ anliegt. An Leerlaufein-
stellschraube —4— die Leerlaufdrehzahl von 750 + 50/min
einstellen, vorher Kontermutter 16sen.

® Eine 1 mm starke Lehre —A- zwischen Schraube —5— und
Hebel —9- einflhren und mit Schraube —5— eine Drehzahl
von 800 + 50/min einstellen.

@ Leerlauthebel —3— an Anschlagschraube —1- anlegen,
also in die Stellung fur erhéhten Leerlauf bringen und
Drehzahl mit Anschlagschraube —1— auf 950 + 50/min
einstellen, vorher Kontermutter l6sen.

@ Samtliche Kontermuttern festziehen. Lehre entfernen.

Hinweis: Widerlager -6~ und —7— miissen nur beim Bow-
denzugwechsel geldst werden.

Fahrzeuge mit LUCAS (»ROTO-DIESEL«)-Einspritzpumpe

® Bei kaltem Motor prifen, ob der Hebel —2— bis zum An-
schlag betatigt wird. Gegebenenfalls Seilzug durch Ver-
schieben des Klemmnippels einstellen.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu etwa
10minitige Probefahrt unternehmen, dann Motor im
Stand laufen lassen, bis der Kihlerlifter 2mal ein- und
wieder ausgeschaltet hat.

@ Leerlaufanhebung darf nicht mehr in Betrieb sein. Daher
prifen, ob der Seilzug fir Leerlaufanhebung spannungs-
frei ist. Der Seilzug muf3 sich zwischen kaltem und war-
mem Motor um mindestens 6 mm verstellen.

1,9-I-Motor mit LUCAS-Einspritzpumpe

@ Lehre —B- von 3 mm Starke zwischen Restmengen-An-
schlagschraube —3— und Beschleunigungshebel -4~ ein-
setzen.

® Stophebel —1- dricken und mit einem 3 mm Stift —A—,
der durch das Loch des Leerlaufhebels —2— gesteckt
wird, in dieser Stellung arretieren.

@ Kontermutter —5— |8sen und mit der Restmengen-An-
schlagschraube —3— eine Drehzahl von 900 = 100/min
einstellen. Kontermutter festziehen.

® Stift ~A- herausziehen, der Stophebel —1— muB nun zu
seinem Anschlag zurlickkehren.

@® Lehre —B- herausziehen.

@® Kontermutter —7— lésen und mit der Leerlaufanschlag-
schraube —6— die Leerlaufdrehzahl auf 750 + 50/min ein-
stellen. Kontermutter festziehen.

® Stophebel —1— um 0,5 bis 1,0 mm von seinem Anschlag
abheben. Die Drehzahl mufB jetzt abfallen. Andernfalls
samtliche bisherigen Arbeitsgénge nochmals durch-
fuhren.

® Automatische Leerlaufanhebung prifen. Dazu Leerlauf-
hebel —2— zum Anschlag schieben, die Drehzahl mu3 um
200 = 50/min steigen. Andernfalls Seilzug flr Leerlaufan-
hebung prufen.

2,5-1-Motor bis 1/94, mit LUCAS-Einspritzpumpe

® Stophebel —1— driicken und mit einem 3 mm Stift —A—,
der durch das Loch des Leerlaufhebels —2- gesteckt
wird, in dieser Stellung arretieren.

@ Lehre —B— von 1,5 mm Stérke zwischen Restmengen-
Anschlagschraube —3— und Beschleunigungshebel —4—
einsetzen.

@ Kontermutter -5~ |6sen und mit der Restmengen-An-
schlagschraube —3- eine Drehzahl von 800 + 50/min ein-
stellen. Kontermutter festziehen.

@ Stift —~A— herausziehen, der Stophebel —1— muB nun zu
seinem Anschlag zurlickkehren.

® Lehre —B- herausziehen.

@ Kontermutter —7— lésen und mit der Leerlaufanschlag-
schraube —-6~ die Leerlaufdrehzahl auf 800 + 25/min ein-
stellen. Kontermutter festziehen.

@ Motor auf ca. 3000/min beschleunigen und Gaspedal
wieder loslassen. Drehzahlabfall des Motors kontrollie-
ren. Falit die Drehzahl zu schnell ab, Schraube —3- ent-
kontern und um V4 Umdrehung herausdrehen. Fallt die
Drehzah! zu langsam ab, Schraube —3— entkontern und
um ¥4 Umdrehung hineindrehen,

® Nach jeder Verstellung s&mtliche bisherigen Arbeitsgan-
ge nochmals durchitthren.
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Leerlauf/Schnelleerlauf einstellen
PEUGEOT/CITROEN-Motor: 2,5-I-Diesel seit 2/94

Achtung: Zum Einstellen der Leerlaufdrehzahl wird ein spe-
zieller Diesel-Drehzahlmesser bendtigt.

Fahrzeuge mit BOSCH-Einspritzpumpe (2,5--TD seit
1/97, 2,5-1-D)

Q-2407

@ Leerlaufanhebung fir kalten Motor Uberprifen: Hebel ~7~
muf3 an Anschlagschraube -9- anliegen. Gegebenenfalls
Seilzug —6— durch Versatz des Klemmnippels —8— spiel-
frei einstellen. Die Feineinstellung erfolgt durch Verstellen
des Gegenlagers —5—.

® Gaszugeinstellung prifen. Der Hebel —1— muB3 bei durch-
getretenem Gaspedal am Anschlag -2— anliegen, an-
dernfalls Steckraste —a— entsprechend umstecken. In
Leerlaufstellung muf3 der Hebel —1— jedoch unbedingt an
Anschlagschraube ~3- anliegen.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu etwa
10minutige Probefahrt unternehmen, dann Motor im
Stand laufen lassen, bis der Klhlerllfter 2mal ein- und
wieder ausgeschaltet hat.

@ Leerlaufanhebung darf nicht in Betrieb sein. Daher pri-
fen, ob der Seilzug fir Leerlaufanhebung spannungsfrei
ist. Der Seilzug muf3 sich zwischen kaltem und warmem
Motor um mindestens 5 bis 6 mm verstellen.

® Leerlauf-Anschlagschraube —3— soweit herausdrehen,
daf3 sie nicht mehr am Hebel —1- anliegt. An Leerfaufein-
stellschraube —4- die Leerlaufdrehzahl von 750/min ein-
stellen, vorher Kontermutter 16sen.

® Eine 1 mm starke Lehre an Stelle —~A— zwischen Schrau-
be ~3- und Hebel ~1— einfiihren und mit Schraube —3-
eine Drehzahl von 760 + 15/min einstellen. Lehre heraus-
nehmen.
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Hebel —7— an Anschlagschraube —9— anlegen, also in die
Stellung flr erhdhten Leerlauf bringen und Drehzahl mit
Anschlagschraube —9— auf 975 + 50/min einstellen, vor-
her Kontermutter 16sen.

Samtliche Kontermuttern festziehen.

Fahrzeuge mit LUCAS-Einspritzpumpe (2,5--TD von 2/94
bis 12/96)

Q-2405

Bei kaltem Motor priifen, ob der Hebel —6— am Anschlag
rechts anliegt. Andernfalls Seilzug —5— durch Verschie-
ben des Kiemmnippels —7— spannen. Die Feineinstellung
erfolgt durch Verstellen des Gegenlagers —4—.

Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu etwa
10mindtige Probefahrt unternehmen, dann Motor im
Stand laufen lassen, bis der Kihlerlifter 2mal ein- und
wieder ausgeschaltet hat.

Gaszugeinstellung prifen. Der Hebel —2— muf3 bei durch-
getretenem Gaspedal am Anschlag —3— anliegen, an-
dernfalls Steckraste entsprechend umstecken. In Leer-
laufstellung muB der Hebel ~2— jedoch unbedingt an An-
schlagschraube —1— anliegen.

Leerlaufanhebung darf nicht mehr in Betrieb sein. Daher
prifen, ob der Seilzug fir Leerlaufanhebung spannungs-
frei ist. Der Seilzug muf3 sich zwischen kaltem und war-
mem Motor um mindestens 6 mm verstellen.

Lehre von 4 mm Stéarke an Stelle ~A~ zwischen An-
schlagschraube —1— und Beschleunigungshebel —2— ein-
setzen.

Kontermutter 16sen und mit der Anschlagschraube —1-
eine Drehzahl von 1500 = 100/min einstellen. Kontermut-
ter festziehen.

Lehre herausnehmen und Leerlaufdrehzahl an der Ein-
stellschraube -8- auf 725 + 25/min (mit Klimaanlage:
775 x 25/min) einstellen.



Technische Daten Dieselmotor

Modell

Motor

Leerlaufdrehzahl
(Motor warm)
1/min

Schneller Leerlauf
(Motor kalt)
1/min

Hoéchstdrehzahl
(ohne Last)
1/min

Forderbeginn
Einspritzpumpe

FIAT DUCATO

19/1Dbis8/92

1,91TD bis 8/92

760+20

 1050:25

5150450

1,0£0,05mm

780 + 20

4900 = 40

1,0 £ 0,06 mm

191D seit9/92" |

| 9002209
900 = 202

52502 50

 0,86+0,05mm

281TD122PS

28I TD-CR128PS)|

PEUGEOQT/
CITROEN

1,91 D mit LUCAS-
Einspritzanlage

750 + 50

0225 |

1,91 7D seit 9/92" - 4900 = 50 0,80 = 0,05 mm
25ib. | gsas | - 1,0+ 0,05 mm
2,51TD ohne Kat. 750 = 25 - - 1,31 + 0,06 mm
251TDKat. | nichteinstelbar | - - 0,53+ 0,05mm
281D 800 + 25 - -

0,94 + 0,05 mm

4200450

1,100,056 mm

| Leerlauf, dynamisch?

950 + 50

5150 = 125

siehe Typschild

2,517D bis 1/94

251Dab 294 m
BOSCH-Einspritzanl.
2,51TD 2/94 — 12/96,
LUCAS-Einspritzanl.

725 + 25%

| os0ss0 |

51005100 | bis#/EB:083mm

ab 4/88:0,90 mm

siehe Typschild

 12/83bis5/BT:

| 43005 mm
‘6255125," e

o absErY
 471005mm

4600 + 150

3,24 = 0,05 mm

| so00:125

140 i1° ,m .
Leerlau, dynamisch®

4900 = 125

10,5° £ 1°im
Leerlauf, dynamisch®

2,51 TD ab 1/97 mit
BOSCH-Einspritzant. |

281 TD-CR 128 P57

| 780%25

 4900+160

{1410

| 420050

Leerlauf, dynamisch®

"y BOSCH-Einspritzpumpen VE-R 547, 548, 549,
2) Mit Klimaanlage 930 + 20/min.
%) Mit Klimaanlage 775 = 25/min.
4 Einspritzpumpenbezeichnung »R 8443 B 111 A«
% Spezielles MeBgerat erforderlich (Werkstattarbeit).
8 Einstellung durch Feststellstift.

7y BOSCH-Einspritzpumpe EDC-15C7
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Stérungsdiagnose Diesel-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stdrungsdiagnose der Fehler aufgesplrt wird, missen folgende Prifvoraussetzungen erflilit sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausgeschlossen. Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit aus-
reichender Drehzahl. Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen geldst werden, missen diese vorher mit Kaltreiniger gesdubert werden.

Storung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an
Motor springt schlecht an

1. Motor gliiht nicht vor

Vorglihanlage prifen

2. Elekiromagnetischer Absteller erhdlt keine B Spannungsprifer an Absteller anschiieB3en,
Spannung Zindung einschalten. Leuchtdiode muB3
leuchten, sonst Leitungsunterbrechung
ermitteln und beseitigen
3. Elektromagnetischer Absteller lose, defekt B Absteller auf festen Sitz und Massekontakt
prifen. Zlndung abwechselnd ein- und aus-
schalten, dabei muB der Absteller klicken
4. Kraftstoffversorgung defekt. B Prufen, ob Kraftstoff geférdert wird
a) Kraftstoffleitungen geknickt, verstopft, B Kraftstoffleitungen reinigen, gegebenfalls
undicht, pords ersetzen
b) Kraftstoffilter verstopft B Kraftstoffilier ersetzen
c¢) Tankbelliftung verschiossen. Kraftstoff- @ Reinigen
sieb im Tank verschmutzt
5. Einspritzdisen defekt B Einspritzdisen priifen, Uberwurfmuttern
nacheinander [8sen und prifen, ob die
Zylinder arbeiten
6. Einspritzpumpe defekt Versuchsweise neue Pumpe einbauen
Motor ruckelt im Leerlauf, 1. Kraftstoffschiduche an der B Kraftstoffschlduche ersetzen, mit Schlauch-
beim Anfahren Kraftstoffoumpe bzw. am Kraftstoffilter lose schellen befestigen, Hohlschrauben fest-
ziehen
2. Wie unter 1.4-6 Wie unter 1.4-6
Kraftstoffverbrauch zu hoch 1. Luftfilter verschmutzt Filtereinsatz ersetzen
2. Kraftstoffanlage undicht B Sichtprifung an allen Kraftstoffleitungen
(Saug- Rucklauf- und Einspritzleitungen),
Kraftstoffilter und Einspritzpumpe durch-
flhren
3. Rucklaufleitung verstopft B Ricklaufleitung von Einspritzpumpe zum
Kraftstoffbehalter mit Luft durchblasen.
Uberstrsmdrossel in der Hohlschraube der
Ricklaufleitung ersetzen
4. Foérderbeginn der Einspritzpumpe verstellt B Forderbeginn einstellen
5. Leerlaufdrehzahl zu hoch B Leerlaufdrehzahl einstellen
Vorglihkontrollampe 1. Glihlampe im Schalttafeleinsatz defekt B Lampe ersetzen
lsuchtet nicht auf 2. Vorglthung/Glihkerzen defekt B Gluhkerzen priifen
Vorglihkontrollampe leuchtet Eine oder mehrere Glihkerzen B Gluhkerzen/Steuergeréat prifen ggf. ersetzen

nicht, kalter Motor springt
schiecht an

defekt
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Abgasanlage

Abgasaniage, Motoren seit 2/94
1 — Bolzen mit Mutter

2 — Vorderes Abgasrohr mit Katalysator
3 - Flansch
4 - Vor- und Hauptschalldampfer

5 — Vorderes Abgasrohr ohne
Katalysator

6 — Einbaulage Lambdasonde
Nur bei Benzinmotor mit geregeltem
Katalysator.

Q-2601

Vorderes Abgasrohr,
2,5--PEUGEOT/CITROEN-Diesel
bis 1/94

1~ Hinteres Abgasrohr
2 — Gewindebolzen

3 - Haltesteg

4 - Flansch

5 — Feder

6 — Unterlegscheibe

7 — Mutter

8 ~ Vorderes Abgasrohr
9 - Befestigungsschelle

Q-2602
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Die Abgasanlage besteht aus dem vorderen Abgasrohr mit
Katalysator (wo eingebaut) sowie dem hinteren Teil mit Mit-
tel- und Hauptschalldampfer.

Beim Benzinmotor mit geregeltem Katalysator ist eine Lamb-
dasonde in der Abgasanlage vor dem Katalysator einge-
schraubt.

Das vordere Abgasrohr ist mit dem Abgaskrimmer, bezie-
hungsweise beim Turbodieselmotor mit dem Turbolader ver-
schraubt. Bei einer Reparatur lassen sich die Teile einzeln
auswechseln. Selbstsichernde Muttern sowie alle Dichtun-
gen sind nach dem Ausbau grundsétzlich zu ersetzen. Gum-
mihalterungen und Gummipuffer sind auf Porositét und Be-
schadigung zu prifen, gegebenenfalls miissen sie ausge-
wechselt werden. Beim Einbau einer neuen Abgasanlage
empfiehlt es sich, alle Befestigungsteile ebenfalls zu erneu-
em.

Funktion des Katalysators

Seit 2/94 sind der Benziner sowie verschiedene Turbodiesel
mit einem Katalysator zur Abgasreinigung ausgestattef. Bis
1/94 gab es den 84-PS-Benzinmotor auch schon mit Kataly-
sator.

Der Anteil von Stickoxiden im Abgas wird bei den neueren
Dieselmotoren durch ein zusétzliches Abgas-Ruckfihrungs-
system auf geringem Niveau gehalten, siche Seite 102.

Der Katalysator besteht aus einem Keramik-Wabenkorper,
der mit einer Tragerschicht Uberzogen ist. Auf der Trager-
schicht befinden sich Edelmetallsaize, die den Umwand-
lungsprozel3 bewirken. Im Geh&use wird der Katalysator
durch eine Isolations-Stutzmatte fixiert, die auf3erdem Wér-
meausdehnungen ausgleicht.

Benzinmotoren

In Verbindung mit der elektronischen Einspritzanlage und der
Lambdasonde wird die Kraftstoffmenge flr die Verbrennung
exakt dosiert, damit der Katalysator die Schadstoffe reduzie-
ren kann. Die Lambdasonde sitzt im Abgasrohr vor dem Ka-
talysator und wird hier vom Abgasstrom umspllt. Bei der
l.ambdasonde handelt es sich um einen elekirischen
MeBflhler, der den Restgehalt an Sauerstoff im Abgas durch
elektrische Spannungsschwankungen anzeigt und Ruck-
schliisse auf die Zusammensetzung des Luft-Benzin-Gemi-
sches erméglicht. in Bruchteilen von Sekunden kann die
Lambdasonde entsprechende Signale an die Steuereinheit
der Einspritzaniage weitergeben und dadurch das Kraftstoff-
Luftverhéltnis sténdig verandern. Das ist einerseits erforder-
lich, da sich ja die Betriebsverhdltnisse (Leerlauf, Vollgas)
sténdig dndern, zum anderen aber auch, weil nur dann eine
optimale Nachverbrennung im Katalysator erfolgt, wenn noch
genligend Benzin-Anteile im Motor-Abgas vorhanden sind.

Damit es also bei einer Temperatur von +300° bis +800° C
im Katalysator Gberhaupt zu einer Nachverbrennung kom-
men kann, muB das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoff-
anteile aufweisen, als flir die reine Verbrennung erforderlich
waren.

Bei dem verwendeten Katalysator handelt es sich um einen
sogenannten 3-Wege-Katalysator. Das bedeutet, daB3 bei
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diesem Katalysator aufgrund der Lambda-Regelung die Oxi-
dation von Kohlenmonoxid (CO) und Kohlenwasserstoffen
(HC) sowie die Reduktion der Stickoxide (NOy) gleichzeitig
durchgeflihrt werden.

Katalysator beim Dieselmotor

Beim Dieselmotor mit Katalysator ist keine Gemischanpas-
sung wie beim Benziner méglich. Der Katalysator reduziert
jedoch die umweltschadlichen Kohlenmonoxid- und Kohlen-
wasserstoff-Emissionen auf ein Niveau, das deutlich unter
dem von Benzin-Motoren mit geregeltem Katalysator liegt.
AuBerdem vermindert sich der dieseltypische Abgasgeruch.

Bei Katalysatorfahrzeugen sind wichtige Betriebsregeln zu
beachten.

Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschéadigungen an der Lambdasonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind nachstehende Hinweise unbedingt zu
beachten:

Benzinmotoren
B Grundsatzlich nur bleifreies Benzin tanken.

B Das Anlassen des betriebswarmen Motors durch An-
schieben oder Anschleppen ist nicht erlaubt. Starthilfeka-
bel verwenden. Unverbrannter Kraftstoff konnte bei einer
Ziindung zur Uberhitzung des Katalysators und zu seiner
Zerstorung fihren.

B Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermittein und beseitigen.

B Kraftstofftank nie ganz leerfahren.

B Treten Zundaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen ver-
meiden und Fehler umgehend beheben.

B Nur die vorgeschriebenen Zlindkerzen verwenden.

Keine Funkenprifung mit abgezogenem Zindkerzen-
stecker durchfthren.

B Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Zund-
abschaltung eines Zylinders durchgefiihrt werden. Bei
Zindabschaltung der einzelnen Zylinder — auch tber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Kataly-
sator.

Benzin- und Dieselmotoren

B Fahrzeug nicht Uber trockenem Laub, Gras oder auf ei-
nem Stoppelfeld abstellen. Die Abgasanlage wird im Be-
reich des Katalysators sehr heif3 und strahlt die Warme
auch nach Abstellen des Motors noch ab.

B Keinen Unterbodenschutz auf die Abgasanlage bringen.

B Die Hitzeschilder der Abgasanlage diirfen nicht verandert
werden.

B Beilangen Bergabwartsfahrten (PaBfahrten) ist der Motor
ab und zu kurzzeitig zu beschleunigen. Dadurch verlan-
gert sich die Katalysator-Lebensdauer.



Abgasanlage/Katalysator
aus- und einbauen

Alle Teile der Abgasanlage lassen sich auch einzeln aus-
wechseln. Achtung: Beim Einbau von Teilen der Abgasanla-
ge darauf achten, daf die Teile fest und mit neuen Dichtun-
gen zusammengefligt werden. Sonst kann es bei der Abga-
suntersuchung (AU) zu Fehimessungen kommen.

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

® Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mit
rostldsendem Mittel einspriihen. Rostldser einige Zeit ein-
wirken lassen.

® Benzinmotoren mit Katalysator: Lambdasonde aus-
bauen. Dazu Mehrfachstecker trennen, Lambdasonde
am vorderen Abgasrohr abschrauben und abnehmen,
siehe Seite 99.

® Vorderes Abgasrohr vom Krimmer, beim Turbodiesel
vom Turbolader abschrauben. Einbaulage der Unterlagen
beachten.

@ Gummihalterungen auf Risse prufen. Hierzu Abgasanlage
leicht herunterdriicken, Stegschlaufen mit Taschenlampe
anstrahlen, (berprifen und gegebenenfalls erneuern.

@® Abgasrohre an s@mtlichen Gummihalterungen aushén-
gen und abnehmen. Soll nur das vordere Abgasrohr aus-
gebaut werden, Flanschverbindung trennen. Bis 1/94
sind das vordere und das hintere Abgasrohr mit einer
Klemmschelle verbunden.

Achiung: L&Bt sich die Klemmverbindung zwischen vorde-
rem und hinterem Abgasrohr nicht Iésen, Abgasrohr an der
Verbindungsstelle mit Schweil3brenner erhitzen. Asbest un-
terlegen! Brandgefahrl

Einbau

@ Vor dem Einbau Krimmer und vorderen Abgasrohr-
flansch sowie Verbindungsflansch mit Stahlbiirste reini-
gen. Grundsatzlich neue Dichtungen, Schrauben und
Muttern verwenden. Die Gewinde mit Hochtemperaturpa-
ste (z.B. Liqui Moly LM-508-ASC oder Kupferpaste) be-
streichen, damit sie sich spéter leichter 16sen lassen.

Achtung: Es darf keine Hochtemperaturpaste in die Abgas-
anlage vor dem Katalysator gelangen. Auch darf kein flissi-
ges Dichtmittel verwendet werden, da sonst der Katalysator
im spéteren Betrieb verunreinigt werden kann.

@ Modelle bis 1/94; Benzinmotor und 2,5--PEUGEOT/
CITROEN-Dieselmotor: Kugeldichtung fir vorderes Ab-
gasrohr mit Hochtemperaturpaste bestreichen. Vorderes
Abgasrohr anschrauben, bis die Federn an den Schrau-
ben ganz zusammengedriickt sind. Dann Schrauben wie-
der um eine Umdrehung lésen. Die Federn sind damit auf
die Lange 22 mm zusammengedrickt. Die Abbildung
zeigt vom 2,5--Diesel bis Seriennummer S 757239 das
vordere Abgasrohr mit Halterung.
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Q-2604

® 2,5--PEUGEOT/CITROEN-Dieselmotor ab Seriennum-
mer S 757239: Die Abbildung zeigt die geénderte Befesti-
gung fr das vordere Abgasrohr.

® Modelle mit Flachdichtung: Vorderes Abgasrohr mit
neuer Dichtung ansetzen und lose am Krimmer an-
schrauben.

® Abgasanlage in die Gummihalterungen einhdngen, Teile
gegeneinander verschieben und dadurch dem Unterbo-
den anpassen. Darauf achten, daf3 die Gummihalterun-
gen gleichmé&Big belastet und nicht verformt werden.
Achtung: Der Abstand der Abgasanlage muf3 zum Un-
terboden mindestens 25 mm betragen.

® Vorderes Abgasrohr an Zwischenflansch mit 256 Nm an-
schrauben. Bei Fahrzeugen bis 1/94, Klemmschraube flr
Schelle des hinteren Abgasrohrs mit 25 Nm anschrau-
ben.

® Benziner mit Kat.: Gewinde der Lambdasonde mit
Hochtemperaturpaste, zum Beispiel BOSCH-Lambda-
sondenfett oder ANTISEIZE von FIAT, einstreichen und
mit 55 Nm anschrauben. Elekirische Leitung verlegen
und Stecker verbinden.

Achtung: Wird die Sonde chne das Hochtemperatur-Spezi-
alfett eingeschraubt, fri3t sich das Gewinde mit der Zeit fest.
Die L.ambdasonde kann dann spéter nicht mehr herausge-
schraubt werden.

® Fahrzeug ablassen.

@ Motor starten und Abgasanlage auf Dichtigkeit prifen,
Dazu mit Lappen Endrohr verschlieBen. Wenn der Motor
ausgeht, ist die Anlage dicht.
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Hinteres Abgasrohr auswechseln

® Ausfihrung mit Schraubflansch: Schrauben I6sen und
hinteres Abgasrohr aus der Gummihalterung aushangen.

Ausfiihrung mit Halteschelle:

@® Halteschelle abschrauben und hinteres Abgasrohr aus
der Gummihalterung aushangen.

® Hinteres Abgasrohr an der Verbindungsstelle mit einem
SchweilB3gerat, falls vorhanden, erwarmen. Dabei Tank
mit einer Asbesiplatte abschirmen. Nachschallddmpfer
mit drehenden Bewegungen abziehen.

® Steht kein SchweiBgerat zur Verflgung, Abgasrohr mit
einer Eisensdge oder einem Ketten-Rohrschneider
durchtrennen. Das auf dem Zwischenrohr verbleibende
Stick der Lange nach aufsagen und mit einem MeiBel
abschlagen.

@ Neuen Hauptschallddmpfer einsetzen und in die Gummi-
halterungen einhéngen. Teile gegeneinander verschie-
ben und dadurch dem Unterboden anpassen. Darauf
achten, daf3 die Gummihalterungen gleichmaBig belastet
und nicht verformt werden. Achtung: Der Abstand der
Abgasanlage muB zum Unterboden mindestens 25 mm
betragen.

® Klemmschraube fir Schelle des hinteren Abgasrohrs mit
25 Nm anschrauben. Bei Schraubflansch, neue Dichtung
einlegen und Schrauben mit 25 Nm anschrauben.



Kupplung

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der
Kupplungsmitnehmerscheibe und dem Ausr(icklager.

Die Kupplungsdruckplatte ist mit dem Schwungrad ver-
schraubt, das wiederum an der Kurbelwelle des Motors an-
geflanscht ist. Zwischen der Kupplungsdruckplatte und dem
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
die von der Kupplungsdruckplatte gegen das Schwungrad
gepreft wird. Die Mitnehmerscheibe wird von der verzahnten
Getriebeantriebswelle zentriert.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals (auskuppeln) wird
Uber das Kupplungsseil und einen Ausrickhebel das Aus-
ricklager gegen die Feder der Kupplungsdruckplatte ge-
drickt. Dadurch entspannt sich die Kupplungsdruckplatte,
und die Mitnehmerscheibe wird nicht mehr gegen die
Schwungscheibe gepref3t. Der Kraftschluf3 zwischen Motor
und Getriebe ist also aufgehoben.

Wird das Kupplungspedal zurlickgenommen (einkuppein),
preBt die Druckplatte die Mithehmerscheibe gegen das
Schwungrad. Der KraftschiuB3 ist wieder hergestellt, da die
angepreBte Mitnehmerscheibe Uber die Verzahnung fest mit
der Getriebewelle verbunden ist.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten
Schleifvorgang etwas Reibbelag von der Mitnehmerscheibe
abgeschiiffen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein Verschleil3-
teil, doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von Gber 100.000
Kilometer. Der Verschlei3 hangt im wesentlichen von der Be-
lastung (z.B. Anhéngerbetrieb) und der Fahrweise ab. Die
Kupplung ist wartungsfrei, nur die Einstellung des Kupp-
lungspedals muf3 im Rahmen der Wartung Uberprift werden.
Mit fortschreitender Abnutzung der Kupplungsbeldge wan-
dert das Kupplungspedal nach oben, in Richtung Fahrer.

A - Kupplungspedal
B ~ Kupplungsseilzug
C - Widerlager

D — Ausriickwelle mit Gabel und
Gieitlager

E - Kippring

F — Kupplungsdeckel
G - Druckplatte

H ~ Reibscheibe

J — Federstahllaschen
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Kupplung aus- und einbauen/priifen

Ausbau

® Getriebe ausbauen, siehe Seite 125.

»

1-2806

® Befestigungsschrauben —Pfeile— der Kupplungsdruckplat-
te nacheinander jeweils um 1 bis 1% Umdrehungen 16-
sen, bis die Druckplatte entspannt ist. Damit das
Schwungrad beim Ldsen der Schrauben nicht mitdreht,
Schwungrad mit Schraubendreher und Dorn arretieren.
7 — Pal3stifte.

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz geldst werden,
kénnen die Membranfeder sowie die Pafstifte zwischen
Druckplatte und Schwungrad beschadigt werden.

® AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.

® Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Ach-
tung: Druckplatte und Kupplungsscheibe beim Heraus-
nehmen nicht fallen lassen, sonst kdnnen nach dem Ein-
bau Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten. Einbaula-
ge der Kupplungsscheibe flir Wiedereinbau merken, da
die Nabe nicht symmetrisch ist. Die léngere Nabenseite
weist zum Getriebe.

@ Schwungrad mit benzingetranktem Lappen auswischen.
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Priifen

® Kupplungsdruckplatte auf Brandrisse und Riefen prifen,
gegebenenfalls ersetzen.

® Membranfedern auf Briiche untersuchen —Pfeile—. Die
Spitzen der Membranfedern sollen in einer Hoéhe liegen,
Abweichungen bis 0,5 mm sind erlaubt. Gegebenenfalls
einzelne Federn vorsichtig nachbiegen.

@ Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel auf
Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz prifen. Kupplun-
gen mit beschadigten oder losen Nietverbindungen erset-
zen.

§X-2801

@ Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen
und Verschlei3 prifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm
nach innen durchgebogen sind, diirfen noch eingebaut
werden. Die Prifung erfolgt mit Lineal und Fihlerblatileh-
re.

@ Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prifen.

® Kupplungsdruckplatte und Schwungrad mit sehr feinem
Schmirgelleinen abziehen.

® Verdlte, verfettete oder mechanisch beschéadigte Kupp-

lungsscheiben austauschen.



SX-2804

@ Belagstarke der Kupplungsscheibe mit Schieblehre mes-
sen. Das Maf3 bis zu den Nietkdpfen muB3 mindestens 0,3
mm betragen, sonst muf3 die Kupplungsscheibe ausge-
wechselt werden. Ebenso bei Belagrissen.

® |n der Werkstatt kann die Kuppiungsscheibe auf Schlag
geprift werden. Der Seitenschlag darf bei der Kupplungs-
scheibe maximal 0,4 mm betragen. Achtung: Diese Pri-
fung ist nur notwendig, wenn die alte Kupplungsscheibe
wieder eingebaut werden soll und die Kupplung vorher
nicht richtig ausgekuppelt hat.

® Ausricklager im Getriebegehduse prifen. Das Lager darf
keine sichtbaren Druckstellen aufweisen. Lager von Hand
drehen. Das Lager darf nicht haken. Entwickelte das La-
ger beim Auskuppeln Gerédusche, ist das Lager ebenfalls
zu ersetzen, siehe Seite 123.

Einbau

® Zentrierstifte —7— am Schwungrad auf festen Sitz priifen.

@ Kupplungsscheibe und Kupplungsdruckplatte in die ent-

sprechenden PafBstifte am Schwungrad einsetzen. Die
Kupplungsscheibe muf3 mit einem passenden Dormn —1—,
z. B. FIAT-1870085000 bzw. HAZET-2174, oder mit einer
alten Getriebe-Antriebswelle zentriert werden.

® Befestigungsschrauben fir Kupplungsdruckplatte nach-

einander mit 1 bis 1% Umdrehungen anziehen, bis die
Druckplatte festgezogen ist. AnschlieBend Zentrierdorn
entfernen. Achtung: Darauf achten, daf3 die Druckplatte
beim Anziehen der Schrauben gleichméafig und gratfrei in
das Schwungrad eingezogen wird. Anzugsdrehmoment
fir Schrauben mit M 6-Gewinde (GewindeauB3endurch-
messer 6 mm): 17 Nm; fir Schrauben mit M 8-Gewinde
(GewindeauBendurchmesser 8 mm): 35 Nm.

® Falls vorhanden, Arretierwerkzeug —2— am Schwungrad

entfernen.

@ Keilnuten der Getriebeantriebswelle mit Molykote Long-

therm 2 leicht einfetten.

@® Getriebe einbauen, siehe Seite 125.

121




Kupplungsseilzug ersetzen

Ausbau

® Fahrzeug aufbocken. Bei FIAT-Fahrzeugen nicht nétig,
da der Kupplungszug oben am Getriebe angebracht ist.

® Mit Lineal am Ausriickhebel Lénge des Uberstehenden
Gewindes bis zur Kontermutter messen. Dadurch kann
das neue Kupplungsseil auf die gemessene Lange vor-
eingestelit werden.

@® Kontermutter und Mutter —Pfeil- abschrauben, Seil am
Ausriickhebel und Widerlager am Getriebe aushéngen.

@ Seilzugdse —2— im Fahrzeuginnenraum am Kupplungspe-
dal —3— aushéngen, dazu Sicherung —1- an Pedalachse
abhebeln. 4— Seilzughlille; 5— Pedalbock; 6~ Kupplungs-
hebel; 7—- Einstell- und Kontermutter.

@ Seilzughllle an der Stirnwand herausziehen.

Einbau
® Seil am Ausriickhebel einhéangen.
@ Gummipuffer in die Seilfihrung am Getriebe driicken.

® Seil durch die Stirnwand flhren und in das Kupplungspe-
dal einh&ngen. Sicherung aufschieben.
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@® Seilzughulle an der Stirnwand anschrauben. Gummidich-
tung zwischen Seilzug und Stirnwand einkndpfen.

@ Einstelimutter am Ausrickhebel auf den vorher gemesse-
nen Wert aufschrauben.

@® Kupplung einstellen.

Kupplung einstellen

An der Kupplung ist kein spurbares Kupplungsspiel vorhan-
den. Mit fortschreitender Abnutzung der Kupplungsbeldge
wandert das Kupplungspedal nach oben, in Richtung Fahrer.
Das Kupplungspedal soll in gleicher Héhe wie das Bremspe-
dal stehen.

Einstellen

® Kupplungspedal einige Male durchtreten, damit der Seil-
zug die richtige Stellung einnimmt.

® Kupplungspedalweg messen. Dazu einen MaBstab an-
setzen und den Abstand —X— zwischen betéatigtem Pedal
—1-und losgelassenem Pedal -2— messen.

Sollwert:

Alle Motoren auB3er 2,8-1-Diesel: . X=180x3mm
2,8--Diesel 64/90 kW (87/122 PS):. . . X=200+5mm
2,8--Diesel 94 kW (128 PS): . . . . . . X =185+ 5mm

Achtung: Es darf kein zusétzlicher Bodenteppich unter dem
Pedal liegen, sonst ist der Pedalweg zu klein.



@® Zum Einstellen Konter- und Einstellmutter am Gewinde-
stlick vom Kupplungsseilzug am Getriebe 16sen. Mutter
verdrehen, bis der Sollwert erreicht wird.

® Nach der Einstellung die Muttern kontern.

Ausriicklager aus- und einbauen

Hérbare Laufgerausche bei niedergetretenem Kupplungspe-
dal deuten auf ein defektes Ausriicklager hin.

Ausbau

@® Getriebe ausbauen, siehe Seite 125.

@

T-2812

@® Ausricklager —1— aus der Ausriickgabel —2— aushéangen
und von der Getriebe-Antriebswelle abziehen. 3 — Kupp-
lungshebel.

Prifen

§X-2802

® Ausricklager zusammendriicken und gleichzeitig drehen.
LLauft das Lager rauh, neues Lager einbauen.

® Getriebe-Oldichtring hinter dem Ausriicklager auf Dicht-
heit prifen, gegebenenfalls von Fachwerkstatt erneuern
lassen.

Einbau

® Samtliche Lager- und Berlhrungsflachen mit MoS,-Fett
bestreichen.

@ Ausricklager einsetzen und in Lagergabel einhangen.

® Getriebe einbauen, siche Seite 125.
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Stérungsdiagnose Kupplung

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kupplung rupft

Motor- oder Getriebelager defekt
Getriebe liegt in der Aufh&ngung nicht fest
Kupplungsseil falsch verlegt

Druckplatte tragt ungleichmafig
Kupplungsscheibe kein Originalteil
Kupplungsscheibe verschlissen oder verdlt

Ausrlicker driickt einseitig

Priifen, gegebenenfalls auswechseln
Befestigungsschrauben nachziehen

Seilflihrung kontrollieren, gegebenenfalls
in Ordnung bringen

Druckplatte auswechseln
Original-Kupplungsscheibe einbauen
Kupplungsscheibe prifen

Ausriickgabel und -lager Uberprtfen

Kupplung rutscht

Pedalspiel falsch

Kupplungsscheibe verschlissen

Spannung der Membranfeder zu gering
Belag verhartet oder verdit

Kupplung wurde (iberhitzt

Kupplung einstellen

Dicke der Kupplungsscheibe priifen,
gegebenenfalls auswechseln
Druckplatte auswechseln
Kupplungsscheibe austauschen

Originalteif einbauen

Gange lassen sich schwer
oder gar nicht einlegen
(Kupplung trennt nicht richtig)

Pedalspiel falsch

Kupplungsscheibe klemmt auf der
Antriebswelle, Kerbverzahnung trocken
oder verklebt

Belag durch Abrieb verklebt
Kupplungsscheibe hat Seitenschlag
Druckplatte defekt

Kupplung einstellen

Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf.

Rost entfernen und mit MoS,-Fett schmieren

Kupplungsscheibe austauschen
Kupplungsscheibe prifen lassen

Druckplatte auswechseln

Schwergéngiges Pedal
Ungewdhnliche Gerausche
beim Aus- oder Einkuppeln

Pedalachse/Seilzug schwergéngig
Ausrlicklager verschlissen

Lose Teile im Kupplungsgehause

Teile schmieren oder ersetzen
Ausricklager auswechseln

Kupplung instandsetzen

Auf- und abschwellendes
Gerausch bei Zug- oder
Schubzustand, oder wenn
Fahrzeug im ausgekuppeltem
Zustand rollt

Torsionsdampfer der Kupplungsscheibe
schwergéngig

Nietverbindungen der Kupplung locker

Unwucht der Kupplung zu grof3

Kupplungsscheibe erneuern

Kupplung ersetzen

Kupplung und Kupplungsscheibe ersetzen
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Getriebe/Schaltung

Das Getriebe kann ohne Ausbau des Motors nach unten
ausgebaut werden. Ein Ausbau ist dann erforderlich, wenn
die Kupplung ausgewechselt werden soll oder wenn das Ge-
triebe erneuert beziehungsweise lberholt werden muB3. Da
es jedoch in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen am Ge-
triebe mit Heimwerkermittein in Angriff zu nehmen, beschrei-
be ich lediglich den Ausbau des Aggregates.

Schaltgetriebe aus- und einbauen

Zum Ausbau muf3 das Fahrzeug ausreichend hoch aufge-
bockt werden, es muf3 sich ein Maf3 von mindestens 55 cm
zwischen Boden und Radachse ergeben. AuBBerdem ist zum
Aufh&ngen des Antriebsaggregates ein geeigneter Kran er-
forderlich, siehe auch Kapitel »Motorausbau«.

Ausbau
@ Batterie ausbauen, siehe Seite 244,

Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Hinweise im
Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.

® Luftfilter mit angeschlossenen Schlduchen ausbauen,
siehe Seite 92.

® Achsmuitern mit Schlissel GréBe 41 mm l6sen, siehe
auch Seite 135.

Achtung: Dabei muB3 das Fahrzeug auf den Rédern
stehen. Unfaligefahr!

® Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug I6sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrdder abnehmen.

@ Modelle bis 1/94: Reserverad herausnehmen.
® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 17.

@ Ol aus Getriebe und Achsantrieb ablassen und auffan-
gen. OlablaBschraube anschlieBend wieder reindrehen,
siehe auch Seite 129.

@ Getriebe-OlmeBstab herausziehen.

® Beide Antriebswellen komplett ausbauen, siehe Seite
135.

@ Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer beziehungswei-
se Turbolader abschrauben.

® Kupplungszug am Hebel abschrauben und am Getriebe-
halter herausziehen.

Q-3001

@® Gangschaltseilzige —~1— von den Kugelkdpfen des Ge-
triebehebels abdriicken. Halter —2— am Getriebe ab-
schrauben. Seilzlge zur Seite legen. Die Abbildung zeigt
die Modelle ab 2/94. Schaltung bis 1/94, siehe Seite 128.

Drehmomentstiitze —3—- am Quertréger abschrauben.
@ Massekabel zum Aufbau am Getriebe abschrauben.

@ Kabelstecker vom Schalter fir Rlckfahrscheinwerfer an
Getriebeoberseite abziehen.

@ Anlasser ausbauen, siehe Seite 256.

@ PEUGEOT/CITROEN: 2,5--Diesel bis 1/94: Generator
und Vakuumpumpe ausbauen, siehe Seite 183.

® PEUGEOT/CITROEN: 1,9--Diesel: Abgaskrimmer am
Zylinderkopf Uber Kreuz abschrauben.
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® Kupplungs-Abdeckblech unten am Flansch Motor/Getrie-
be abschrauben.

@ Tachowelle am Getriebe abschrauben und herausziehen.

@ Prifen, ob ein OT-Geber am Getriebeflansch vorhanden
ist. Der Sensor dient zur Diesel-Diagnose, beziehungs-
weise gehort zur Benzineinspritzung. Sensor mit 1
Schraube l6sen und herausziehen.

® Motor anseilen. Dazu Aufhangevorrichtung oder Kran
verwenden und Seil oder Kette in die Aufh&ngedse des
Motors oberhalb des Getriebeflansches einhangen. Steht
die Aufhéngevorrichtung nicht zur Verfligung, geeignete
Stange auf Bdcken lagern und Motor mit Seil vorspan-
nen, das heiB3t etwas anheben.
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Schrauben —1- und —4— am Getriebe sowie Mutter ~5—
fir Getriebetrdger ~6— abschrauben. Trager abnehmen.
Abbildung zeigt Modell ab 2/94.

Getriebe mit Hydraulik-Wagenheber unterstiitzen und
etwa 15 cm, gemessen am Getriebelager, ablassen.
Steht die Getriebeaufnahme nicht zur Verflgung, zwi-
schen Getriebe und Wagenheber Holz zwischenlegen.

Verbindungsschrauben Motor/Getriebe ausbauen. Aus-
gebaute Schrauben so ablegen, daf3 sie an gleicher Stel-
le wieder eingebaut werden.

Getriebe leicht anheben und mit Montierhebel vom Motor
abdriicken. Getriebe vorsichtig ablassen und mit Helfer
herausheben.



Einbau

Vor dem Einbau Kupplung prifen, siehe Seite 120.

Kupplungsausriicklager auf leichten Lauf prifen. Sind vor
dem Ausbau Laufgerdusche des Ausrlicklagers beim
Auskuppeln aufgetreten, Lager auswechseln, siehe Seite
123.

Kerbverzahnung der Antriebswelle reinigen und leicht mit
Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray schmieren.

Q-3003

Prifen, ob die PaBhilsen zur Zentrierung von Motor/Ge-
triebe im Motorblock vorhanden sind, gegebenenfalls ein-
setzen. Bei Modellen seit 2/94 sind keine PaBhllsen vor-
handen, in diesem Fall passende Gewindebolzen zur
Zentrierung in die Flanschbohrungen einsetzen.

Getriebe anheben und waagerecht in die Kupplung ein-
fahren. Falls beim Einsetzen die Getriebe-Antriebswelle
nicht in die Kupplungsscheibe einrastet, bei eingelegtem
Gang Antriebswelle seitlich am Flansch fur die Gelenk-
welle mit der Hand entsprechend verdrehen.

Verbindungsschrauben Motor/Getriebe einsetzen und ab-
wechselnd mit dem richtigen Anzugsdrehmoment festzie-
hen. Zum Schlu3 die beiden Zentrierbolzen ausschrau-
ben und Flanschschrauben einsetzen. Achtung: Das An-
zugsdrehmoment der Schrauben richtet sich nach dem
GewindeauBendurchmesser.

Drehmoment fiir Schrauben M12 (& 12 mm): 80 Nm;

flr Schrauben M10: 35 Nm;
far Schrauben M6: 10 Nm.

® © © @

@

Getriebelager anschrauben. Schrauben —1— und —4— mit
50 Nm, Mutter —5— mit 80 Nm anziehen.

Drehmomentstutize an Traverse mit 90 Nm anziehen.
Motor-Haltevorrichtung entfernen.

Gelenkwellen einbauen, siehe Seite 135.
Kupplungsabdeckblech mit 25 Nm anschrauben.
Anlasser einbauen, siehe Seite 256.

Tachowelle am Getriebe anschrauben.

Vorderes Abgasrohr einbauen, siche Seite 115.

PEUGEOQT/CITROEN — 2,5-I-Diesel bis 1/94: Generator
und Vakuumpumpe einbauen.

PEUGEOT/CITROEN —1,9--Diesel: Abgaskriimmer mit
neuer Dichtung Uber Kreuz mit 256 Nm anschrauben.

OT-Geber an der Getriebeglocke einschrauben.

Vorderréder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht
einfetten. R&der anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

Radnabenmuttern festziehen. Achtung: Hohes Drehmo-
ment, das Fahrzeug muf3 dabei auf den Radern stehen,
siehe Seite 135.

Halterung fur Schaltziige am Getriebe anbauen und Zige
einclipsen, beziehungsweise bei Modellen bis 1/94 Ge-
stange anschrauben, siehe auch Seite 128.

Massekabel am Getriebe anschrauben.
Kupplungszug einhangen, einstellen siehe Seite 122.
Luftfilter einbauen, siehe Seite 92.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Zeituhr einstellen.
Diebstahicode fiir Radio eingeben.

Olstand in Motor und Getriebe priifen, gegebenentalls
aufflllen, siehe Kapitel »Wartunge«.

Kabelstecker fir Rickfahrscheinwerfer aufstecken.
Modelle bis 1/94: Reserverad einlegen.
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Umilenkhebel am Getriebe Ubertragen. Seit 2/94 werden
Seilzlige verwendet, was den Vorteil von weniger Ubertra-
genen Vibrationen vom Antrieb auf den Innenraum hat.

Die Schaltung

Beim Einlegen eines Ganges wird zwischen der Querbewe-
gung (Wahibewegung) in der Leerlaufposition und der ei- Ein Einstellen der Schaltung ist nicht mdglich. Bei merkli-
gentlichen Schaltbewegung unterschieden. Diese Bewegun- chem Spiel entsprechende Neuteile einbauen.

gen werden bei Fahrzeugen bis 1/94 (iber Stangen auf die

Schaltung bis 7/90 (linke Abbiidung), ab 7/90 bis 1/94 (rechte Abbildung)

1 — Schalthebel
2 - Schaltstange
3 - Stiitzrohr

4 — Schraube zum Lésen der
Schaltung vom Getriebe

5 - Getriebe

7/90 =

o~ ©-3004

Schaltung seit 2/94, mit Seilzligen

Q-3005
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Q-30086

Die Schaltziige sind auf die Kugelkdpfe der Hebel aufgeclipst
und werden an den Widerlagern —e— durch Klammern —2—
arretiert. Als Schmiermittel an den Kugelkdpfen wird das Fett
»G6« von PEUGEOT/CITROEN verwendet. Die Seilzug-
schaltung ist generell nicht einstellbar. Nur der Abstand des
Schalthebels zum Lenkrad ist durch Verstellen der Schraub-
hulse —1— zu regulieren. In Leerlaufstellung des Schalthebels
soll von Mitte Schalthebelknauf bis zur Lenkradmitte der Ab-
stand etwa 304 mm betragen.

Getriebe-Olstand priifen/Ol wechseln

Eine Priifung des Olstandes ist alle 60.000 km vorgesehen.
Nur beim Getriebe MG5TU (eingebaut seit 2/94: Alle Fahr-
zeuge mit 2,5--Turbodiesel sowie Modelle 18Q) ist alle
60.000 km ein Olwechsel vorzunehmen.

Bendtigtes Getriebedl:
PEUGEOT/CITROEN: . . . TOTAL TRANSMISSION BY 75W/80W
FIAT:. . . .. oo o TUTELA ZC75 Synth

Wird anderes Ol verwendet, muf3 zumindest die Spezifikation
75W/80W eingehalten werden.

Gesamtfiilimenge:

Modelle bis 1/94: . . . . . .. . .. ... ... .... 1,61
Modelleab 2/94:. . . . . .. .. ... ... . ... . 1,81
1,9-/2,0-1-Motor mit Getriebe MG5TU:. . . . . .. ... 251
2,5-/2,8-1-Motor mit Getriebe MG5TU: . . . . . . . .. 2,751
2,8-1/122-PS-Motor 4x4 — Schaltgetriebe: . . . . . . . . 2,01

Umlenkgetriebe . . . . . .. 0,51

Hinterachsdifferential. . . . . 2,31

Olstand priifen

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken oder Uber eine Monta-
gegrube fahren.

® Motorunterschutz ausbauen, siehe Seite 17.

® OlmeBstab -2 bei waagerecht stehendem Fahrzeug am
Getriebe herausziehen, abwischen, wieder einstecken
und herausziehen. Der Olstand soll zwischen den beiden
Markierungen am Peilstab liegen.

@ Getriecbhe MG5TU: Ist kein OlmeBstab ~3— vorhanden,
wird der Olstand an Stopfen ~1— kontrolliert. Stopfen mit
Vierkantschliissel herausschrauben. Der Olstand soll bis
zur Unterkante der Bohrung reichen, hier kann auch Ol
nachgeflillt werden. 2 — Schalter fir Rlckfahrlicht.

® Gegebenenfalls Ol nachftilen, siehe unter »Olwechsel«.
Bei gréBeren Olverlusten Undichtigkeit von Fachwerkstatt
beseitigen lassen. Einfilistopfen bei Getriebe MG5TU mit
40 Nm festziehen.

@& Motorunterschutz einbauen, Fahrzeug ablassen.
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61 wechseln

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken oder Uber eine Monta-
gegrube fahren.

@® Motorunterschutz ausbauen, siehe Seite 17.

Q-3008

@ OlablaBschrauben —3— des Getriebes und —4— des Achs-
antriebs herausdrehen und Ol ganz ablaufen lassen.

Achtung: Altél muB auf jeden Fall bei den Altdl-Sammelstellen
abgegeben werden. Die Verkaufsstelien flir neues Getriebedl
missen das Altdl kostenlos entgegen nehmen. AuBBerdem in-
formieren Gemeinde- und Stadtverwaltungen darliber, wo sich
die nachste Altél-Sammelstelle befindet. Keinesfalls darf Altdl
einfach weggeschitet oder dem Hausmill mitgegeben wer-
den. GroBere Umweltschaden wie beispielsweise Grundwas-
serverseuchung waren sonst unvermeidbar.

@ OlablaBschrauben mit 40 Nm einschrauben. Der Gewin-
dekonus dichtet chne weitere Dichtung ab.
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Q-3009

Neues Getriebed! einflllen. Als Einfulléffnung kann die
Offnung fir den Peilstab oder die Bohrung fur den Riick-
fahrlichtschalter —1— oben am Getriebe genommen wer-
den. Dazu Kabelstecker abziehen und Schalter heraus-
schrauben. Beim Getriebe MG5TU kann das Ol auch an
der Olstand-Kontrollbohrung eingefilit werden.

Ol mit Trichter in die Offnung einfiillen.

Olstand mit Peilstab beziehungsweise an der Kontroll&fi-
nung kontrollieren, siehe unter »Olstand priifen.

Schalter flir Rlckfahrscheinwerfer mit 15 Nm festziehen.
Kabelstecker aufstecken.

Motorunterschutz einbauen, Fahrzeug ablassen.



Vorderachse

Die vordere Radaufhangung besteht aus je einem Federbein
und einem Querlenker auf jeder Seite. Die Federbeine sind
unten mit den Achsschenkeln und oben Uber Federbeinlager
mit der Karosserie verschraubt.

Die Vorderrader werden vom Motor Uber zwei Gelenkwellen
mit jeweils zwei Gleichlaufgelenken angetrieben.

Bis '93

Beide Querlenker sind auBen Uber je ein Kugelgelenk (Achs-
gelenk) an den Achsschenkeln befestigt. Die inneren Enden
der Querlenker sind (ber Gummilager an der Karosserie an-

geschraubt. 2 Schubstreben verbinden die Querlenker mit
dem vorderen Quertréger.

Bauteile der Vorderradaufhdngung bis '93

Ab '94

Die unteren Dreieck-Querlenker sind auBen (ber je ein Ku-
gelgelenk (Achsgelenk) an den Achsschenkeln befestigt. Die
inneren Enden der Querlenker sind am Achstrager ange-
schraubt.

Beide Querlenker sind Uber zwei Koppelstangen Uber einen
Querstabilisator miteinander verbunden, wodurch die Neigung
des Fahrzeugs bei Kurvenfahrt verringert wird.

Achtung: Schweif3- und Richtarbeiten an tragenden und
radfihrenden Bauteilen der Vorderradaufhangung sind
nicht zulassig. Selbstsichernde Muttern im Reparaturfall
immer ersetzen.

1 - Halter

2 — Schraube, 90 Nm
3 - Schraube, 50 Nm
4 - Querlenker

5 ~ Achsgelenk

6 ~ Mutter, 100 Nm

7 - Achsschenkel

8 ~ Radnabe

9 — Achsmutter, 500 Nm
Mit Sicherungsmittel »Loctite Fren-
bloc« einsetzen und nach dem
Festziehen mit 2 Kérnerpunkten si-

chern.
10 — Fettkappe
11 ~ Radlager

12 -~ Lenkhebel

13 — Schraube, 125 Nm
14 — Schubstrebe

15 ~ Halter

16 - Gummilager

17 — Abstandsticke
18 — Schraube, 25 Nm
19 - Schraube, 140 Nm
20 — Mutter, 100 Nm
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Bauteile der Vorderradaufhdngung ab '94
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1 - Federbein

2 ~ Schraubenfeder
Die Federn sind an den Windun-
gen mit Farben flr Fahrzeugver-
sion und Federklasse markiert. An
einer Achse nur Federn gleicher
Kennzeichnung einbauen.

3 ~ StoBdampfer
Doppelt wirkender Teleskop-Stof3-
dampfet.

4 — Stiitzlager
5 — Achsschenkel
6 — Achsgelenk

7 - Koppelstange
Verbindet den Stabilisator mit dem
Dreieck-Lenker

8 — Stabilisator
9 — Lenkséule
10 - Lenkgetriebe
11 - Gelenkwelie
12 — Dreieck-Querlenker

Q-3602

Federbein vorn aus- und einbauen

Ausbau
@ Handbremse fest anziehen.

® Stellung des jeweiligen Vorderrades zur Radnabe mit
Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete
Rad wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen. Fahrzeug auf der Seite aufbocken, wo das Feder-
bein ausgebaut werden soll. Vorderrad abnehmen.

® Werkstattwagenheber unter den Querlenker setzen und
Achse etwas anheben.

@ Im Innenraum untere Abdeckung ausbauen, siehe Seite
222,

132

® Federbein am Federbeindom mit 3 Muttern abschrauben.
Ab '94: 3 Schrauben —3~ herausdrehen und Massekabel
abschrauben.

Achtung: Nicht die mittlere Mutter von der Kolbenstange ab-
schrauben. Soll jedoch das Federbein spater zetlegt werden,
kann die Mutter bereits bei eingebautem Federbein ganz we-
nig geldst werden.



@ Achse etwas ablassen und Federbein nach hinten her-
ausnehmen. Achtung: Achse nur soweit absenken, bis
das Federbein herausgenommen werden kann.

Einbau

® Federbein einsetzen und unten anschrauben. Anzugs-
drehmoment bis '93: 125 Nm; ab '94: 210 Nm.

® Federbein oben anschrauben. Bis '93: 3 neue selbsisi-
chernde Muttern verwenden, mit 15 Nm festziehen.

@ Vorderrad so ansetzen, daf3 die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht einfet-
ten. Rad anschrauben. Fahrzeug ablassen und Rad-
schrauben Uber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

® Federbein unten mit 4 Schrauben —2- vom Achsschenkel
abschrauben. A- bis '93, B — ab '94.

Das Federbein
Ab 94

1~ StoBddmpfer
2 — Schraubenfeder

3~ Hiille
Erst ab 12/94 vorhanden.

4 - Einfederungsanschlag
5~ Oberer Federteller
6 — Stitzlager

7 - Halter
Links und rechts unterschiedlich.

8 — Flachscheibe

9 — Mutter, 70 Nm
Selbstsichernd, immer ersetzen.

10 - Schraube
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Das Federbein
Bis '93

1 - StoBdampfer
2 — Schraubenfeder
3 - Anschiag

4 — Federteller oben
Nur bei 4 x 4-Antrieb bis 1/86.

5 ~ Federteller oben
Nur bei Frontantrieb bis 1/86.

6 — Federteller oben

Ab 1/86.

7 — Einfederungsanschlag
Ab 1/86.

8 — Stlitzlager

9 - V-Ring

10 — Nadellager

11 ~ Stiitzscheibe

12 — Schraube, 125 Nm
13 — Mutter 70 Nm

StoBdampfer/Schraubenfeder vorn
aus- und einbauen

Ausbau
® Federbein ausbauen, siehe Seite 132.

Achtung: Um den Sto3ddmpfer ausbauen zu kénnen, muB
die Schraubenfeder mit einem geeigneten Federspanner
vorgespannt werden.

Auf keinen Fall StoBdampfer l16sen, wenn die Feder nicht
ordnungsgeman gespannt ist.

o T
Q-3605
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@ Schraubenfeder mit geeigneter Vorrichtung —1/2— span-
nen, bis oberer und unterer Anschlag frei werden. Ach-
tung: Falls der Federspanner in die Windungen der
Feder eingesetzt wird, darauf achten, daB die Feder-
windungen sicher umfaBt werden und der Federspan-
ner nicht abrutschen kann. Feder grundsétzlich an 3
gleichméaBig Uber den Umfang verteilten Punkten
spannen. Die Schraubenfeder steht unter groBer Vor-
spannung, deshalb nur stabiles Werkzeug verwen-
den. Keinesfalls Feder mit Draht zusammenbinden.
Unfallgefahr!

Achtung: Die obere Mutter darf nur dann geldst werden,
wenn die Feder sicher gespannt ist.

@ Mutter am Federbein l6sen, dabei Kolbenstange mit
Steckschliissel —-3— gegenhalten. Flr die Mutter wird ein
AuBensechskantaufsatz —4— ben6tigt.



Mutter —3— abschrauben.

Bis '93: Stltzlager -4~ mit Nadellager und Federan-
schlaghilse —5— sowie Einfederungsanschlag —2— nach
der einen Seite und Sto3d&mpfer —1— nach der anderen
Seite abnehmen. Ab '94: Einfederungsanschlag zusam-
men mit dem StoBdampfer abnehmen.

Schraubenfeder langsam entspannen. Achtung: Falls
nur der StoBdampfer ersetzt wird, bleibt die Feder ge-
spannt.

StoBdampfer prifen, siehe Seite 145.

Gegebenenfalls StoBdéampfer verschrotten, siehe Seite
145.

Einbau

Achtung: Es stehen Federn in verschiedenen Toleranzgrup-
pen zur Verfligung. Nur Federn mit gleicher Kennung (Farb-
kennzeichnung auf der Federwindung) verwenden.

Eine neue Schraubenfeder ist gegen Korrosion mit einem
Schutzlack versehen. Vor dem Einbau Federn auf Lack-
schaden untersuchen und gegebenenfalls ausbessern,

Falls erforderlich, Schraubenfeder mit geeigneter Spann-
vorrichtung spannen.

StoBdampfer in die Schraubenfeder einsetzen. Ab '94:
Vorher Einfederungsanschlag auf Dampfer schieben.

Oberen Federteller so auf die Feder setzen, daf3 das Fe-
derende am Anschlag und in der Fihrung des Federtel-
lers anliegt.

Einheit aus Stutzlager, Nadellager und Einfederungsan-
schlag (bis '93) in die Feder einsetzen beziehungsweise
auf die Kolbenstange des Sto3dampfers aufschieben.

Neue selbstsichernde Mutter mit neuer Unterlegscheibe
auf die Kolbenstange aufschrauben und mit 70 Nm fest-
ziehen. Dabei Kolbenstange mit Steckschliissel gegen-
halten.

D 91561

® Feder langsam entspannen. Dabei darauf achten, daf3
die Federenden im Federteller zentriert sind und in den
Fiihrungen anliegen.

@ Federbein einbauen, siehe Seite 132.

Gelenkwelle aus- und einbauen

Ausbau

@ Radnabenkappe mit Zange abziehen. Achtung: Dabei
wird die Kappe zerstort und muf3 beim Einbau erneuert
werden. Soll die Nabenkappe wiederverwendet werden,
ist folgendermaBen vorzugehen:

@ Stellung des jeweiligen Vorderrades zur Radnabe mit
Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete
Rad wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad abnehmen.

@ Nabenkappe abdriicken. Das Abdricken kann mit unter-
schiedlichen Werkzeugen erfolgen, jedoch immer darauf
achten, daB3 die Nabenkappe nicht beschadigt wird.
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Achtung: Durch eine verbeulte oder deformierte Kappe
kann Wasser in das Radlager eindringen, wodurch dieses in
kurzer Zeit zerstort wird. Beschédigte Nabenkappe deshalb
immer ersetzen. Wird, wie in der Abbildung dargestellt, ein
MeiBel verwendet, MeiBBel kreisférmig mehrfach am Umfang
ansetzen.

® Vorderrad ansetzen, Fahrzeug ablassen und Radschrau-
ben Uber Kreuz festziehen.

@® Sicherung fur Nabenmutter zurlickschlagen.

® Handbremse anziehen, ersten Gang einlegen und Na-
benmutter i6sen. Achtung: Hohes Drehmoment! Die
Mutter darf nur bei auf den Radern stehendem Fahrzeug
gelost werden. Unfaligefahr!

@ Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad abnehmen.

® Achsgelenk —5— am Achsschenkel ~7— abschrauben —3-, Dot12

siehe Abbildung Q-3601 auf Seite 131.

® Gelenkwelle von Hand aus der Vorderradnabe herauszie-
hen, indem das Federbein nach auB3en gezogen wird.
Falls das nicht moglich ist, Gelenkwelle mit handelstbli-
chem Radnabenabzieher herausdriicken.

® Getriebedl ablassen, siehe Seite 129.

® Rechte Gelenkwelle bis 3/83 (Benziner): Sicherungs-
ringe ausbauen und Gelenkwelle seitlich herausnehmen.

Rechte Gelenkwelle ab 3/83:

Vs

@ Lenkhebel —12— am Achsschenkel abschrauben.

@ Querlenker von Hand nach unten ziehen, dabei gleitet
der Gelenkzapfen aus dem Achsschenkel. Bei Schwer-
géngigkeit Montierhebel zwischen Querlenker und Fahr-
zeugrahmen ansetzen und Querlenker herausdricken.
Achtung: Manschette des Kugeigelenks mit einem Lap-
pen umwickeln, um sie vor Beschadigungen bei der wei-
teren Montage zu schiitzen.

12 (D (9 OXO

@® Muttern —6- flr Umlenkhebel herausdrehen.

® Gelenkwelle mit Draht hochbinden, damit die Gelenke

beim Ausbau einer Seite nicht bis zum Anschlag gebeugt

werden. ® Zugstangen —9- eine halbe Drehung drehen, um den
auBeren Lagerkafig zu entfernen.

@ Rechte Gelenkwelle herausnehmen.

136



Linke Gelenkwelle:

Rechte Gelenkwelle:

Karosseriemeif3el oder Montierhebel zwischen Tripode-
gehéuse —1— und der Schraube des Ausgleichgetriebes
einflhren.

MeiBel mit leichtem Hammerschlag aufschlagen.

Gelenkwelle durch seitliches Schlagen auf den MeiBel
aus dem Getriebegehduse herausdriicken.

Elnbau

Vor dem Einbau Verzahnung von Gelenkwelle und
Radnabe mit Kaltreiniger reinigen (fett- und olfrei) sowie
alle Riickstande entfernen.

Linke Gelenkwelle:

|

SX-3601

Prifen, ob der O-Ring am Tripodegelenk richtig auf der
Welie sitzt.

Neuen Sprengring in die Nut der Verzahnung einsetzen
—Pfeil A-.

Gelenkwelle in die Verzahnung des Getrieberades ein-
setzen. Gelenkwelle mit Gummihammer eintreiben, bis
sie einrastet —Pfeil B—. Durch leichtes Ziehen und
Driicken prifen, ob die Welle eingerastet ist.

Q-3608

Gelenkwelle in das Zwischenlager —7- einfiihren.

Staubschutzdichtung —10-, Ring —11- und O-Ring —12—
aufschieben.

Lager -8~ leicht einfetten und in Lagerkdrper —7— einset-
zen.

Zugstangen —9- um 2 Drehung drehen, und dadurch
den LagerauB3enring spannen.

Selbstsichernde Muttern —6— mit 10 Nm anziehen.

Linke und rechte Gelenkwelle:

Tragfldche der Staubschutzdichtung einfetten.
Gelenkwelle in die Radnabe einfiihren.

Achsgelenk in den Achsschenkel eindriicken und an-
schrauben.

Lenkhebel am Achsschenkel anschrauben.

Radnabenmutter mit Sicherungsmittel, z. B. »Loctite Fren-
bloc«, anschrauben, nicht festziehen.

Getriebed| auffiillen, siche Seite 129.

Vorderrad so ansetzen, daB3 die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht einfet-
ten. Rad anschrauben. Fahrzeug ablassen und Rad-
schrauben Uber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

Radnabenmutter mit 500 Nm festziehen und mit 2 Kor-
nerpunkten sichern. Achtung: Hohes Drehmoment! Die
Mutter darf nur bei auf den Radern stehendem Fahrzeug
festgezogen werden. Unfallgefahrt
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@ Nabenkappe vorsichtig mit geeignetem Rohr auftreiben.
Der innendurchmesser des Rohres muf3 dabei am Wulst
der Nabenkappe anliegen. Ist die Nabenkappe auch nur
geringfligig verformt, muB3 sie erneuert werden.

Besonderheiten ab '94:

Achtung: Unterschiedlicher AuBengelenk-& je nach Fahr-
zeugtyp. — Modell 10Q - 14Q: 100 mm &
Modell 18Q (z.B. DUCATO MAXI): 113 mm &

@® Bremsscheibe ausbauen, siehe Seite 166.

® Befestigungsschraube flir Koppelstange am Querlenker
|6sen.

® Sicherung —1- flr Nabenmutter zuriickbiegen.

@ Spurstangenkopf ausbauen, siehe Seite 154.

138

Q-3613

@ Mutter vom Zapfen —2— des Achsgelenks abschrauben.

® Achsgelenk mit handelstblichem Ausdriicker —3— aus
dem Querlenker —1— herausdriicken.

N Q-3614

@® Am Zwischenlager der rechten Gelenkwelle 2 Muttern
—3— lésen. Lager um 2 Umdrehung (180°) drehen und
Muttern wieder anziehen.

Einbau

@ Vor dem Einbau Dichtungen am Getriebeausgang erset-
zen. Neue Dichtungen mit geeignetem Rohr auftreiben.
Dabei darauf achten, daf3 die Dichtlippen nicht bescha-
digt werden.

@ Rechte Gelenkwelle: AuBBenring des Zwischenlagers vor
dem Einsetzen der Welle mit Gelenkfett schmieren.



® Nach dem Einsetzen der Welle in Getriebe und Radnabe,
die beiden Exzenterkopfe "4 Umdrehung bis zum An-
schlag mit dem Aufienkéfig des Lagers drehen.

@ Die beiden Muttern —4— mit 10 Nm festziehen.

@ Bremsscheibe einbauen, siehe Seite 166.

@ Befestigungsschraube fur Koppelstange am Querlenker
anschrauben und mit 80 Nm festziehen. Achtung: Dabei
muB das Fahrzeug auf den R&dern stehen.

® Achsgelenk in den Querlenker einsetzen und mit neuer
Mutter anschrauben.

Unterschiedliches Anzugsdrehmoment je nach Fahr-
zeugtyp beachten.
Modell 10Q - 14Q: 130 Nm

18Q: 240 Nm

® Spurstangenkopf einsetzen und mit neuer Mutter sowie
70 Nm festziehen.

® Radnabenmutter festziehen und sichern. Gewinde der
Mutter vor dem Ansetzen mit Loctite-ES beziehungsweise
Loctite 270 bestreichen. Achtung: Hohes Drehmoment!
Die Mutter darf nur bei auf den Radern stehendem Fahr-
zeug festgezogen werden. Unfallgefahr!
Unterschiedliches Anzugsdrehmoment je nach Fahr-
zeugtyp beachten.

Modell 10Q - 14Q: 450 Nm
18Q: 500 Nm
1 3
A
® Achsmutter durch Verstemmen mit einem stumpfen

MeiBel sichern. Dabei darauf achten, daf3 der Schnitt —1-
am Bund der Mutter so in der Nut —2— der Welle liegt,
daf3 er gegen die Drehrichtung —3— beim Anziehen zeigt.
Die Verstemmung ist in Abbildung —A— richtig dargestellt
und in Abbildung —B- falsch gezeigt.
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Die Gelenkwelle
Bis '93

1- Linke Gelenkwelle
2 — Rechte Gelenkwelle
3 — Sprengring

4 - Sprengring

5 — Manschette
Flr inneres Gelenk.

6 ~ Manschette
Far duBeres Gelenk.

7 — Schelle

Flr gro3en Durchmesser.
8 ~ Schelle

Fuir kleinen Durchmesser.
9 -~ Fett

80 Gramm Spezialfett.
10 - Beliiftungsring

11 — Nabenmutter, 500 Nm
28x150x17,5

Ab '94

Q-3612

1 — Mutter, 10 Nm

2 — Tripode-Gelenk innen

3 — Manschette innen

4 — Rechte Gelenkwelle

5 — Manschette auf3en
Unterschiedliche Ausfihrung ent-
sprechend dem Gelenk-J »a«.
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6 — Gleichlauf-Kugelgelenk

7 — Achszapfen
8 — Zwischenlager
9 ~ Linke Gelenkwelle

a — Durchmesser Kugelschale
Je nach Modell 100 mm oder 113

mm.

Achtung: Entsprechend dem AufBenge-
lenkdurchmesser »a« unterschiedliches
Anzugsdrehmoment flir Nabenmutter:
450 Nm bei 100 mm &, 500 Nm bei 113
mm &.



Gelenkwelle zerlegen/
Manschetten erseizen

Defekte Manschetten sofort erneuern. Zum Erneuern der
Schutzhillen muB die Gelenkwelle zerlegt werden. Falls
Schmutz in das Fett eingedrungen ist, Gelenk auswaschen
und mit neuem Lithium-MoS,-Fett schmieren. Defekie Ku-
geln oder Laufringe in den Lagern machen sich durch Last-
wechselschiagen und Knackgerdusche bemerkbar. In die-
sem Fall Gelenke komplett erneuern.

Fettsorten: TUTELA MRM2-Fett von FIAT, Gelenkfett G1
von CITROEN, TOTAL MULTIS (G6) von PEUGEOT oder
MOLYKOTE LONGTERM 2.

Achtung: Bei demontierter Gelenkwelle darf das Fahrzeug
nicht geschoben werden, da bei fehlender axialer Vorspan-
nung die Walzkorper des Radlagers beschadigt werden.

Hinweis: Bis ca. 9/90 kann die Manschette des inneren Ge-
lenks nur bei ausgebauter Gelenkwelle ersetzt werden.

Teilweise werden neue Gelenkwellen mit angebautem inne-
ren Gelenk geliefert. In diesem Fall ist der Ausbau des In-
nengelenks nicht erforderlich.

Zerlegen
® Gelenkwelle ausbauen.

@ Einbaulage der Manschetten mit einem Filzstift markie-
ren. Dazu am kleinen Durchmesser der Manschette auf
die Welle einen Strich ziehen.

® Gelenkwelle in einen Schraubstock mit Schutzbacken
einspannen.

® Schlauchbinder an der duBeren Gelenkschutzhille mit
Seitenschneider aufschneiden und abnehmen. Gelenk-
schutzhille zuriickschieben.

M1 —

® AuBeres Gelenk mit einem Kunststoff- oder Leichtmetall-
hammer von der Welle abtreiben. Die Fachwerkstatt ver-
wendet auch einen Schlagabzieher, der Uber ein Zwi-
schenstlck auf das Gewinde des Gelenkwellenstumpfes
aufgeschraubt wird.

@ Inneres Tripodegelenk abziehen, vorher Sicherungsring
mit geeigneter Zange spreizen und abnehmen. Einbau-
position des Gelenks mit Filzstift markieren. Zum Ausbau
ist unter Umstanden ein geeigneter Abzieher erforderlich.

@ Schlauchklemmen fir Manschetten mit Seitenschneider
aufschneiden und abnehmen.

® Gummimanschetten abnehmen.

@ Gleichlaufgelenke mit einem sauberen Lappen grindlich
auswischen und auf einwandfreien Zustand sichtprifen.
Kugeln und Laufbahnen missen spiegelglatt sein und
durfen keine Einlaufspuren oder Riefen aufweisen.

@ Gelenkwelle sichtpriifen. Die Welle darf nicht verformt
sein oder einen Schlag aufweisen. Die Berihrungs-
flachen der Manschetten dirfen nicht abgenutzt sein.

Zusammenbau

® Gelenkschutzhilllen grundsétzlich erneuern. Gelenkwellen-
oberflache etwas einfetten, damit sich die Manschette
leichter aufschieben [af3t.

@ Beluftungsring —10— auf die Welle schieben, siehe Abbil-
dung Q-3611 auf Seite 140.

@ Neue Gelenkschutzhillle mit Schlauchbinder flir &uBeres
Gelenk auf die Welle schieben.

® Welle mit neuem Sicherungsring gerade in die Verzah-
nung des Gelenks eindrlcken, bis der Sicherungsring
einrastet. Um den Sicherungsring —11- in der Welle zu fi-
xieren, abgeschnitienes Ende einer Federbandschelle
um den Ring legen und mit einer Schlauchschelle in Po-
sition halten, siehe Teilbild links oben. Nach Einsetzen
der Welle Haltevorrichtung fir Sicherungsring abnehmen.
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@ AuBeres Gelenk und Manschetie mit ca. 180 Gramm
Spezialfett flllen (Fullung von 2 Fettbeuteln aus dem Re-
paratursatz). Wenn nur die Gelenkschutzhillle erneuert
wird, gegebenenfalls Gelenk nur nachfetten.

@ Gelenkschutzhllle in richtige Lage bringen, Bellftungs-
ring ausrichten und Schlauchbénder mit Zange festklem-
men.

@ Neue Gummimanschette flr inneres Gelenk mit Halte-
band fir kleinen Durchmesser auf die Welle schieben.

@ Inneres Gelenk: Tripode —A— auf die Gelenkwelle —B-
schieben und mit neuem Sicherungsring sichern. Dabei
nach den beim Ausbau angebrachten Markierungen —C—
ausrichten. Tripodestern gegebenenfalls mit einem geeig-
neten Rohr bis zum Anschlag auftreiben. Achtung: Da-
bei Lagersitz der Gleichlaufrollen nicht beschadigen.

® Gelenk und Manschette mit ca. 300 Gramm (3 Beutel)
Spezialfett flillen.
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® Gummimanschette in Einbauposition bringen und mit
Halteschellen befestigen.

® Gelenkwelle einbauen.

Das Radlager

Defekte Radlager machen sich folgendermaBen bemerkbar:
Gerausche in engen Kurven; Schwergéngigkeit des Rades
bei geldster Bremse. Die Radlager sitzen so fest im Achs-
schenkel, daB3 sie nur mit geeigneten Einziehwerkzeugen
fachgerecht montiert werden kdnnen. Diese Arbeiten sollten
der Fachwerkstatt Uberlassen werden. Zum Ersetzen des
Radiagers mussen zuvor der komplette Achsschenkel und
die Radnabe ausgebaut werden.
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1 — Radnabe
2 — Dichtring
3 — Distanzring
4 — Einstellring

Das Radlagerspie! wird durch Hinzufligen oder Entfernen
eines oder mehrerer Einstellringe auf den Sollwert von
0,02 bis 0,10 mm eingestelit. Die Einstellringe sind als
Ersatzteil in verschiedenen Starken erhéltlich.

5 — Innenlaufring des Radlagers

6 — Achsschenkel

7 — AuBeres Radlager

F — Rohrstlick zum Eintreiben des inneren Innenlaufrings



Hinterachse

Die Hinterachse besteht aus einem starren Tragrohr. Zur Ab-
federung dienen 2 in Langsrichtung eingebaute Blattfedern.
Die StoBdampfer sind aus Platzgriinden schrég nach hinten
geneigt und oben mit der Karosserie verschraubt.

Bis '93
Jede Blattfeder besteht aus 2 Hauptfederblattern und 2 Zu-
satzfederblattern. Die Federn wirken progressiv. Das heif3t:

Bei leerem oder wenig beladenem Laderaum ruht der Auf-
bau auf den beiden obenliegenden Federbléttern. Erst bei

Bauteile der Hinterachse bis '93

hoherer Belastung kommen alle 4 Blatter zum Tragen. Oben
an den mittleren Haltern der Blattfedern sind die beiden Tele-
skop-StoR3dampfer angeschraubt.

Ab '94

Die hinteren Federn sind als Einblattfedern ausgelegt. Die
StoBdampfer sind unten am Achskdérper angeschraubt.

Achtung: Schweif3- und Richtarbeiten am Achskérper und
an den Achszapfen sind nicht zuldssig.

1~ StoBdampfer

2 — Halter
3 — Unterlage
4 ~ Haltebtigel

5~ Verstéarkung

6 — Schraube, 50 Nm

7 — Federscheibe

8 —~ Unterlegscheibe

9 — Mutter, 80 Nm
10 — Selbstsichernde Mutter, 50 Nm
11 - 4fach-Blattfeder
12 - Achstréger
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Hinterachse ab '94

D

y
Y
78
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N

Q-3802

1 — StoBdampfer 4 — Halteblgel 6 — Achstrager
2 — Einblattfeder 5 — Vorderes Federlager 7 — Bremskraftregler
3 — Hinteres Federlager

StoBdampfer hinten aus- und einbauen

Ausbau

Hinweis: In den Abbildungen ist der Sto3dampfer ab '94 dar-

gestellt.

® Fahrzeug hinten aufbocken.

® Werkstattwagenheber in der Mitte des Hinterachstragers
ansetzen und Hinterachse anheben, bis die StoRdampfer
zusammengedrickt sind.

Q-3803

® Untere Schraube —1- herausdrehen.
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® Obere Schraube —2- herausdrehen.
® StoBdampfer prifen.

Einbau

Achtung: Kennzeichnung der Stof3dampfer beachten. Nur
Dampfer gleicher Kennzeichnung einbauen.

Q-3805

® StoBdampfer einsetzen und anschrauben.
Anzugsdrehmoment bis '93: 50 Nm.
ab '94: 160 Nm.

@ Achskorper absenken und Werkstattwagenheber entfer-
nen.

@ Fahrzeug ablassen.

StoBdampfer priifen/verschrotien

Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte StoBdamp-
fer hin:

B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenun-
ebenheiten.

B Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
Bodenunebenheiten.

# Springen der Rader auch auf normaler Fahrbahn.

B Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Kurvenunsicherheit durch mangeinde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

B Poltergerausche wahrend der Fahrt.

B Abnorme Reifenabnutzung mit Abflachungen (Auswa-
schungen) am Reifenprofil.

Der StoRdampfer kann von Hand geprift werden. Eine ge-
naue Uberpriifung der StoRdampferleistung ist jedoch nur
mit einem Shock-Tester (Stodampfer eingebaut) oder einer
StoBBdampfer-Prifmaschine méglich.

Priifung von Hand

® StoBdampfer ausbauen.

A

L-3608

@ StoBdampfer in Einbaulage halten, StoBdéampfer minde-
stens 3mal auseinanderziehen und zusammendriicken.
Der StoBdampfer muB3 sich dabei Ober den gesamten
Hub gleichmaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen,
auBerdem ddrfen keine ungewdhnlichen Gerdusche auf-
treten.

® Die Kolbenstange vollstandig einschieben und dann los-
lassen. Die Kolbenstange muB sich mit gleichmaBiger
Geschwindigkeit wieder herausschieben.

@ Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von
StoBdampferdl kein Grund zum Austausch.

@ Beij starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.
@ StoBdémpfer einbauen.

StoBdampfer verschrotten

® StoRdampfer sind mit Ol gefiilit. Daher nicht in den Haus-
mull geben, sondern beim Rohstoffhandel oder bei der
Sondermillsammelstelle abgeben.
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® In der Werkstatt werden die StoBdampfer vor der Ver-
schrottung wie folgt entleert.

@)
4
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N-3651

® StoBdampfer senkrecht mit der Kolbenstange nach unten
in den Schraubstock spannen.

® Etwa 20 mm unterhalb des Bodens das Dampferrohr mit
einem Bohrer, & = 3 mm, anbohren, um das Gas entwei-
chen zu lassen. Das entweichende Gas ist farblos, ge-
ruchlos und ungiftig.

@ Etwa 60 mm unterhalb des Bodens ein weiteres Loch mit
@ = 5 mm fir das Ol bohren.

® Durch mehrmaliges Auf- und Abbewegen der Kolben-
stange das Dampferdl herauspumpen und auffangen.

Achtung: Altd! nicht einfach wegschitten oder in den Haus-
mUll geben. StoBdédmpferdl ist Minerald! und kann laut Abfall-
gesetz zusammen mit Motorendl entsorgt werden.

Hintere Feder aus- und einbauen

Ausbau

® Stellung des jeweiligen Hinterrades zur Radnabe mit Far-
be kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad
wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen. Fahrzeug hinten aufbocken und Rad abnehmen.

® Bremsleitung trennen. Dazu Uberwurfmutter der Rohrlei-
tung —1— vom Bremsschlauch —3— abschrauben.
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® Befestigungsklammer —2— fir Bremsschlauch am Halter
abziehen und Bremsschlauch herausziehen.

Achtung: Dabei lauft Bremsflussigkeit aus, in geeignetem
GefaB auffangen. Verbindung der Bremsleitung vor dem Off-
nen mit Kaltreiniger saubern. Getrennte Anschliisse mit
Kunststofftiten und Gummiband verschlieBen. Dadurch wird
verhindert, daf3 Schmutz eindringt. Nach dem Einbau muB
die Bremsanlage entliftet werden.

@ Woerkstattwagenheber auf der Arbeitsseite unter dem
Achsrohr ansetzen und Achsrohr etwas anheben.

® Befestigungsmuttern fur Haltebligel abschrauben.

@® 2 Muttern —5— der hinteren Federlagerung [6sen, nicht
abschrauben.

® Mutter —7— flir vorderen Blattfeder-Haltebolzen —6— l0sen,
nicht abschrauben.

@ Vordere und hintere Lagerplatte abschrauben.

® Achsrohr um einige Zentimeter absenken. Darauf achten,
daf3 die Blattfeder nicht herunterfalit.

® Blattfeder herausnehmen, dabei Sperrstift aus seiner
Zentrierung im Achsrohr mit Zange herausziehen.

@ Vorderen Blattfederbolzen abschrauben und Lagerplatte
abnehmen.

® Muttern fur hintere Lagergabel abschrauben und Lager-
gabel abnehmen.



Einbau Hinterradaufhdngung spannen

® Vordere und hintere Lagerplatte an die Blattfeder an-
schrauben, Muttern nicht festziehen.

@ Blattfeder von unten einsetzen.

® Fahrzeug auf der Arbeitsseite beladen, bis der Abstand
zwischen der Befestigungsflache —a— der Anschldge —4—
und der Anschiagflache —b— an der Achse h = 107 mm
betragt.

@® Befestigungsschrauben —-3— fir hintere Lagerplatie rein-

drehen. nicht festziehen. @ In dieser Stellung Muttern der hinteren Lagergabel mit

120 Nm, Blattfederbolzen der vorderen Befestigung mit

® Hintere Lagerplatte so ausrichten, daf3 eir\ Stab mit 16 150 Nm festzehen.
mm < in die Bohrung —a— und ein Stab mit 12 mm <& in
die Bohrung —b— eingesetzt werden kénnen. @ Fahrzeug entladen.

@ In dieser Stellung Schrauben ~3- mit 50 Nm festziehen. ® Bremsaniage entliiften, siehe Seite 175.

@ Befestigungsschrauben fir vordere Lagerplatte reindre- ® Radschrauben Uber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

hen und mit 50 Nm festziehen.

Besonderheiten ab '94:
@® Achstrager anheben und Sperrstift in seine Zentrierung in

der Achse einsetzen ® Reserverad ausbhauen.

@ Halteblgel einsetzen, neue Sicherungsbleche auflegen
und Haltemuttern mit 80 Nm anschrauben. Sicherungs-
bleche umbiegen und dadurch Muttern sichern.

® Bremsschlauch in den Halter an der Karosserie einset-
zen.

® Bremsleitung ansetzen und mit Uberwurfmutter an-
schrauben.

@ Halteklammer flr Schlauch einsetzen.

@ Hinterrad so ansetzen, dafl3 die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Wélzlagerfett leicht einfet-
ten. Rad anschrauben und Fahrzeug ablassen.

Schrauben —4— der Blattfeder |6sen, nicht abschrauben.
Muttern —3— abschrauben und Bligel —-5— abnehmen.

Hinteren StoRdampfer unten abschrauben.

® @ © @

Achskdrper absenken, um die Blattfeder —1— zu 16sen.
Achtung: Dabei auf die Verschiebung der Bremsleitung
achten.

® Schrauben —4— herausnehmen und Blattfeder —1— vom
Achskoérper —2— abnehmen.
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Einbau

Hinweis: Falls die Halterungen der Blattfedern abgeschraubt
waren, Halterungen mit 140 Nm an die Karosserie anschrau-
ben.

® Blattfeder einsetzen, Schrauben —4- durchschieben und
mit neuen, selbstsichernden Muttern anschrauben, nicht
festziehen.

® Achskorper anheben und mit Halteblgeln und Muttern
anschrauben, nicht festziehen.

@ Stodampfer unten anschrauben, nicht festziehen.

® Fahrzeug ablassen und Arbeitsseite beladen, bis die Re-
ferenzhdhe —H- erreicht ist.
Modell 10Q - 14Q: H =192 mm
18Q: H =197 mm

@ In dieser Position die Schrauben und Muttern mit folgen-
dem Drehmoment anziehen:
Schrauben —4— mit 155 Nm,
Muttern —3— mit 130 Nm,
untere Schraube fir Sto3d&mpfer mit 160 Nm.

® Reserverad einbauen.

Radnabe/Radlager aus- und einbauen

Ein defektes Radlager macht sich durch Laufgerdusche und
GbermaBiges Spiel bemerkbar. Das Radlager ist nicht ein-
stellbar und kann nicht einzeln ausgetauscht werden. Bei de-
fektem Radlager muf3 die komplette Radnabe ersetzt wer-
den.

Die Abbildung zeigt einen Schnitt durch die Hinterradnabe.

4 — AuBenlaufring des inneren Lagers
5 — Innenlaufring des auBeren Lagers
6 — Achszapfen
7 ~ Radnabe
8 — Auflagescheibe
9 — Achsmuiter

10 — Radnabendeckel (Fettkappe)

11 — Sicherung flr Nabenmutter

Ausbau

® Stellung der Hinterrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
hinten aufbocken und Hinterrader abnehmen.

@ Radnabendeckel ~11—- von der Radnabe —7- vorsichtig
abdrlcken. Das Abdrlcken der Fettkappe kann mit unter-
schiedlichen Werkzeugen erfolgen, dabei ist jedoch dar-
auf zu achten, daf3 die Fettkappe nicht beschadigt wird.
Durch eine verbeulie oder deformierte Fettkappe kann
Wasser in das Radlager eindringen, wodurch dieses in
kurzer Zeit zerstdrt wird. Beschadigte Fettkappe deshalb
immer ersetzen.

® Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 168.
@ Sicherungen —10- an der Nabenmutter zurlickschlagen.

® Befestigungsmutter —9— mit Stecknuf3 SW 30 oder SW 32
an der Radnabe l6sen. Achtung: Die Mutter auf der
rechten Seite, in Fahrtrichtung gesehen, hat Linksgewin-
de. Zum Lésen also rechtsherum drehen.

Hinweis: Die Mutter mit Linksgewinde ist an den Kanten zu-
saizlich gekennzeichnet.
® Auflagescheibe —8- abnehmen.

@ Radnabe mit Lagern vom Achszapfen —6— abziehen.
Falls erforderlich, handelsiibliche Abziehvorrichtung ver-
wenden.

® Dichtring mit Schraubendreher aus der Radnabe heraus-
hebeln. Achtung: Dabei Bohrung nicht beschadigen.

Q-3810

1 — Dichtring
2 — Innenlaufring des inneren Lagers
3 — AuBenlaufring des &uBeren Lagers
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® AuBenlaufringe des Radlagers mit geeignetem Messing-
dorn vorsichtig heraustreiben. Um ein Verkanten der
Laufringe in der Nabe zu vermeiden, den Dorn beim Her-
ausschlagen abwechselnd an gegentberliegenden Punk-
ten des Laufrings ansetzen.



Achtung: Nur einwandfreien Dorn benutzen, damit sich kein
Grat am Laufringsitz bilden kann.

Radnabe und Achszapfen mit sauberem Lappen und Spi-
ritus reinigen.

Einbau

Samiliche Teile mit Radlagerfett einfetien. Radnabe in-
nen mit Fett fillen. Als Radlagerfette ist ein Lithiumfett er-
forderlich, zum Beispiel: MR3 von FIAT, TOTAL MULTIS
von PEUGEOT oder CITROEN.

$X-3801

AufB3enlaufringe —C— in die Radnabe eintreiben.

Inneren Innenlaufring —2— einsetzen, siehe Abbildung Q-
3810.

Neuen Dichtring —1— einfetten und einsetzen, siehe Ab-
bildung Q-3810.

Achszapfen vor dem Einbau der Radnabe sichtprifen. Er
darf keine Risse, Verformungen oder Anzeichen von Ver-
schleif3 aufweisen.

Radnabe mit Radlager am Achszapfen aufdricken. Ach-
tung: Dabei darf kein Bremsstaub auf den Achszapfen
oder ins Radlager gelangen. Eingedrungener Schmutz
zerstort mit der Zeit das Lager.

AuBeren Innenlaufring einsetzen, Auflagescheibe Uber
den Achszapfen schieben und neue Achsmutter bis zur
Anlage aufschrauben, nicht festziehen. Achtung: Dabei
Linksgewinde des rechten Achszapfens beachten.

Bremstrommel ansetzen und mit 2 Schrauben und 10 Nm
festziehen.

Radlagerspiel einstellen

Nabenmutter mit 20 Nm anziehen. Wahrend des Anzie-
hens Bremstrommel in beide Richtungen drehen, damit
das Lager nicht verspannt wird.

Nabenmutter wieder vollstandig 16sen und mit 7 Nm an-
ziehen.

Q-3812

@ Nabenmutter um ca. 30° ldsen. Zur Einhaltung des Win-

kels Handbremse anziehen und 2 Markierungen am
auBeren Durchmesser der Bremstrommel anbringen.
Schilissel ansetzen und entlang des Schilisselarms eine
Linie ziehen. 30° in Loserichtung der Mutter abmessen
und zweite Markierung anbringen. Die Fachwerkstatt ver-
wendet zur Einhaltung des richtigen Winkels das Spezial-
werkzeug —2-.

Gegebenenfalls Radlagerspiel prifen, siehe unter »Be-
sonderheiten ab '94« am Ende des Kapitels.

Nabenmutter in dieser Stellung mit 2 Kornermarkierun-
gen sichern.

® Fetikappe mit handelstiblichem Lithiumfett fillen, z. B.

TUTELA MR3 von FIAT. Rand der Fettkappe mit saube-
rem Lappen abwischen und Radnabendeckel vorsichtig
auftreiben. Statt dem Sonderwerkzeug kann auch ein ge-
eignetes Rohr verwendet werden. Der Innendurchmesser
des Rohres muf3 dabei am Wulst der Fettkappe anliegen.
Gegebenenfalls Radnabendeckel vorsichtig mit einem
Gummihammer auftreiben. Ist die Fettkappe auch nur ge-
ringfligig verformt, muf3 sie erneuert werden.
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HinterrAder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht
einfetten. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen, Hand-
bremse anziehen und Radschrauben Uber Kreuz mit 180
Nm festziehen.

Besonderheiten ab '94:

Radlagerspiel prifen/einstellen

Neue Nabenmutter mit 20 Nm anziehen. Dabei Radnabe
drehen. Nach dem Anziehen Radnabe noch mindestens
3 Umdrehungen weiterdrehen.

Q-3811

®
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Handelstbliche MeBuhr —1— mit Halterung —2/3- anbau-
en, wie in der Abbildung dargestelit. Halterung mit einer
Schraubzwinge oder Gripzange auf der Blattfeder befesti-
gen.

Spiel der Radnabe prifen.
Sollwert: 0,02 mm bis 0,10 mm.

Gegebenenfalls Nabenmutter —4— 16sen oder fester an-
ziehen. Achtung: Beim Anziehen immer gleichzeitig
Radnabe -5~ drehen, damit das Lager sich nicht ver-
spannt.

A

® Nabenmutter durch Verstemmen mit einem stumpfen

Meif3el sichern. Dabei darauf achten, daB der Schnitt -1~
am Bund der Mutter so in der Nut ~2— der Welle liegt,
daf3 er gegen die Drehrichtung —3— beim Anziehen zeigt.
Die Verstemmung ist in Abbildung —A- richtig dargestellt
und in Abbildung —B- falsch gezeigt.



Lenkung

Die Lenkung besteht im wesentlichen aus dem Lenkrad, der
Lenksaule, dem Zahnstangen-Lenkgetriebe und den Spur-
stangen.

Das Lenkrad ist auf der Lenkséule aufgeschraubt, die die Lenk-
bewegungen auf das Lenkgetriebe Ubertrdgt. Im Lenkgetriebe
wird eine Zahnstange entsprechend dem Lenkradeinschiag
nach links oder rechts bewegt. Spurstangen, die an den Enden
der Zahnstange befestigt sind, (ibertragen die Lenkkrafte Gber
den Lenkhebel am Achsschenkel auf die Rader.

Die Zahnstangenlenkung ist leichtgéngig und spielfrei von
Anschlag zu Anschlag. Sie ist wartungsfrei, allerdings mis-
sen die Abdicht-Manschetten auf einwandfreien Zustand ge-
prift werden.

Achtung: Selbstsichernde Muttern immer ersetzen.
Schweif3- und Richtarbeiten an Lenkungsteilen sind nicht
zulassig. Fehlt die nétige Erfahrung sowie bei groBeren Re-
paraturen sollten Arbeiten an der Lenkung einer Fachwerk-
statt vorbehalten bleiben.

Bis '93
1 — Lenkrad

2 — Lenkstockschalter
3 — Schrauben, 25 Nm

Anzugsdrehmomente ab '94:

5 — Kontermutter am Spurstan-
genkopf, 60 Nm; Zahnstan-
genkugelgelenk, 90 Nm, bei

Servolenkung, 120 Nm
6 ~ Mutter, 70 Nm
8 — Schrauben, 65 Nm

4 — Lenkgetriebe
5 — Kontermuttern, 60 Nm
6 — Mutter, 55 Nm
7 — Schrauben, 125 Nm
8 — Schrauben, 50 Nm
9 — Lenkmanschette
10 — Spurstange
11 — Spurstangenkopf

Q-4001
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Je nach Modell oder Ausstattung wird die Bedienung der Len-
kung durch eine hydraulische Lenkhilfe erleichtert. Die hy-
draulische Lenkhilfe (Servolenkung) sorgt daflr, daB der
Kraftaufwand beim Einschlagen der Lenkung gering gehalten
wird. Die Lenkhilfe besteht aus der Olpumpe, dem Vorrats-
behalter und den Oldruckleitungen. Angetrieben wird die OI-
pumpe vom Motor {iber den Keilriemen. Die Pumpe saugt das
Hydraulikél aus dem Vorratsbehalter an und férdert es mit ho-

hem Druck zum Ventilkérper. Der Ventilkbrper sitzt im Lenk-
getriebe. Er ist mit der Lenkspindel verbunden und leitet das
Ol je nach Lenkeinschlag in die entsprechende Seite des Ar-
beitszylinders. Dort drilckt das Ol gegen den Zahnstangenkol-
ben und unterstitzt dadurch die Lenkbewegung. Gleichzeitig
preBt der Kolben das Ol auf der anderen Seite des Arbeitszy-
linders durch die Ricklaufleitung zurtick zum Vorratsbehélter.

Bauteile der Servolenkung

1 - Hydraulikpumpe

2 - Olsaugleitung zur Pumpe

3 — Ol-Vorratsbehilter

4 - Ol-RiickfluBleitung zum Behilter
5 — Lenkgetriebe

6 — Oldruckleitung

Achtung: Je nach Modell kann die An-
sicht der Bauteile im Fahrzeug etwas
von der Darstellung abweichen.

pT14

e

T-4017

152



Lenkrad aus- und einbauen

Achtung: Die Beschreibung bezieht sich nur auf ein Lenkrad
ohne Airbag. Je nach Modell und Ausstattung kann auch ein
Airbag-Lenkrad eingebaut sein, dies ist am Schriftzug »Air-
bag« oder »SRS« erkennbar. Da in diesem Fall verschiede-
ne Sicherheitsregeln beachtet werden missen, ist eine
Fachwerkstatt aufzusuchen.

Ausbau
@ Rader in Geradeausstellung bringen.

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
konnen elektronische Speicher geléscht werden, wie zum
Beispiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

@ Kabel —5- flir Hupenkontakt abziehen,

Achtung: Bei Fahrzeugen mit EAS-Lenkrad (EAS = Energie-
Absorbier-8ystem), erkennbar an der breiteren Lenkradab-
deckung: Hupenbetéatigung ausbauen.

Q-4004

® Mutter -3— flr Lenkrad herausdrehen, dabei Lenkrad von
Hand festhalten.

® Stellung des Lenkrades zur Lenkspindel markieren. Dazu
mit Filzstift einen Strich Gber Lenkrad und Lenkspindel
ziehen.

@ lenkrad von der Lenkspindel abziehen. Dazu ist eine
kréftige Person erforderlich, da das Lenkrad recht fest
sitzt. Gegebenenfalls handelsiiblichen Abzieher verwen-
den.

Einbau

@ Prifen, ob sich der Blinkerhebel in Mittelstellung befindet,
sonst kann beim Aufschieben des Lenkrades der Nocken
beschadigt werden.

@ Lenkrad so auf den Konus der Lenkspindel aufschieben,
daB die beim Ausbau angebrachten Markierungen Uber-
einstimmen.

® Neue Befestigungsmutter fir Lenkrad mit 50 Nm an-
schrauben.

@ Hupenstecker aufschieben und Lenkradabdeckung auf-
dricken. Je nach Modell vorher Hupenbetétigung einbau-
en.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Zeituhr einstellen.
Diebstahlcode flr Radio eingeben.

® Probefahrt durchfihren und bei Geradeausfahrt Stellung
des Lenkrades Uberprifen.

@ Falls das Lenkrad schrdg steht, Lenkrad ausbauen und
versetzen.

® Automatische Rickstellung des Blinkerschalters prifen.
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Spurstangenkopf aus- und einbauen

Achtung: Auf Rechts- beziehungsweise Links-Innengewinde
der Spurstangenkopfe achten.

Ausbau

® Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrdder abnehmen.

® Lenkung in Richtung auszubauendes Spurstangengelenk
einschlagen.

® Selbstsichernde Mutter vom Spurstangengelenk ab-
schrauben, bis die Mutter bindig mit dem Gewindeende
des Zapfens ist.

® Spurstangengelenk —4— mit handelsiblichem Ausdriicker
—5— aus dem Lenkhebel -6— ausdriicken.

@ Befestigungsmutter ganz abschrauben und Spurstangen-
kopf aus dem Lenkhebel herausnehmen.

3

= L

@ Aufschraubtiefe —1- des Spurstangenkopfes auf der
Spurstange messen und notieren.

® Kontermutter 16sen, dabei mit Maulschilissel am Sechs-
kant der Spurstange gegenhalten.
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® Spurstangenkopf von der Spurstange abschrauben. Ach-
tung: Zusatzlich Umdrehungen notieren, um Gelenk
beim Einbau gleich weit aufschrauben zu kénnen.

Einbau

® Spurstangengelenk entsprechend dem notierten MalB3
oder der gezahlten Umdrehungen aufschrauben, Konter-

mutter noch nicht festziehen.

/)

@® Gelenk in den Lenkhebel einsetzen und mit neuer Mutter
—1- festschrauben. Anzugsdrehmoment bis '93: 55 Nm,
ab '94: 70 Nm.

® Kontermutter fur Spurstangenkopf festziehen, dabei mit
Maulschllissel am Sechskant der Spurstange gegenhal-
ten.

® Vorderrdder so ansetzen, daf3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen (bereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht
einfetten. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben Ober Kreuz mit 180 Nm festziehen.

@ Fahrzeug vermessen, gegebenenfalls Spur einstellen
(Werkstattarbeit).

Gummimanschette fiir Lenkung
aus- und einbauen

Ausbau

® Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug I6sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

® Spurstangenkdpfe ausbauen.

Schelle am groBen Durchmesser der Manschette mit Sei-
tenschneider durchkneifen und beim Einbau durch neue
Schelle ersetzen. Es kann auch eine Schraubschellen
verwendet werden. Gummihalteringe am kleinen Durch-
messer herunterschieben.

® Gummimanschette nach auBBen abziehen.



Achtung: Falls Schmutz in das Lenkgetriebe eingedrungen
ist, wovon man in der Regel ausgehen kann, wenn bereits
eine Zeitlang mit defekter Manschette gefahren wurde, Fett-
fillung im Lenkgetriebe erneuern. Eingedrungene Schmutz-
partikel, mit dem Fett vermischt, wirken wie Schleifpaste und
kénnen das Lenkgetriebe Uber kurz oder lang zerstéren.

® In diesem Fall beide Manschetten ausbauen und von der
Spurstange abziehen, Lenkrad langsam nach beiden Sei-
ten drehen und dadurch das Schmierfett aus dem Lenk-
getriebe herausdriicken. Das Fett wird dadurch zwar
nicht ganz, aber doch in ausreichender Menge herausge-
driickt.

Einbau

§X-4002

@ Manschette —B— innen am Bund etwas fetten —E— und
Uber die Spurstange —C— aufziehen.

® Linke Gummimanschette vorerst ohne Schelie und Halte-
ringe montieren, da hier das Fett eingeflillt wird.

® Rechte Manschette mit Schraubschelle —D— am Zahn-
stangengehduse —A— und mit Gummihalteringen —F— an
der Spurstange —C— befestigen.

@ Spurstangengelenke einbauen.

® Fahrzeug so aufbocken, daf3 die linke Fahrzeugseite et-
was hoher steht als die rechte Seite, damit das Fett beim
Einflllen durch das Lenkgetriebe lauft.

® Lenkfett, zum Beispiel »Kluber AKCS« oder»K-854« von
FIAT seitlich in das Lenkgetriebe einflillen. Zur Erleichte-
rung des Einfullvorgangs Zahnstange hin- und herbewe-
gen.

@ Linke Manschette mit Schraubschelle und Halteringen
am Gehause und an der Spurstange befestigen.

® Vorderrdder so ansetzen, daf die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht
einfetten. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben {ber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

Spurstange aus- und einbauen

Achtung: Die Spurstangen lassen sich zwar bei eingebauter
Lenkung ersetzen, allerdings ist es schwierig an die Befesti-
gungen heranzukommen und beim Einbau ist es schwer,
den Kugelgelenkkopf an der Zahnstange einwandfrei zu si-
chern.

Es empfiehlt sich daher zum Ausbau der Spurstangen, das
komplette Lenkgetriebe auszubauen.

Eine ausgebaute Spurstange muf3 immer ersetzt werden, da
der Kugelgelenkkopf beim Ausbau beschadigt wird (Siche-
rung durch Umbiegen der Metallasche an der Kugelschale).

Ausbau

@ Lenkgetriebe ausbauen und in einen Schraubstock
einspannen.

® Lenkmanschette abziehen. Dazu Schiauchschelle am
grof3en Durchmesser mit Seitenschneider durchkneifen.
Gummihalteringe am kleinen Durchmesser zur Radseite
hin wegschieben. Manschette zurlickschieben.

@ Kugelgelenkkopf von der Zahnstange abschrauben. Die
Fachwerkstatt verwendet dazu das Spezialwerkzeug
—B-. Falls das nicht zur Verfligung steht, Wasser-
pumpenzange oder Gripzange verwenden.

® Spurstange in Schraubstock einspannen und Spurstan-
genkopf ausbauen.

Einbau

@ Neue Lenkmanschette mit Gummihalteringen auf die
neue Spurstange aufschieben.
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® Spurstangenkopf mit Kontermutter auf die Spurstange
aufschrauben und Spurstange auf das Maf3 a = 322 mm
voreinstellen. Dadurch wird der vorgegebene Radein-
schlagwinkel beibehalten. Kontermutter festziehen. Ach-
tung: Immer beide Spurstangen voreinstellen, auch
wenn nur eine Spurstange ersetzt wird.

® Kugelgelenkkopf auf die Zahnstange aufschrauben und
festziehen. Anzugsdrehmoment bis '93: 60 Nm, ab '94:
90 Nm, bei Servolenkung, 120 Nm.

® Gelenkkopf, wie in der Abbildung dargestellt, im Bereich
der Sicherungsnut verstemmen.

@® Manschette einbauen.

Lenkgetriebe einbauen.

@ Spur einstellen lassen.
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Lenkgetriebe aus- und einbauen

Um die Spurstangen zu ersetzen ist es zweckméBig, das
Lenkgetriebe auszubauen. Arbeiten am Lenkgetriebe sollten
allerdings der Fachwerkstatt vorbehaiten bleiben.

Ausbau

Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
kénnen elektronische Speicher geldscht werden, wie zum
Beispiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

Spurstangengelenke von den Lenkhebeln abdricken.

Befestigungsbolzen vom oberen Kardangelenk heraus-
schrauben.

Lenkrad mit Lenkséule nach oben ziehen und dadurch
aus dem Kardangelenk herausziehen.

Befestigungsschrauben der unteren Lenksduienab-
deckung herausdrehen.

Blech zusammen mit der Gummiabdeckung nach oben
ziehen.



® Befestigungsbolzen flr unieres Kardangelenk heraus-
schrauben.

® Untere Lenkséule mit Blech und Gummiabdeckung ab-
ziehen und herausnehmen.

® Unter dem Fahrzeug 2 Schellen flr Lenkgehduse vom
Aufbau abschrauben.

® Lenkgehause seitiich durch die Offnung im Innenkotfliigel
herausziehen.

Einbau

Lenkgehause einsetzen und mit 2 Schellen und 50 Nm
anschrauben.

Spurstangenkdpfe in die Lenkhebel einsetzen und mit
neuen Muttern und 55 Nm (bis '93) anschrauben.

Schlauchschelle fur linke Lenkmanschette ausbauen und
Manschette zurlickschieben.

Lenkung soweit verdrehen, bis zwischen Lenkgeh&use und
Kugelgelenkkopf ein Abstand von X = 76 mm vorhanden
ist. In dieser Position steht die linke Lenkungsseite in »Ge-
radeausstellungx.

Untere Lenkséule mit Kardangelenk aufschieben und mit
25 Nm festschrauben.

Abdeckblech mit Gummiabdeckung herunterziehen und an-
schrauben.

Obere Lenksaule mit Kardangelenk so aufschieben, daf
sich das Lenkrad in »Geradeausstellung« befindet. Kardan-
gelenk mit 25 Nm anschrauben.

»Geradeausstellung« der Zahnstange nochmals prifen.
AnschlieBend Lenkmanschette am Gehause aufziehen und
mit neuer Schelle sichern.

Vorderrdder so ansetzen, daf3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen bereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht
einfetten. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen.
Zeituhr einstellen.
Falls erforderlich, Diebstahlcode flir Radio eingeben.

Spur einstellen lassen.

Besonderheiten Servolenkung

Anschliisse der Hydraulikleitungen mit Kaltreiniger sau-
bern und anschlieBend abschrauben. Offnungen mit ge-
eigneten VerschluBstopfen verschlieBen, damit kein
Schmutz eindringen kann. Selbst kleine Verunreinigun-
gen konnen die Funktion der Servolenkung beeintréchti-
gen.




Besonderheiten ab '94

\ \!
s
JES

N\ f/ Q-4015

® Kraftstoffeinflllronr am Krafistoffvorratsbehélter und an
der Traverse abziehen und herausnehmen.

® Muttern —3— fir Stabilisatorbefestigung an Koppelstange
links und rechts 16sen, nicht abschrauben.

@ Muttern —4- links und rechts abschrauben.

® Befestigungsschraube -~5- der hinteren Motoraufhén-
gung herausschrauben. 6 — Befestigung Lenkgetriebe.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Hydraulik-
leitungen mit 30 Nm anschrauben.

® Nach dem Einbau Hydraulikflissigkeit fiir Servolenkung
auffillen und Lenksystem entilften.
Fiillmenge: ca. 1,1 1, Olspezifikation, siehe »Lenkhilfe
entliiften«.

Q-4018

® Mutter —7— des unteren Lenksaulenkreuzgelenks ab-
schrauben.

Hinweis: Im Fahrzeuginnenraum missen keine Arbeiten
durchgeflhrt werden.
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Q-4019

® Lenkgehduse vom Achstrager abschrauben —9—.

Stabilisator mit einem Hebel soweit wie mdglich anheben.

@ Kreuzgelenk aus der Lenkséule 16sen, dazu Lenkrad ver-
drehen.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung: Samtliche Kugelgelenke prifen. Sie dirfen weder
Spiel noch Druckpunkt aufweisen. Die Gelenkmanschetten
muissen dicht und nicht beschédigt sein. Gegebenenfalls Ku-
gelgelenke ersetzen.

Anzugsdrehmomente der Schrauben und Muttern:

Schrauben-9- ... ... ... 65 Nm
Mutter —7— . . 45 Nm
Mutter flr Spurstangenkopf. . ........ ... ... ... 70 Nm
Muttern —3—und—4— . .......... . ... o oo 80 Nm
Hydraulikanschiisse (Servolenkung) ............. 30 Nm
Befestigungsschelle fir Hydraulikleitungen. . ... ..... 5Nm

Lenkhilfe entliften

Luft im Hydrauliksystem macht die Lenkhilfe unwirksam. Die
Luft kann in das System eindringen, wenn die Aniage bei Re-
paraturen gedffnet wurde, oder wenn durch Undichtigkeiten
der Flussigkeitsspiegel im Vorratsbehalter soweit abgesun-
ken ist, daf3 die Pumpe Luft ansaugt.

Zum Nach- beziehungsweise Aufflllen darf nur neue Hy-
draulikflissigkeit (ATF-Ol) verwendet werden. FIAT-Spezifi-
kation TUTELA GI/A oder ATF-Flissigkeit »Dexron li«.

Achtung: Die Hydraulikflissigkeit darf vor dem Einflllen
nicht geschittelt werden, da es sonst zur Luftblasenbildung
kommen kann.

Entliften

@ Vorratsbehélter mit neuer, sauberer und blasenfreier Hy-
draulikflissigkeit bis zur »MAX«-Markierung —1— auffil-
len. Achtung: Das Ol muB langsam eingefillit werden,
um Blasenbildung zu vermeiden.

® Motor starten und im Leerlauf laufen lassen. Dabei das
Lenkrad langsam drei bis viermal von Anschlag zu An-
schlag drehen.

® Von Helfer Flissigkeitsstand im Vorratsbehalter beob-
achten lassen. Der Flissigkeitsstand darf nicht unter die
MIN-Markierung sinken, gegebenenfalls Hydraulikflissig-
keit nachftllen.

® Vorgang solange wiederholen, bis keine Luftblasen mehr
im Vorratsbehdlter aufsteigen.

@ Lenkhilfe auf Undichtigkeit hin untersuchen. Leitungsan-
schliisse, Manschetten der Zahnstange und Ventilgehau-
se auf Olverlust nach auBen Uberpriifen.

@ Motor abstellen und Olstand nochmals priifen, gegebe-
nenfalls Hydraulikdl nachftllen.
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Fahrwerkvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschleif3
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Réder ein-
wandfrei ist. Bei erhéhter und ungleichméaBiger Reifenabnut-
zung sowie mangelhafter StraBenlage — bei schiechter Rich-
tungsstabilitdt in Geradeausfahrt sowie schlechten Lenkei-
genschaften in Kurvenfahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht
werden, um den Wagen optisch vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgeflihrt werden. ich beschranke mich
deshalb hier auf die Beschreibung der fUr die Vermessung
erforderlichen Grundbegriffe.

Spur/Sturz/Spreizung/Nachlauf

Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Réader
voneinander. Vorspur bedeutet, daf3 die Rader — in Hohe des
Radmittelpunktes gemessen — vorn etwas enger zusammen-
stehen als hinten. Nachspur bedeutet, daf die Vorderrader
vorn etwas weiter auseinanderstehen als hinten.

Die Spur wird durch gleichmaBiges Verdrehen der beiden
Spurstangen eingestellt. Bei Sonderaufbauten ist es méglich,
daB3 die Spur auf einen anderen Wert eingestellt werden
muB. Die Spur an den Hinterrddern kann nur geprift, nicht
eingestellt werden.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrég, bei
negativem Sturz beispielsweise im Radaufstandspunkt mehr
auseinander als oben.

Der Sturz kann nicht eingestellt werden.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstdfen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung maéglichst gering.

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt in Querrichtung des Fahrzeuges gesehen. Der Nach-
lauf beeinfluBt maBgeblich die Geradeausflihrung der Vor-
derréder. Zu geringer Nachlauf beglnstigt ein Abweichen
aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen oder bei Sei-
tenwind und 8Bt zudem nach der Kurvenfahrt die Lenkung
nicht weit genug zur Mittelstellung zuriicklaufen.

Bis '93 wird der Nachlauf am vorderen Ende der Nachlauf-
strebe eingestellt. Ab '94 kann der Nachlauf nicht mehr ein-
gestellt werden.

Prufvoraussetzungen

B |enkung richtig eingestellt

B Kein unzuldssiges Spiel in den Spurstangen- und Achs-
gelenken sowie Radlagern, Felgen und Reifen in ein-
wandfreiem Zustand. Héhen- und Seitenschlag der Fel-
gen dilrfen 3 mm nicht (berschreiten

Reifenfulidruck richtig eingestelit

Fahrzeug in Leergewichtszustand: Kraftstofftank voll, Re-
serverad und Wagenheber befinden sich an den daflr
vorgesehenen Stellen. Sonst muf3 das Fahrzeug leer sein
B Fahrzeug vorher kréaftig durchgefedert

Spreizung

Nachlauf f !

SX-4201
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Bremsanlage

Das Bremssystem besteht aus dem Hauptbremszylinder,
dem Bremskraftverstarker, den Scheibenbremsen fiir die
Vorderrader und den Trommelbremsen flr die Hinterrader.

Die vorderen Scheibenbremsen sind mit sogenannten Dop-
pelkolben-Bremssétteln ausgestattet. Wobei die beiden
Bremskolben eines Bremssattels mit voneinander unabhan-
gigen Bremskreisen verbunden sind. Die oberen Bremszylin-
der bilden einen Bremskreis zusammen mit den Radbrems-
zylindern der Hinterachse. Der zweite Bremskreis wirkt auf
die unteren Bremszylinder der vorderen Bremssattel. Da-
durch kann bei Ausfall eines Bremskreises, zum Beispiel
durch Undichtigkeit, das Fahrzeug Ober den anderen Brems-
kreis zum Stehen gebracht werden. Der Druck fiir beide
Bremskreise wird im Tandem-Hauptbremszylinder tber das
Bremspedal aufgebaut.

Der Bremsflussigkeitsbehélter befindet sich im Motorraum
Uber dem Hauptbremszylinder und versorgt das ganze
Bremssystem mit BremsflUssigkeit.

Der Bremskraftverstarker speichert beim Benzinmotor einen
Teil des vom Motor erzeugten Ansaug-Unterdruckes. Bei Be-
darf wird die Pedalkraft durch den Unterdruck verstarkt. Da
beim Dieselmotor der Ansaug-Unterdruck nicht ausreicht, er-
zeugt eine am Motorblock oder am Zylinderkopf ange-
flanschte Vakuumpumpe den Unterdruck fir den Bremskraft-
verstarker. Die Vakuumpumpe wird entweder durch einen
Keilriemen oder durch die Nockenwelle direkt angetrieben.

Die Scheibenbremsbeldge wie auch die Bremsbacken der
hinteren Trommelbremse stellen sich automatisch nach, so
daf3 eine Einstellung nur nach einer Reparatur, bei der die
Bremse zerlegt wird, erforderlich ist.

Ein Bremskraftregler reguliert den Bremsdruck fir die Hinter-
achse. Dadurch wird verhindert, da3 die Hinterrader des un-
beladenen Fahrzeuges bei starkem Abbremsen blockieren.

Die Handbremse wirkt Gber Seilzlige auf die Hinterrader.

1 — Vordere Bremsanlage
2 — Hintere Bremsanlage
3 — Vorderer Bremskreis
4 — Hauptbremszylinder
5 — Bremskraftverstarker

6 — Oberer Bremszylinder

7 — Unterer Bremszylinder

8 - Handbremshebel

9 — Hinterer Bremskreis
10 — Handbremsseil
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Sicherheitshinweise zur Bremsanlage =

B Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche
Sauberkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die notige

Arbeitserfahrung fehit, sollten die Arbeiten an der B

Bremse von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt wer-
den.

B Beim Reinigen der Bremsanlage féallt Bremsstaub an.

Nach dem Einbau von neuen Bremsbelagen missen die-
se eingebremst werden. Wéahrend einer Fahrtstrecke von
rund 200 km sollten unnétige Vollbremsungen unterblei-
ben.

Korrodierte Scheibenbremsen erzeugen beim Abbrem-
sen einen Rubbeleffekt, der sich auch durch l&ngeres Ab-
bremsen nicht beseitigen 143t. In diesem Fall mdssen die
Bremsscheiben erneuert werden.

Dieser Staub kann zu gesundheitlichen Schaden flhren. Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wéhrend
Deshalb beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betétigt werden, um
daf3 der Bremsstaub nicht eingeatmet wird. die Bremsscheiben von Riickstanden zu befreien. Durch die

B Regeln im Umgang mit BremsflUssigkeit beachten, siehe
entsprechendes Kapitel.

Zentrifugalkraft wahrend der Fahrt wird zwar das Wasser von
den Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein

dinner Film von Silikonen, Gummiabrieb, Fett und Ver-

@ Die Bremsbelage sind Bestandteil der Aligemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf
das jewellige Fahrzeugmodell abgestimmt. Es empfiehlt
sich deshalb, nur von FIAT beziehungsweise vom Kraft-
fahrtbundesamt freigegebene Bremsbeldge zu verwen-
den. Diese Bremsbelage haben eine KBA-Freigabenum-
mer.

Technische Daten Bremsanlage

schmutzungen zuriick, der das Ansprechen der Bremse ver-
mindert.

Eingebrannter Schmutz auf den Bremsbeldgen und zuge-
setzte Regennuten in den Bremsbelagen flihren zur Riefen-
bildung auf den Bremsscheiben. Dadurch kann eine vermin-
derte Bremswirkung eintreten.

Bis '93
Scheibenbremse vorn / Fahrzeugtyp Q10-14(1,8~-2,00) | Q10-14(2,51) Q18 (MAXI)
Brenisbelag ohne Rickenplatte  Mindestdicke | 2,0mm’ o 20mm o I 2omm
Bremsscheibe Dicke neu | bis 4/84: 13,0 mm 16,0 mm 16,0 mm
ab 4/84: 16,0 mm
e . o
Zuldssiger Seitenschlag | 0,15 mm 0,15 mm 0,15 mm
Trommelbremse hinten ' o ' ,
Radbremszylinder-& le 22//§§> 2252: rr:nr: 27.0 mm 27,0 mm
Bremsbelag ~ Mindestdicke | 1,0 mm ' 1,0mm 1,0 mm
Bremstrommel-& neu | 254 mm 254 mm 254 mm
Maximaler @ hach Ausdrehen | 2548 mm = 2548 mm 254,8 mm
VerschleiBBgrenze | 255,6 mm 255,6 mm 255,6 mm
Ab '94
Scheibenbremse vorn / Fahrzeugtyp Q10-14 Q10-14(2,5-/2,81 TD) | Q18 (MAXI)
Bremsbelag ohne Riickenplatte Mindestdicke | 3,0 mm 3,0mm 3,0mm
Bremsscheibe Dicke neu | 18 mm 24 mm 24 mm
Mindestdicke nach Abdrehen | 16,9 mm 22.9 mm , 22,9 mm
VerschleiBgrenze | 15,9 mm 21,9 mm 21,9 mm
Zulassiger Seitenschlag |0,15mm 0,15 mm 0,15 mm
Trommelbremse hinten
Radbremszylinder-0J - - o5 mm 27 mm L ise s mm
Bremsbelag Mindestdicke | 1,0 mm 1,0 mm 1,0 mm
Bremstrommel-o ~ neu | 254 mm o584 mm 254 mm-
Maximaler @ nach Ausdrehen | 254,8 mm 254,8 mm 254,8 mm
VerschleiRgrenze | 255,6 mm 255.6'mm 2556 mm
Handbremse Bremsbeginn/Fest | 3. Raste / 5. Raste 3. Raste / 5. Raste 3. Raste / 5. Raste
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Bremsbeldge vorn aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Sollen die Bremsbelage wieder verwendet wer-
den, so missen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Beldge von der Au3en- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zuldssig. Der Wechsel kann zu ungleichméBiger Bremswir-
kung fiihren. Es empfiehlt sich nur Original-Bremsbel&ge be-
ziehungsweise vom Hersteller freigegebene Bremsbeldge zu
verwenden. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelége
vorn gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag die
VerschleiBgrenze erreicht hat.

@ Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

@ Bremssattel —1— von Hand nach auBen ziehen und da-
durch die Bremskolben etwas zurlickdriicken.

Kabel —2— flir Bremsbelagverschlei3anzeige abziehen.

@® Untere —4— oder obere Befestigungsschraube —3— her-
drehen. Dabei mit Maulschliissel am Fiihrungsbolzen ge-
genhalten.

@ Bremssattel nach oben oder nach unten schwenken.

@ Bremsbeldge —1/5—- vom Bremstrager abnehmen.

Achtung: Unterschiedlich abgenutzte Bremsbeldge sind
kein Grund zur Beanstandung. Bei mehr als 2 mm Differenz
zwischen innerem und AauBerem Belag sind jedoch die
Bremssattel-Flihrungsbolzen beziehungsweise die Kolben
auf Leichtgangigkeit zu prifen, gegebenenfalls zu ersetzen
(Werkstattarbeit).

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst werden die Kolben aus dem
Gehause herausgedriickt. Wurden die Kolben verseheni-
lich herausgedriicki, Bremssattel ausbauen und in der
Fachwerkstatt zusammensetzen lassen.

® Fihrungsflache bzw. Sitz der Beldge im Gehéuseschacht
mit geeigneter Weichmetallbrste reinigen und mit Staub-
sauger absaugen, oder mit einem Lappen und Spiritus
auswischen. Keine mineraldlhaltigen Lésungsmittel oder
scharfkantigen Werkzeuge verwenden.

® Zustand der Staubkappen —4— und Flhrungen —3— pri-
fen. Gegebenenfalls Staubkappen ersetzen. Dazu
Flhrungen ausbauen, reinigen und mit Spezialfett einfet-
ten. Das Fett wird zusammen mit den neuen Staubkap-
pen mitgeliefert.

@ Vor Einbau der Belage die Bremsscheibe durch Abtasten
mit den Fingern auf Riefen untersuchen. Bremsscheiben-
dicke messen, siehe Seite 167.

@ Staubkappen —6— auf Anrisse prifen. Eine beschéadigte
Staubkappe umgehend ersetzen lassen, da eingedrunge-
ner Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des Bremssattels
fihrt. Der Bremssattel muf3 hierzu ausgebaut und zerlegt
werden (Werkstattarbeit).
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8X-4409

® Bremskolben mit Ricksetzvorrichtung zurlickdriicken. Es
geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel), dabei
jedoch besonders darauf achten, dafB die Kolben nicht
verkantet werden und Kolbenfldchen sowie Staubkappen
nicht beschadigt werden.

Achtung: Beim Zurtickdriicken der Kolben wird Bremsflis-
sigkeit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehélter ge-
drickt. Flissigkeit im Behélter beobachten, eventuell Brems-
flissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berlihrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit
ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund {iber
einen Schlauch abgesaugt werden. Saugheber verwen-
den. Auch nach dem Belagwechsel darf die MAX.-Marke
am Bremsfliissigkeitsbehélter nicht Gberschritten wer-
den, da sich die Flissigkeit bei Erwdrmung ausdehnt.
Ausgelaufene Bremsfliissigkeit 1duft am Hauptbremszy-
linder herunter, zerstért den Lack und fiihrt zur Rostbil-
dung.

Achtung: Bei einseitigem, hohem Bremsbelagverschleif3
Leichtgangigkeit der Kolben prifen. Dazu Holzklotz in das
Kolbengehduse einsetzen und durch Helfer langsam auf das
Bremspedal treten lassen. Die Bremskolben missen sich
leicht heraus- und hineindrlicken lassen. Zur Prifung muf3
der andere Bremssattel eingebaut sein. Darauf achten, daf3
die Bremskolben nicht ganz herausgedriickt werden. Bei
schwergéngigem Kolben Bremssattel instandsetzen lassen
(Werkstattarbeit).
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® Der folgende Arbeitsgang ist nicht unbedingt notwendig:
Um ein Quietschen der Scheibenbremsen zu verhindern,
kdnnen die Riickseite der Bremsbeldge sowie Seitenteile
der Riickenplatte —Pfeile— mit Schmiermittel (z. B. Plasti-
lube, Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36
oder LM-508-ASC) diinn eingestrichen werden. Die Pas-
te darf keinesfalls auf den eigentlichen Bremsbelag
oder auf die Bremsscheibe kommen. Gegebenenfalls
Paste sofort abwischen und Bremsbelag mit Spiritus rei-
nigen.

@® Bremsbelage in den Bremstrager einsetzen. Dabei
Bremsbelag mit dem Kabel fir VerschleiBanzeige innen
einsetzen und Kabel durch die Offnung im Kolbengehau-
se fuhren.

® Kolbengehduse nach unten oder oben schwenken und
am Bremstrager andrlcken.

@ Neuen Befestigungsbolzen einsetzen und mit 35 Nm
(ab '94: 25 Nm) festziehen, dabei mit Maulschlissel
Fihrungsboizen gegenhaften. Achtung: Der neue Bol-
zen wird in Regel mit neuen Bremsbelédgen mitgeliefert.
Ist das nicht der Fall, muB die bisherige Schraube wie-
derverwendet werden. Dazu Schraubengewinde mit
Drahtblrste reinigen und anschlieBend mit Sicherungs-
mittel, zum Beispiel »Loctite Frenetanch«, bestreichen.

® Kabel fir BremsbelagverschleiBanzeige aufstecken.

® Vorderrader so ansetzen, daf3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht
einfetten. Réader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben Ober Kreuz mit 180 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spurbar ist. Dadurch legen sich die
Bremsbeldge an die Bremsscheibe an und nehmen einen
dem Betriebszustand entsprechenden Sitz ein.

® Bremsflissigkeit im Ausgleichbehalter priifen, gegebe-
nenfalls bis zur MAX.-Marke aufflilen.

® Fahrzeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit ge-
ringem Pedaldruck abbremsen.



Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten
keine Vollbremsungen vorgenommen werden.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlduche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entllftungsschrauben angezogen?

Ist genligend BremsflUssigkeit eingeflilit?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Sémitliche Anschlilisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

LK 25 2 2R J

Hinweis: Bremsbeldge sind als Sondermiil zu entsorgen.
Die értlichen Behodrden geben darliber Auskunft, ob auch
eine Entsorgung Uber den hausmdlléhnlichen Gewerbemdill
zulassig ist.

Bremssattel aus- und einbauen

Ausbau

@ Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
aufbocken und Vorderrader abnehmen.

G

Q-4405

® Kolbengehduse —2— abschrauben und abnehmen, dabei
mit Maulschlissel an den Flhrungsbolzen gegenhalten.

® Kolbengehduse mit selbstangefertigtem Drahthaken so
am Aufbau aufhéngen, daB3 die Bremsschlauche nicht
verdreht oder auf Zug beansprucht werden.

@® Bremsbeldge herausnehmen.

Q-4404

® Halteklammern fur Bremsschlduche —1— mit einer Zange
abziehen.

Achtung: Bremsleitungen nicht l6sen, sonst muB das
Bremssystem nach dem Einbau entliiftet werden.

@ Falls erforderlich, Bremsschlduche am Achsschenkel
ausclipsen beziehungsweise Halter abschrauben.

® Kabel flir BremsbelagverschleiBanzeige abziehen.

Q-4406

® Bremstrager —3— abschrauben.

@ Soll der Bremssattel komplett abgenommen werden:
¢ Bremsschlduche fir den leichteren Einbau mit Tesa-
band markieren.
4 Bremsleitungen mit Uberwurfmuttern von den Brems-
schlauchen abschrauben.

Achtung: Beim Offnen vom Bremskreis lauft Bremsfliissig-
keit aus. Bremsflissigkeit in einer Flasche sammeln, die aus-
schlieBBlich fur Bremsflissigkeit vorgesehen ist. Man kann
auch die BremsflUssigkeit mit einem Saugheber aus dem
Vorratsbehélter absaugen.
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Einbau

Q-4407

® Bremstrager —3— am Achsschenkel ansetzen und fest-
schrauben, Unterlegscheiben nicht vergessen. Falls aus-
gebaut, Beilage —4— zwischenlegen. Anzugsdrehmoment
bis '93: 140 Nm, ab '94: 210 Nm.

® Kolbengehaduse mit einer Schraube am Bremstrager be-
festigen. Dabei dirfen die Bremsschlauche nicht verdreht
oder gedehnt werden.

@® Bremsbeldge einsetzen. Dabei Bremsbelag mit dem Ka-
bel fur VerschleiBanzeige innen einsetzen und Kabel
durch die Offnung im Kolbengehause fihren.

@® Kolbengehduse gegen den Bremstrager schwenken und
am Bremstrager andrlicken.

® Neue Befestigungsbolzen einsetzen und mit 35 Nm
(ab '94: 25 Nm) festziehen, dabei mit Maulschlissel
Flhrungsbolzen gegenhalten. Achtung: Falls die bisheri-
gen Schrauben wiederverwendet werden, Schraubenge-
winde mit Drahtblrste reinigen und anschlieBend mit Si-
cherungsmittel, zum Beispiel »Loctite Frenetanche«, be-
streichen.

@ Kabel fir BremsbelagverschleiBanzeige aufstecken.

@ Gegebenenfalls Bremsschlauche am Achsschenkel ein-
clipsen oder Halter anschrauben.

® Bremsschlauche in Halter einsetzen und mit Halteklam-
mern sichern.

Achtung: War der Bremsschlauch demontiert, Brems-
schlauch anschrauben und Bremsanlage entliiften, siehe
Seite 175.

® Rader so ansetzen, daf3 die beim Ausbau angebrachten
Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht einfetten.
Réder anschrauben.

@ Freigéngigkeit der Bremsschlduche bei voliem Lenkrad-
einschlag prufen.

® Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber Kreuz mit
180 Nm festziehen.
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Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand splrbar ist.

® Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichbehalter prifen.

® Freigdngigkeit der Bremsschlauche bei auf dem Boden
stehenden Radern und vollem Lenkradeinschlag prifen.

Bremsscheibe aus- und einbauen

Ausbau

® Bremssatiel und Bremstrager —3— abschrauben —2-.
1 — Bremsschlduche, 4 — Halter, 5 — Bremsleitungen.

@ Bremssattel mit einem Draht am Federbein aufhangen.

Achtung: Bremsleitungsverbindungenen nicht 16sen, sonst
muB das Bremssystem nach dem Einbau entliftet werden.

@ Befestigungsschraube —6— und Radzentrierstift —7— aus
der Bremsscheibe herausdrehen. 1 — Bremsschlduche,
4 — Halter, 3 — Bremsleitungen.

® Die Bremsscheibe sitzt mitunter sehr fest. Aus diesem
Grund 3 Schrauben (& 10 mm, Gewindesteigung 1,25
mm) in die Bohrungen —a— einschrauben und abwech-
selnd anziehen. Dadurch wird die Bremsscheibe von der
Radnabe abgedrickt.



Einbau

Um ein gleichmaBiges Bremsen beidseitig zu gewahrleisten,
mussen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache bezlig-
lich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsétz-
lich beide Bremsscheiben ersetzen beziehungsweise abdre-
hen lassen.

® Bremsscheibendicke messen.

@® Falls vorhanden, Rost am Flansch‘der Bremsscheibe und
der Radnabe entfernen.

@ Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdinnung vom Schutz-
lack reinigen.

® Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen und anschrauben.

® Bremstrager und Bremssattel einbauen.

Speziell innenbeliiftete Bremsscheiben

Hinweis: Der Aus- und Einbau erfolgt im Prinzip auf die glei-
che Weise. Hier werden nur die Unterschiede beschrieben.

@ Bremsleitungen aus den Halterungen I6sen.

® 2 Bolzen herausdrehen und Bremsscheibe von der
Radnabe ziehen.

® Beim Einbau Bolzen mit 15 Nm festziehen.

Bremsscheibendicke prifen

@ Stellung der Rader zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder in
derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
aufbocken und Réader abnehmen.

® Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu eine spezielle Lehre oder eine Mikrometer-Bugel-
meBschraube, da sich durch Abnutzung der Bremsschei-
be ein Rand bildet. Man kann auch eine normale Schieb-
lehre verwenden, allerdings muf3 dann auf jeder Seite der
Bremsscheibe eine entsprechend starke Unterlage zwi-
schengelegt werden (beispielsweise 1 bis 2 Finf-Cent-
Minzen). Um die exakte Bremsscheibendicke zu erhal-
ten, missen von dem gemessenen Maf3 die Dicken der
MUnzen abgezogen werden.

5X-4408

Achtung: Bremsscheibendicke an mehreren Punkiten des
Umfangs und immer an der dinnsten Stelle —Pfeile— mes-
sen.

@ MaBe fir Bremsscheiben, siehe Seite 162.

@ Wird die VerschleiBgrenze erreicht, Bremsscheibe erneu-
erm.

@ Bei grofBBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,5
mm sind, Bremsscheibe erneuern.

® Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Seitenschlag
prifen. Die Prifung ist ca. 2 mm vom &uBeren Rand vor-
zunehmen. Sollwert, siehe Seite 162.

@® Rader so ansetzen, daf3 die beim Ausbau angebrachten
Markierungen {bereinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht einfetten.
Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrau-
ben Uber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

Quietschgerausche der
Scheibenbremse beseitigen

@ Bremsbelage ausbauen.

@® Beldge und Bremssattel mit einer Weichmetallbirste oder
einem Lappen und Spiritus reinigen.

Achtung: Bremsstaub nicht einatmen!

® Folgende Stellen didnn mit Anti-Quietsch-Paste »Plastilu-
be« oder Hochtemperaturpaste, z. B. »Liqui Moly LM-
508-ASC«, bestreichen:

B Alle zuganglichen Stellen der Bremsbelag-Riickenplatte.
B Kolbenstirnseite.

B Anlageflache des Bremstragers.

B Gleitflhrungen des Bremssattels.

Achtung: Plastilube oder Hochtemperaturpaste darf nicht
auf die Reibflachen der Bremsscheibe oder der Bremsbelage
kommen. Eventuell auf die Reibflachen gelangte Reste der
Paste mit einem Lappen abwischen, gegebenentfalls mit Spi-
ritus reinigen.

@ Bremsbelage einbauen.
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Bremstrommel/Bremsbacken hinten
aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Grundsatzlich alle Bremsbeldge einer Achse er-
neuern, auch wenn nur ein Belag verdit oder verschlissen ist.

@ Stellung der Hinterrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug I6sen. Fahrzeug
hinten aufbocken und Hinterrdder abnehmen.

® Handbremse I6sen.

@ Bremstrommel zur Radnabe mit Filzstift oder Kreidestrich
markieren. Die Bremstrommel kann dann lagerichtig wie-
der eingebaut werden.

Q-4410

® Bremstrommel —3— mit 2 Schrauben —1~ abschrauben
und abnehmen.

@ Die Bremstrommel sitzt mitunter sehr fest. Aus diesem
Grund 3 Schrauben (& 10 mm, Gewindesteigung 1,25
mm) in die Bohrungen —2— einschrauben und abwech-
selnd anziehen. Dadurch wird die Bremstrommel von der
Radnabe abgedrickt.

Achtung: Bei hoher Laufleistung der Bremstromme!l miissen
vor dem Ausbau die Bremsbacken zurlickgestellt werden.
Das ist deshalb erforderlich, weil die Bremstrommeln mit der
Zeit einlaufen. Das heif3t, der Innendurchmesser der Trom-
mel wird durch Abrieb gréf3er. Dabei bildet sich neben der
Anlageflache der Bremsbeldge auf der Bremstrommel ein
Grat. Beim Abziehen bleibt die eingelaufende Bremstrommel
mit diesem Grat an den Bremsbacken hdngen. Auf keinen
Fall darf dann die Bremstrommel mit den 3 Schrauben weiter
abgezogen werden, sonst wird die Bremse beschédigt. Bei
Unsicherheit Uber die Laufzeit der Bremstrommel, Bremsba-
cken grundsétzlich zurickstellen. Dabei ist folgendermaBen
vorzugehen (weitere Moglichkeiten zum Zurlickstellen ste-
hen am Ende des Kapitels):

® Handbremse anziehen.
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® Anschlag des Handbremshebels ausbauen. Dazu mittle-
ren Tell =3— zur Bremseninnenseite drliicken. Anschlag
durch Ziehen am Kunststoffteil —4— ausbauen.

@ Handbremse I0sen.

@ Feder —7— mit Zange aushé&ngen und mit Hebel ~4— flr
automatische Bremsbackennachstellung herausnehmen.
5 — Obere Rickzugfeder, 6 — Bremsbacken-Haltefeder,
8 — Bremsbacke.

Achtung: Beim Abheben der Bremsbacken vom Radbrems-
zylinder darauf achten, daf3 die Kolben nicht herausgezogen
werden. Gegebenenfalls ein Gummiband liber beide Kolben
ziehen, damit sie im Radbremszylinder verbleiben.



® Obere und untere Rickzugfeder aus den Bremsbacken
aushéangen. Zum Aushéngen Rohrzange oder handelstlib-
liche Bremsfedernzange verwenden, z.B. HAZET-797.

SX-4401

® Haltefeder —B- flr vordere Bremsbackenbefestigung her-
ausnehmen. Dazu Federteller ~A— mit Zange gegen die
Federkraft drlicken und um 90° verdrehen. Gileichzeitig
von hinten Stift ~C— gegenhalien. Federteller und Feder
abnehmen, Haltestift herausziehen.

® Vordere, in Fahrtrichtung liegende Bremsbacke abneh-
men.

19

Q-4413

@ Druckstange —9— herausnehmen.

® Haltefeder —6— flir die Befestigung der hinteren Bremsba-
cke herausnehmen.

@ Hintere Bremsbacke —10— abnehmen. Dabei Handbrems-
seil am Bremshebel aushangen. Hinweis: Falls der erfor-
derliche Kraftaufwand zu grof3 ist, Einstellschraube flr
Seilzug lockern, siehe Seite 178.

Einbau

Grundsatzlich alle 4 Bremsbacken ersetzen und gleiches Fa-
brikat verwenden. Bremstrommel und Bremstrager mit Pre3-
luft ausblasen oder mit Spiritus reinigen.

Achtung: Den gesundheitsschadlichen Bremsstaub nicht
einatmen. Wéhrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nicht
auf die FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus
dem Radbremszylinder rutschen. Falls der Radbremszylin-
der durch Bremsfllssigkeit feucht ist, Radbremszylinder er-
setzen.

® Am Radbremszylinder Staubmanschetten —1- und —2—
abziehen. Achtung: Dabei darf der Bremskolben nicht
herausgezogen werden. Kontrollieren, ob es hinter der
Staubmanschette feucht ist. Gegebenenfalls Radbrems-
zylinder austauschen. Staubmanschette wieder aufset-
zen.
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® Bremsflache der Trommel mit dem Finger auf Riefen prii-
fen. Riefige Bremstrommeln ersetzen, dabei grundsétz-
lich beide Bremstrommeln ersetzen.

@ Geringe Unebenheiten und Rostspuren an der Brems-
flache mit einem feinen Schmirgelleinen (Kérnung 120
bis 150) beseitigen.

@ Bremsbelage probehalber in die Bremstrommel halten
und sicherstellen, daB beide Teile eine anndhernd glei-
che Krimmung besitzen. Gegebenenfalls Bremstrommel
erneuern.

SX-4402

® Innendurchmesser der Bremstrommel messen. Dabei im-
mer an der Bremsflache (wo die Bremsbeldge anliegen)
messen. Wenn die VerschleiBgrenze erreicht ist, Trom-
mel ersetzen. Dabei immer beide Bremstrommeln einer
Achse ersetzen.

® Die sechs Kontaktflachen zwischen Bremsbacken und
Bremstrager reinigen und vor dem Einbau der Bremsba-
cken dinn mit hitzebestandigem Fett, zum Beispiel Liqui
Moly LM-36 oder LM-508-ASC, bestreichen. Vorher diese
Stellen gegebenenfalls mit einer Weichmetallblrste reini-
gen.
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Q-4414

Handbremsseil in Bremshebel —12— einhangen.

Hintere Bremsbacke —10~ oben an Radbremszylinder
und unten an Stltzlager ansetzen. Stift von hinten durch
den Bremstrager durchschieben, Bremsbacke andri-
cken, Feder aufsetzen. Federteller —6— mit Zange Uber
den Stift dricken, um 90° drehen und dadurch arretieren.
Achtung: Beim Einsetzen der Bremsbacken die Staub-
manschette am Radbremszylinder nicht beschédigen.

Druckstange mit Nachstellmechanismus —9- so einset-
zen, daf3 die Mutter nach vorn zeigt. Achtung: Die Nach-
stellschraube an der Druckstange ist fir das linke Rad
rechtsgangig, flir das rechte Rad linksgangig.

Vordere Bremsbacke —8— in den Schlitz der Druckstrebe
einsetzen und an Radbremszylinder, Stitzlager und
Bremstrager anlegen. Bremsbacke gegebenenfalls mit
Schraubzwinge sichern. Achtung: Beim Einsetzen der
Bremsbacken die Staubmanschette am Radbremszylin-
der nicht beschadigen.

Haltestift flir vordere Bremsbacke von hinten durchschie-
ben, Haltefeder mit Federteller aufschieben und durch
Verdrehen sichern. Haltestift gleichzeitig von hinten ge-
genhalten.

Ruckzugfedern —5/11- einhéngen.

Feder fir Nachstelieinheit -7— am Nachstellhebel —4-
und an der vorderen Bremsbacke einhangen.



Q-4415

® Nachstellhebel —1- mit der Lasche —2— unter die Druck-
stange —3- einschieben und am Bolzen —4— aufdriicken.
Hinteres Hebelende —5- in das Nachstellritzel —6— der
Druckstange einsetzen. 7 —  Radbremszylinder,
8 — Stutzlager. Die Abbildung zeigt die linke Bremse.

® Falls verwendet, Schraubzwingen abnehmen.

@ Falls eingebaut, Gummizug vom Radbremszylinder ab-
nehmen.

® Bremstrommel entsprechend der beim Ausbau ange-
brachten Markierung aufsetzen und mit 15 Nm anschrau-
ben.

Achtung: Wenn sich die Bremstrommel nicht aufschieben
1aBt, Bremsbacken zurlickstellen. Dazu Nachstellhebel vom
Nachstellritzel der Druckstange wegdricken und Nachstellrit-
zel von unten nach oben drehen.

@® Falls ausgebaut, neuen Anschlag flir Handbremse ein-
bauen. Dazu Handbremse anziehen.

@ Hinterrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht
einfetten. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben tUber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

@ FuBbremse mehrmals betétigen damit sich die Bremsba-
cken zentrieren und nachstellen.

Bremsbacken zuriickstellen

@ Seilzug fir Handbremse I9sen, siehe Seite 178,

Q-4416

@® Bremstrommel so drehen, bis die Bohrung —a— einer
Radschraube nach hinten zeigt.

® Schraubendreher schrdg nach hinten in das Bolzenloch
stecken und auf den Zughebel der Handbremse driicken.
Auf diese Weise Anschlagstift aus der hinteren Bremsba-
cke herausdricken.

Q-4417

® Eine weitere Moglichkeit ist: Hinten am Bremstrager die
VerschluBkappe —2- mit einem Schraubendreher ab-
driicken.
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® Schraubendreher durch die Bohrung am Bremstréger
(nicht wie in der Abbildung dargestellt durch ein Bolzen-
loch) stecken und den Nachstellhebel —4— nach aufBBen
drliicken und dadurch aus dem Eingriff in das Nachstellrit-
zel der Druckstange aushangen.

® Schraubendreher, wie in der Abbildung dargestellt, durch
ein Bolzenloch schieben und das Nachstellritzel —3— des
Nachstellmechanismus von unten nach oben drehen. Da-
durch verkurzt sich die Druckstange und die Bremsba-
cken stellen sich zuriick.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

¢ Sind die Bremsschlduche festgezogen?

€ Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?
¢ Sind die Entliiftungsschrauben angezogen?

4 st genlgend Bremsflissigkeit eingeflilit?
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¢ Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchflhren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betdtigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. S&mtliche Anschllsse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

® AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBe mit gerin-
gem Verkehr durchfiihren.

Radbremszylinder aus- und einbauen

In der Regel wird der Radbremszylinder ersetzt, wenn
Bremsillissigkeit durch die Manschetten dringt. Manschetten
und Staubkappen kdnnen aber auch einzeln ersetzt werden,
dazu muB der Radbremszylinder zerlegt werden. Falls Kol-
ben und Bohrung Abriebspuren oder Kratzer aufweisen, muf3
der Radbremszylinder unbedingt komplett ersetzt werden.

Ausbau
@ Bremstrommel ausbauen.

@® Bremsschlauch mit geeigneter Schlauchklemme oder
kleiner Schraubzwinge abklemmen. Dabei darauf achten,
daf der Bremsschlauch nicht durch eine scharfkantige
Klemme beschadigt wird.

® Bremsbacken oben so weit auseinanderziehen, dal3 der
Radbremszylinder frei wird und die Nachstellautomatik
die Backen in dieser Stellung arretiert.

@ Uberwurfmutter —2— der Bremsleitung am Radbremszy-
linder von der Rickseite her lockern. Vorher Leitungsan-
schluf3 reinigen.

® 2 Befestigungsschrauben —Pfeile— flir Radbremszylinder
auf der Rickseite des Bremstragers herausdrehen.

@ Uberwurfmutter —2— abschrauben und Radbremszylinder
abnehmen. 1 — Entlifterschraube.

Einbau

@ Neuen Radbremszylinder sofort an der Bremsleitung an-
schrauben, Mutter noch nicht festziehen. Dadurch ist si-
chergestellt, daB nur wenig Bremsflissigkeit auslauft.

@® Radbremszylinder am Bremstréger ansetzen und mit
10 Nm festschrauben.

@ Uberwurfmutter fir Bremsschlauch leicht festziehen.



@ Schlauchklemme abnehmen.

@ Bremsbacken zurlickstellen und Bremstrommel einbau-
en.

@ Bremsanlage entllften. Dabei genligt es in der Regel, nur
den Radbremszylinder zu entliften, dessen Leitung
gedffnet wurde. Wenn der Bremsdruck nach dem Entlif-
ten schwammig ist, gesamte Bremsanlage entllften.

® FuBbremse mehrmals kraftig durchtreten. Damit ist die
Hinterradbremse eingestelit.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist genligend Bremsflissigkeit eingeflllt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. S&mtliche Anschllisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

LR 2% 2R 2% 4

® AnschlieBend einige Bremsungen auf Straf3e mit gerin-
gem Verkehr durchfihren.

Radbremszylinder instand setzen

Falls der Radbremszylinder nicht erneuert werden soll, kann
er auch in eingebautem Zustand zerlegt werden. Dann mUs-
sen allerdings vorher die Bremsbacken ausgebaut werden.
Manschetten und Staubkappen missen ersetzt werden,
wenn Bremsflissigkeit durch die Manschetten dringt. Beim
Bremsbelagwechsel zur Kontrolle immer Staubkappen vom
Radbremszylinder abziehen und in den Bremszylinder
schauen. Wenn es hinter den Staubkappen feucht ist oder
der gesamte Radbremszylinder mit Bremsfilissigkeit tUberzo-
gen ist, Manschetten austauschen. Der komplette Rad-
bremszylinder muB3 auf jeden Fall dann ersetzt werden, wenn
die Kolben im Radbremszylinder nicht mehr leichtgéngig hin-
und hergleiten, Riefen oder Korrosionsstellen aufweisen. in
einem solchen Fall wird das Rad entweder nicht abgebremst
oder es bremst sténdig.

Ausbau
@ Bremsbacken ausbauen.

@® Bremsschlauch mit geeigneter Schiauchklemme oder
kleiner Schraubzwinge abklemmen. Dabei darauf achten,
daB3 der Bremsschlauch nicht durch eine scharfkantige
Klemme beschadigt wird.

T-4476

@ Mit Schraubendreher Staubkappen —1— abhebeln. Vor-
sicht, Kappen nicht beschadigen.

@ Beide Kolben —6— mit den Manschetten ~3— herauszie-
hen. Achtung: Dabei kann etwas Bremsfllissigkeit aus-
laufen, Lappen unterlegen.

@® Feder —-5- aus Radbremszylinder ~2— herausnehmen.
Die zusétzlich dargestellten Teile sind: 4 — Entliftungs-
schraube.

® Manschetten von den Kolben abziehen, dabei Kolben
nicht beschadigen.

® Radbremszylinder innen mit staubfreiem Lappen auswi-
schen. Es diirfen keine Riefen oder Rostnarben auf der
Laufflache sein, gegebenenfalls Radbremszylinder erset-
zen.

® Alle Teile mit Spiritus oder Bremsfilissigkeit reinigen. Hin-
weise zur Bremsfillssigkeit beachten. Achtung: Keine
Flissigkeiten auf Mineral6lbasis, wie Benzin oder Kero-
sin, verwenden, andernfalls konnen spater Bremsdefekte
auftreten. Die Fachwerkstatt verwendet beispielsweise
die Reinigungsflussigkeit »FIAT-LDC«.

Einbau
@ Entlufterschraube gangbar machen, eventuell erneuern.

® Vor dem Zusammenbau alle Innenteile in saubere
Bremsflissigkeit tauchen. Grundsatzlich kompletten Re-
paratursatz verwenden.

@ Manschetten so auf die Kolben aufziehen, daf3 die Dicht-
lippen gegen die Druckrichtung der Hydraulikflissigkeit,
also nach innen, zeigen.

@ Linken Kolben in den Radbremszylinder einsetzen.

@ Von rechts Feder einsetzen, Entlifterschraube offnen,
Kolben einschieben. Nach dem Komplettieren Entlifter-
schraube schlieBen. Vorsicht: nicht (berdrehen. Drehmo-
ment maximal 5 Nm.

Schutzkappen aufsetzen.
Bremsbacken und Bremstrommel einbauen.

Schlauchklemme abnehmen.

@ & © @

Bremsanlage entllften. Dabei genligt es in der Regel, nur
denjenigen Bremszylinder zu entlliften, dessen Leitung
gedifnet wurde. Wenn der Bremsdruck nach dem Entl{f-
ten schwammig ist, gesamte Bremsanlage entliften.
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@® FuBbremse mehrmals kraftig durchtreten. Damit ist die
Hinterradbremse eingestellt.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist genligend Bremsfllssigkeit eingeflilit?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchflihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samiliche Anschlisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

L 2R 28 2K 2R 2

@ AnschlieBend einige Bremsungen auf Stra3e mit gerin-
gem Verkehr durchfihren.

Der Bremskraftregler

Der Bremskraftregler hat die Aufgabe den Bremsdruck an
den Hinterradern in Abhéangigkeit von der Fahrzeugbeladung
zu regulieren. Dadurch wird die Stabilitat des Fahrzeuges
beim Bremsen verbessert und ein Uberbremsen (Blockieren)
der hinteren Rader verhindert.

Q-4420

Der lastabhangige Bremskraftregler —1~ ist hinten auf der lin-
ken Seite unten am Aufbau angeschraubt.
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Eine Betatigungsstange —2— mit Einstellvorrichtung —3— ver-
bindet den Regler mit dem Hinterachstrager. 4 — Zwischenla-
ger, 5 — Haltewelle, 6 — Klemmutter zur Einstellung.

Um die Einstellung des Bremskraftreglers zu kontrollieren,
sind 2 Bremsdruck-Manometer erforderlich sowie eine Hebe-
bihne, mit der das beladene Fahrzeug auf den Radern ste-
hend angehoben werden kann. Die Einsteliung des Brems-
kraftreglers erfolgt je nach Fabrikat auf unterschiedliche Wei-
se (Werkstattarbeit).

Die Bremsfliissigkeit

Beim Umgang mit Bremsfllssigkeit ist zu beachten:

@ Bremsflissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit mit
dem Mund Uber einen Schlauch absaugen. Bremsfliissig-
keit nur in Behélter fullen, bei denen ein versehentlicher
Genuf ausgeschlossen ist.

@ Bremstllssigkeit ist atzend und darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Berlihrung kommen, gegebenenfalls so-
fort abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

® Bremsfilssigkeit ist hygroskopisch, das heif3t, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsflissigkeit deshalb
nur in geschlossenen Behéltern aufbewahren.

® Bremsflissigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet wer-
den. Auch beim Entliifien der Bremsanlage nur neue
Bremsfliissigkeit verwenden.

® Bremsflussigkeits-Spezifikation: DOT 3 oder DOT 4 (ent-
spricht US-Norm FMVSS Nr. 116).

@ Bremsfliissigkeit darf nicht mit Mineraldl in Beriih-
rung kommen. Schon geringe Spuren Mineralol machen
die Bremsflissigkeit unbrauchbar beziehungsweise
fihren zum Ausfall des Bremssystems. Stopfen und Man-
schetten der Bremsanlage werden beschédigt, wenn sie
mit mineraldlhaltigen Mitteln zusammenkommen. Zum
Reinigen keine mineraltthaltigen Putzlappen verwenden.



® Bremsflissigkeit alle 2 Jahre wechseln, mdglichst nach
der kalten Jahreszeit.

@ Alte Bremsflissigkeit bei der drilichen Deponie fir Son-
dermull abgeben, nicht in die Kanalisation schtten.
Bremsfllssigkeit nicht mit Motordl vermischen.

Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage
geoffnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrun-
gen sein. Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist
auch dann in den Leitungen, wenn sich beim Tritt auf das
Bremspedal der Bremsdruck schwammig anfihlt. in diesem
Fall muf3 die Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage
entliiftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal
entliftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

Muf3 die ganze Anlage entliftet werden, jeden Radbremszy-
linder einzeln entliften. Das ist immer dann der Fall, wenn
Luft in jeden einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls
nur ein Bremssattel ermeuert bzw. berholt wurde, genigt in
der Regel das Entllften der betreffenden Zylinder. Ebenso
kann auch jeder Bremskreis einzeln entliftet werden. Beim
EntlGften der gesamten Anlage mit den beiden hinteren Rad-
bremszylindern beginnen, dann vorn die oberen Zylinder und
anschlieBend vorn die unteren Zylinder entliften.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit ABS Hinweise am Ende des
Kapitels beachten.

@® Deckel vom Vorratsbehalter flr Bremsfllssigkeit ab-
schrauben und zur Seite legen. Neue Bremsflissigkeit
bis zur MAX.-Markierung auffillen.

® Staubkappe —1- von der Enilifterschraube —2- des
Bremszylinders abnehmen. Entlifterschraube reinigen,
sauberen, durchsichtigen Schlauch aufstecken, anderes
Schlauchende in eine mit Bremsflissigkeit halbvoll gefull-
te Flasche stecken. Bei alteren Fahrzeugen EntlGfter-
schraube am Gewinde mit Rostléser einsprihen und vor-
sichtig gangbar machen.

S$X-44086

@ Die Auffangflasche soll mindestens 30 cm Uber der Ent-
Ilifterschraube stehen beziehungsweise gehalten werden.
Dadurch wird verhindert, daf3 Luft Uber das Gewinde der
Entlifterschraube in das Bremssystem gelangt.

@ Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen, »pumpen«, bis sich im Bremssystem Druck aufge-
baut hat. Zu spiiren am wachsenden Widerstand beim
Betétigen des Pedals.

® Ist gentgend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten, Fu3 auf dem Bremspedal halten.

@ Entlifterschraube am Bremssattel etwa eine halbe Um-
drehung mit Ringschllssel oftnen. AusflieBende Brems-
flussigkeit in der Flasche sammeln. Darauf achten, dal3
sich das Schlauchende in der Flasche standig unterhalb
des Flussigkeitsspiegels befindet.

@ Sobald der Flussigkeitsdruck nachlaBt, sofort Entlifter-
ventil schlief3en.

® Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, Fu3 auf dem Bremspedal las-
sen, Entlifterschraube o6ffnen, bis der Druck nachlaft,
Entliifterschraube schlieBBen.

@ Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange
wiederholen, bis sich in der Bremsflissigkeit, die in die
Entlifterflasche strémt, keine Luftblasen mehr zeigen.

@ AnschlieBend bei durchgetretenem Bremspedal Entlifter-
schraube vorsichtig anziehen, max. 5 Nm.

@® Schlauch von Entllfterschraube abziehen, Staubkappe
auf Ventil stecken.

@ Die anderen Bremszylinder auf gleiche Weise entliften.

Achtung: Wahrend des Entliftens ab und zu den Ausgleich-
behalter beobachten. Der Flissigkeitsspiegel darf nicht zu
weit sinken, sonst wird Uber den Ausgleichbehélter Luft an-
gesaugt. Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgiefien!

@ Gegebenenfalls BremsflUssigkeit bis zur »MAX.«-Markie-
rung auffillen. Achtung: Der Bremsflissigkeitsspiegel
darf bei aufgeschraubtem Deckel nicht Gber der »MAX, «-
Markierung liegen.

® Deckel fur Ausgleichbehalter festschrauben.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:
¢ Sind die Bremsschlauche festgezogen?
¢ Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?
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¢ Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

4 |Ist geniigend Bremsflissigkeit eingefllit?

¢ Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfuhren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samiliche Anschlisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

® Anschlieend einige Bremsungen auf Stra3e mit gerin-
gem Verkehr durchflihren.

Fahrzeuge mit ABS

Bei Fahrzeugen mit ABS sind die Bremskreise diagonal auf-
geteilt, also rechts vornflinks hinten und links vorn/rechts hin-
ten. AufBBerdem befindet sich an den vorderen Bremssatteln
jeweils nur eine Entliftungsschraube.

Die Bremsanlage mit ABS wird in der Werkstatt zun&chst mit
dem Entliftungsgerat entliiftet. Mit diesem Gerat wird (iber
die Offnung des Bremsfliissigkeits-Vorratshehélters ein kon-
stanter FiUssigkeitsdruck von 2 bar aufgebaut.

AnschlieBend erfolgt der herkdmmliche EntlGftungsvorgang,
wie bei Fahrzeugen ohne ABS.

Danach wird das ABS mit dem Diagnosegerat geprift (Werk-
stattarbeit).

Achtung: Das Bremspedal darf nicht bis auf den Boden ge-
hen, dies ist ein Anzeichen fir Luft im ABS-Hydraulikblock.

Entliiftungsreihenfolge: Mit 2 Entliftungsschrauben ~1-—
am Hydraulikblock —2— beginnen, dann die Bremszylinder
hinten rechts, vorn links, hinten links und vorn rechts entlif-
ten. 3 — Elektronisches Steuergerat.

Achtung: Sicherstellen, daB die Zindung ausgeschaltet ist,
damit Hydraulikpumpe oder Elektrosteuerventile nicht unbe-
absichtigt aktiviert werden kénnen.
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Bremsleitung/Bremsschlauch
aus- und einbauen

Far das Bremsleitungssystem, das zusammen mit den
druckfesten Bremsschlauchen fir die Rader die Verbindung
vom Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen herstellt,
werden Rohre verwendet.

Die Rohrverbindungen zu den Bremszylindern und Verteiler-
stlicken sind als sogenannte Kegelkupplungen ausgebildet.

Die Rohrenden sind vorn gestaucht und haben dann eine ke-
gelférmige Anlageflache fur die ebenfalls mit einem kegeli-
gen Grund versehenen Gewindedffnungen in den Bremszy-
lindern beziehungsweise Verteilerstiicken. Bevor die Rohr-
enden gestaucht werden, wird eine Rohrmutter auf das Rohr
gesteckt, die dann spéater nach dem Einschrauben die kegeli-
ge Anlagefldche des Rohres gegen den kegeligen Grund der
Gewindedffnung driickt und damit zuverlassig abdichtet.

Die Bremsschlauche stellen die flexiblen Verbindungen zwi-
schen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her. Die
Bremsschlauche dirfen keine Scheuerstellen aufweisen.

Ausbau

@ Fahrzeug aufbocken.

® Sicherungsklammer —1— mit einer Zange abziehen. Die
Abbildung weicht von der Ansicht am Fahrzeug etwas ab.

@® Bremsleitung an den Uberwurfmuttern —3— [6sen und ab-
nehmen. Dabei Bremsschiauch —2— mit Maulschilissel
gegenhalten.

® Leitungsanschiuf3 in Richtung Hauptbremszylinder mit
geeignetem Stopfen verschiieBen.

Einbau
® Neue Bremsleitung moglichst an gleicher Stelle verlegen.

@ Neuen Bremsschiauch so einbauen, daf3 er ohne Drall
durchhangt und mit 15 Nm am Bremssatte! festziehen.

@ Beim AnschlieBen der Bremsleitung die kegelige Anlage-
flache mit einigen Tropfen Bremsflissigkeit benetzen und
mit 15 Nm festziehen.

® Vordere Bremsschlauche, wenn mdglich, mit Haltern am
Achsschenkel anschrauben.



Nach dem Einbau bei entlastetem Rad prifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen
folgt, ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschiduche nicht mit Ol oder Petroleum in
Berthrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-
schutz besprihen.

Bremsaniage entliften.
Fahrzeug ablassen.

Bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug Ré&der nach
links und rechts bis zum Anschlag einschlagen und pri-
fen, ob der Schlauch allen Radbewegungen folgt, ohne ir-
gendwo anzuscheuern.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

% Sind die Bremsschlauche festgezogen?

¢ Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

¢ Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

¢ Ist genligend Bremsflissigkeit eingefillt?

¢ Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchflihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

® AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBe mit gerin-

gem Verkehr durchflhren.
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Die Handbremse (Feststellbremse)

Bis '93

1 - Griff
2 — Handbremshebel
3 - Stange
4 - Sperrklinke
5 — Hebelbolzen
6 ~ Halter
7 - Vorderes Bremsseil
8 — Haltebolzen
9 — Flachscheibe

10 - Federklammer

11 - Hebel

12 - Zugstange

13 — Ausgleichstiick

14 - Kontermutter

15 — Einstellmutter

16 — Abstandstilick

17 ~ Hinteres Bremsseil

Q-4423
Ab '94

1 — Bremstrommel

2 - Betatigungsstange

3 — Gegenlager

4 — Handbremshebel

5 ~ Vorderer Bremsseilzug
6 — Ausgleichstiick

7 — Einstelimutter

8 —~ Kontermutter

9 — Hinterer Bremsseilzug

Q-4424
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Vorderen Bremsseilzug
aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
kénnen elektronische Speicher geldscht werden, wie zum
Beispiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachien.

Q-4426

® Sicherungsklammer —1— mit Schraubendreher abhebeln.
® Bolzen -2 herausdricken.

@ Mutter —3— abschrauben und Seilzug seitlich aus dem
Halter herausziehen.

0

Q-4427

@ D0Onne Schnur —4— an den Handbremshebel —5— und die
Ose —6— des Bremsseilzuges anbinden. Dadurch wird
der Einbau erleichtert.

® Fahrzeug aufbocken.
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Q-4428

® Seilzug am Halter —-7— l6sen und am Gegenlager 8-
aushéngen.
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q Q-4429

® Seilzug langsam nach unten aus dem Aufbau herauszie-
hen. Dabei darauf achten, daf3 die Schnur nicht an schar-
fen Karosseriekanten abgeschnitten wird.

@ Schnur vom Seilzug losbinden.

Einbau

@® Freies Ende Schnur am neuen Seilzug anbinden.

@ Schnur und damit Seilzug vorsichtig einzishen. Dabei
darauf achten, daf3 die Zughutlle nicht beschadigt wird.

@® Seilzug in den Halter des Handbremshebels einflihren
und mit Mutter anschrauben.

@ Seilzugdse in den Handbremshebel einsetzen und mit
Bolzen und Federklammer sichern.

® Verkleidung fur Handbremshebel anschrauben.

@ Unter dem Fahrzeug Bremsseil in Halter und Gegenlager
einhangen. Klemmutter am Halter anziehen.

® Einstellung der Handbremse priifen, gegebenenfalls ein-
stellen.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen.

@ Zeituhr einstellen.

@ Falls erforderlich, Diebstahlcode fiir Radio eingeben.
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Hinteren Bremsseilzug
aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
kénnen elektronische Speicher geldscht werden, wie zum
Beispiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

Stellung der Hinterrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug iésen. Fahrzeug
aufbocken und Hinterrader abnehmen.

Q-4430

Kontermutter —7— und Einstellmutter —6— abschrauben.
Zwischenstiick -8~ abnehmen.

Schraube —9-— herausdrehen und Halterung —10— abneh-
men.

Ausgleichstiick —11— auf die Verbindungsstange —12-
zuriickschieben.

Seilzughulle links und rechts am Aufbau 16sen.

Bremstrommeln ausbauen.



Q-4431

® Seilzug —13- links und rechts am Bremshebel —14— aus-
héngen.
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Q-4432

® Seilzughlile mit dinnem Stab —A— oder Durchschlag aus
den Bremstragern heraustreiben.

Einbau

5

@ Bremsseilzug durch die Offnungen in den Bremstragern
einflhren und in die Bremshebel einhdngen. Dabei Halte-
kilammern —15- fir Bremseilzug an den Bremstragern er-
neuern

Q-4433

@ Seilzug mit Ausgleichstiick auf die Verbindungsstange
schieben. Halter und Zwischenstiick montieren und Mut-
tern lose auf die Stange aufschrauben.

Seilzughille am Ausbau befestigen.
Bremstrommeln einbauen.

Handbremse einstellen.

Hinterrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht
einfetten. Réader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben Uber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen.
® Zeituhr einstellen.

® Falls erforderlich, Diebstahicode fiir Radio eingeben.
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Handbremse priifen/einstellen

Priifen

®

@ © © ® @

Stellung der Hinterrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
hinten aufbocken und Hinterrader abnehmen.

Handbremse [6sen.

Bremspedal mehrmals betatigen.

Priifen, ob sich die Hinterrader frei drehen.
Handbremse bis zur 4. oder 5. Raste anziehen.

Prifen, ob die Hinterrader blockieren, andernfalls Hand-
bremse einstellen.

Einstellen

@
@

Handbremse I6sen.

Bremspedal mehrmals betéatigen.

Kontermutter —1— 18sen, Einstelimutter —2— zurlckdre-
hen.

Handbremse bis zur 3. Raste anziehen.

Einstellmutter —2— anziehen, bis die Hinterréder blockie-
ren.

Handbremshebel 4- bis Bmal kraftig anziehen und da-
nach in die 3. Raste stellen.

Prifen ob die Hinterrder blockieren, gegebenenfalls Ein-
stellmutter —2— weiter anziehen.

Handbremse I6sen und prlifen, ob sich die Rader frei dre-
hen. Blockieren eines oder beide Rader, Bremsseilzug
ausbauen und auf Leichtgéngigkeit in der Tulle prifen.
Sémtliche Bauteile der Handbremsbetatigung auf richtige
Einbaulage und Beweglichkeit prifen. Anschlie3end Ein-
stellung wiederholen.

Kontermutter anziehen, dabei Einstellmutter gegenhalten.
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Hinterrader so ansetzen, daf die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett leicht
einfetten. R&der anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben Uber Kreuz mit 180 Nm festziehen.

Bremskraftverstirker priifen

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu Uberprifen,
wenn zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedal-
kraft auBergewdhnlich hoch ist.

Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5mal kréf-
tig durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor
starten. Das Bremspedal muf3 jetzt unter dem Fuf3 spir-
bar nachgeben. Achtung: Beim Dieselmotor ist der Un-
terdruck im Leerlauf méglicherweise zu gering, daher
Drehzahl etwas erhéhen.

Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
abbauen, Motor starten. Durch Fingerauflegen am Ende
des Unterdruckschlauches priifen, ob bei laufendem Mo-
tor Unterdruck erzeugt wird.

Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschédigungen prifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen.

Dieselmotor: Unterdruckschlauch von der Vakuumpum-
pe abziehen und mit dem Finger prifen, ob Unterdruck
am Schlauchanschluf3 anliegt. Gegebenenfalls Keilrie-
menspannung sowie Olstand in der Vakuumpumpe pri-
fen.

Ist Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls Bremskraftverstarker ersetzen lassen (Werkstatt-
arbeit). Achtung: Dabei beim Benzinmotor auch immer
Rickschlagventil in der Unterdruckleitung ersetzen las-
sen, da die Membrane im Bremskraftverstirker durch
eindringende Kraftstoffd@mpfe (bei defektem Rickschlag-
ventil) beschédigt werden kann.



Olstand in der Vakuumpumpe priifen

Dieselmotor

Je nach Motor sind 2 prinzipiell unterschiedliche Vakuum-
pumpen eingebaut. Die 1. Ausflhrung ist am Zylinderkopf
angeflanscht, wird direkt durch die Nockenwelle angetrieben
und Uber eine Bohrung mit Motordl versorgt. Die 2. Aus-
fuhrung hat eine eigene Olfillung und wird durch einen Kaeil-
riemen angetrieben. Die folgenden Arbeitsschritte beziehen
sich auf die keilriemengetriebene Pumpe bis '93.

® Kurbelwelle des Motors und damit Pumpenachse so dre-
hen, daB3 der Pfeil ~12— oben steht. Die Pumpenmem-
bran befindet sich dann im oberen Totpunkt. Kurbelwelle
drehen, siehe Seite 36.

@® Stopfen —13— herausdrehen.

@ Der Olstand muB sich in Héhe der Kontrollbohrung befin-
den. Andernfalis mit Motordl bis zur Unterkante der Kon-
trollbohrung auffilien.

Achtung: Die Vakuumpumpe verbraucht normalerweise kein
OL. MuB Ol nachgefiillt werden, anschlieBend Olstand in kir-
zeren Abstinden mehrmals Uberprilfen. Bei weiterem Olver-
lust, Ursache ermitteln und beseitigen.

@ Dichtung fir VerschluBstopfen —13- prifen, gegebenen-
falls ersetzen.
@ VerschluBstopfen einschrauben. Achtung: Dabei mufB

der Pfeil —12— oben stehen, sonst erreicht die Pumpe
nicht ihre volle Leistung.

Motor Fullmenge | Olspezifikation
40 cm?® SAE 10 W 30
SAE 80 W 90

2,5-1-Saugdiesel bis '93:

2,5-1-Turbodiese! bis '93: 20 cm®

Bremslichtschalter ersetzen

Der Bremslichtschalter sitzt im FuBBraum am Pedalbock.
Wenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, zuerst Sicherung
Uberprifen. AnschlieBend Gliihlampen {iberpriifen. Wenn die
betreffenden Glihlampen nicht defekt sind, Bremslichtschal-
ter Gberprifen. Hierzu Kabelstecker am Bremslichischalter
abziehen und miteinander verbinden (Zindung eingeschal-
tet). Wenn jetzt das Bremslicht aufleuchtet, Bremslichtschal-
ter auswechseln.

Ausbau

@ Auf der linken Seite untere Verkleidung abschrauben.

@ Stecker vom Bremslichtschalter abziehen.

® Kontermutter des Bremslichtschalters —Pfeil— am Pedal-
bock l6sen und Bremslichtschalter abschrauben.

Einbau

@® Kontermutter am neuen Bremslichtschalter etwa so weit
wie beim alten Schalter auf das Gewindestlick aufschrau-
ben.

@ Bremslichtschalter am Pedalbock einschrauben.

® Kabelstecker vom Bremslichtschalter an den Anschlis-
sen aufstecken.

® Funktion des neuen Bremslichtschalters konirollieren:
Zindung einschalten. Die Bremslichter missen schon bei
leichter Betatigung des Bremspedales aufleuchten. An-
dernfalls Kabelstecker abziehen und Bremslichtschalter
durch Verdrehen einstellen. Prifung wiederholen.

® Kontermutter gegen den Pedalbock schrauben, damit
wird der Schalter gegen Verdrehen gesichert.
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Die ABS-Anlage

Je nach Ausstattung ist die Bremsanlage mit einem Anti-
Blockier-System (ABS) ausgeriistet. Die Bremskreise sind
bei diesem Bremssystem diagonal aufgeteiit. Das heif3t, ein
Bremskreis wirkt auf die Bremsen vorn links/hinten rechts,
der andere vorn rechts/hinten links. Ein nachtraglicher Ein-
bau des ABS ist nicht méglich.

Das ABS besteht aus der Hydraulikeinheit, dem elektroni-
schen Steuergerdt, der ABS-Kontrolleuchte, den Drehzahl-
fUhlern und Impulszahnradern an allen vier Radern. Es ver-
hindert, daf3 bei scharfem Abbremsen die Rader blockieren.
Dadurch bleibt bei einer Vollbremsung das Fahrzeug lenk-
bar.

Durch die an jedem Rad angebrachien Drehzahlfthler wird
die Radgeschwindigkeit gemessen. Aus den Signalen von
den einzelnen Drehzahlfihlern errechnet das elekironische
Steuergeréat eine Durchschnittsgeschwindigkeit, die in etwa
der Fahrzeuggeschwindigkeit entspricht. Durch den Ver-
gleich der Radgeschwindigkeit fir ein einzelnes Rad und der
Durchschnittsgeschwindigkeit aller Rader erkennt das Steu-
ergerét den Schiupfzustand des einzelnen Rades und kann
dadurch feststellen, wann sich ein Rad kurz vor dem Blockie-
ren befindet.

Sobald ein Rad zum Blockieren neigt, halt das Hydrauliksy-
stem aufgrund von Signalen des Steuergerdtes den Fllssig-
keitsdruck konstant. Das heif3t, der Druck im Bremssattel er-
héht sich nicht, auch wenn starker auf das Bremspedal ge-
treten wird. Besteht weiterhin Blockierneigung, wird der Flus-
sigkeitsdruck durch Offnen eines AuslaBventils abgesenkt.
Jedoch nur so weilt, bis das Rad wieder geringflgig be-
schleunigt, dann wird der Druck wieder konstant gehalten.

Beschleunigt das Rad Uber esinen bestimmten Wert hinaus,
wird der Druck durch das Hydrauliksystem wieder erhdht, je-
doch nicht Uber den allgemeinen Bremsdruck hinaus.

Dieser Vorgang wiederhoit sich bei starkem Bremsen fur je-
des einzelne Rad so lange, bis das Bremspedal zurlickge-

nommen wird, beziehungsweise bis kurz vor Stillstand (4
km/h) des Fahrzeuges. Fir den Fahrer erkennbar ist die Re-
gelung am Pulsieren des Bremspedals und Ger&uschen der
Hydraulikeinheit.

Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerét
sorgt daflir, daf3 sich das ABS bei einem Defekt (z. B. Kabel-
bruch) oder bei zu niedriger Betriebsspannung (Batterie-
spannung unter 10,5 Volt) selbst abschaltet, dies wird durch
das Leuchten der ABS-Kontrollampe am Armaturenbrett an-
gezeigt. Die herkdmmliche Bremsanlage bleibt dabel in Be-
trieb. Das Fahrzeug verhalt sich dann beim Bremsen so, als
ob keine ABS-Anlage eingebaut wére.

Leuchtet die ABS-Kontrollampe im Armaturenbrett wahrend
der Fahrt auf, folgende Punkte beachten:

® Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

@ Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die ABS-Kontrolleuchte am Anfang einer
Fahrt aufleuchtet und nach einiger Zeit wieder erldscht, deu-
tet das darauf hin, daf3 die Batteriespannung zunachst zu ge-
ring war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung Uber
den Generator wieder erhéht hat.

® Prifen, ob die Batterieklemmen richtig festgezogen sind
und einwandfreien Kontakt haben.

® Fahrzeug aufbocken, Rader abnehmen, elekirische Lei-
tungen zu den Drehzahlflihlern auf duBere Beschédigun-
gen (Scheuerstellen) prifen. Weitere Prifungen des ABS
soliten der Werkstatt vorbehalten bleiben.

Achtung: Vor SchweiB3arbeiten mit einem elektrischen
SchweiBgerat mu3 der Stecker vom elekironischen Steuer-
gerdt abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalteter
Zindung abziehen. Bei Lackierarbeiten darf das Steuergerét
mit max. +85° C belastet werden.

1~ Hydraulikeinheit

2 - Elektronisches Steuergerét
3 - Bremssattel vorn

4 - Bremstrommel hinten

5 - Drehzahlfiihler

6 — Hauptbremszyiinder mit Brems-
kraftverstarker

7 - Lastabhéngiger Bremskraftregler

0-4436
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Stoérungsdiagnose Bremse

Stérung

Ursache

Abhilfe

Leerweg des Bremspedals
zu grof3

Bremsbelage teilweise oder vollig
abgenutzt

Bremsbeldge erneuern

Ein Bremskreis ausgefallen B Bremskreise auf Flussigkeitsverlust prifen
Speziell bei Trommelbremse:
Nachstellautomatik der Trommelbremse B Nachstelleinheit gangbar machen
klemmt

Bremspedal 1483t sich weit Luft im Bremssystem B Bremse entliiften

und federnd durchtreten Zu wenig Bremsfliissigkeit im B Neue Bremsflissigkeit nachfillen
Ausgleichbehalter Bremse entliften
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker B Bremsflissigkeit wechseln. Bremse entliiften
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt

Bremswirkung lait nach, Undichte Leitung B Leitungsanschlusse nachziehen oder

und Bremspedal 483t sich Leitung erneuern

durchtreten Beschadigte Manschette im Haupt- B Manschette emneuern. Beim Haupt-
oder Radbremszylinder bremszylinder Innenteile ersetzen,

gof. Hauptbremszylinder ersetzen

Speziell bei Scheibenbremse:
Stationarer Gummidichtring beschéadigt B Bremssattel Uberholen

Schlechte Bremswirkung Bremsbelage verolt B Bremsbeldge erneuern

trotz hohen Fufdrucks Ungeeigneter oder verharteter B Belage erneuemn. Nur Original-Bremsbeldge
Bremsbelag vom Automobilhersteller verwenden
Bremskraftverstarker defekt, B Bremsservo, Unterdruckleitung prifen
Unterdruckleitung pords, defekt
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbeldge abgenutzt B Bremsbelédge erneuern

Bremse zieht einseitig UnvorschriftsméaBiger Reifendruck B Reifendruck prifen und berichtigen
Bereifung ungleichmafig abgefahren B Abgefahrene Reifen ersetzen
Bremsbelage verélt B Bremsbeldge erneuern
Verschiedene Bremsbelagsorten auf B Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
einer Achse vom Automobilhersteller verwenden
Schlechtes Tragbild der Bremsbelége B Bremsbeldge austauschen
Speziell bei Scheibenbremse:
Verschmutzte Bremssattelschichte B Sitz- und Flhrungsflachen der Brems-

beldge im Bremssattel reinigen

Korrosion in den Bremssattelzylindem B Bremssattel erneuern
Bremsbelag ungleichméBig B Bremsbelédge erneuern (beide Rader), Brems-
verschlissen sattel auf Leichtgéngigkeit prifen
Speziell bei Trommelbremse:
Kolben in den Radbremszylindern B Radbremszylinder instand setzen

schwergéngig
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Stérung Ursache Abhilfe
Bremsen erhitzen sich Bremse schwergéngig B Bewegliche Teile der Trommelbremse
wahrend der Fahrt schmieren. Bremssattel (iberholen lassen
(Werkstattarbeit)
Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Ruckzugfedern erlahmt B Ruckzugfedern erneuern
Bremsen rattern Ungeeigneter Bremsbelag B Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe stellenweise korrodiert B Scheibe mit Schieifklétzen sorgféltig
glatten
Bremsscheibe hat Seitenschlag B Scheibe nacharbeiten oder ersetzen
Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbelage verschlissen B Belage ermeuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden
Bremstrommel unrund B Bremstrommel ersetzen
Bremsbelédge [6sen sich Speziell bei Scheibenbremse:
nicht von der Bremsscheibe,  Korrosion in den Bremssattelzylindern B Bremssattel Uberholen, eventuell
Réder lassen sich schwer austauschen
von Hand drehen
UngleichméaBiger Belag- Speziell bei Scheibenbremse:
Verschleif3 Ungeeigneter Bremsbelag B Belage ermeuern, Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden
Bremssattel verschmutzt B Bremssattelschéchte reinigen
Kolben nicht leichtgangig B Kolben gangbar machen
Bremssystem undicht B Bremssystem auf Dichtigkeit prifen
Keilformiger Bremsbelag- Speziell bei Scheibenbremse:
Verschlei Bremsscheibe Iauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prifen
Bremssattel
Korrosion in den Bremsséttein B Verschmutzung beseitigen
Bremse pulsiert ABS in Funktion B Normal, keine Abhilfe
Speziell bei Scheibenbremse:
Seitenschlag oder Dickentoleranz der B Schlag und Toleranz prifen. Scheibe
Bremsscheibe zu groB3 nacharbeiten oder ersetzen
Bremsscheibe l&uft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prifen
Bremssattel
Speziell bei Trommelbremse:
Anlageflache des Scheibenrades an der B Es kann versucht werden, die Scheiben-

Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommel

réder untereinander auszutauschen.
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Stérung Ursache Abhilfe

Bremse quietscht Oft auf atmospharische Einflisse B Keine Abhilfe erforderlich, und zwar dann,
(Luftfeuchtigkeit) zurGckzufihren wenn Quietschen nach langerem Stillstand
des Wagens bei hoher Luftfeuchtigkeit auftrat,
aber nach den ersten Bremsungen sich nicht
wiederholt

Speziell bei Scheibenbremse:

Ungeeigneter Bremsbelag B Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden
Ruckenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssaitels prifen
Bremssattel
Verschmutzte Schéchte im Bremssattel B Bremssattelschéchte reinigen

Speziell bei Trommelbremse:

Ungeeigneter Bremsbelag B Belage erneuern. Nur Original-Bremsbeldge
vom Automobilhersteller verwenden

Belag liegt nicht satt auf B Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden

Bremse verschmutzt @ Radbremsen reinigen

Ruickzugfedern zu schwach B Rickzugfedern erneuern
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ader und Reifen

Je nach Modell und Ausstattung ist das Fahrzeug mit Reifen
und Felgen unterschiedlicher Grofe ausgeristet. Alle Schei-
benrader sind als sogenannte Hump-Felgen ausgelegt. Der
Hump ist ein in die Felgenschulter eingepreBter Wuist, der
auch bei extrem scharfer Kurvenfahrt nicht zuléBt, dai der
schlauchlose Reifen von der Felge gedrickt wird.

Sofern Reifen und/oder Felgen montiert werden, die nicht in
den Fahrzeugpapieren vermerkt sind, ist eine Eintragung in
die Fahrzeugpapiere erforderlich. Dazu wird in der Regel
eine Freigabebescheinigung vom jeweiligen Automobilher-
steller benétigt.

Rader- und ReifenmaBe, Reifenfiilldruck

Achtung: Der Gesetzgeber verlangt, daf3 Reifen lediglich bis
zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden dlrfen,
und zwar muB3 die gesamte Laufflache noch 1,6 mm Tiefe
aufweisen. Es empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber die
Sommerreifen bereits bei einer Profiltiefe von 2 mm und die
Winterreifen bei einer Tiefe von 4 mm auszutauschen.

Bis '93
Modell Typ Scheibenrad | ReifengroBe Reifenfiilldruck (Uberdruck) in bar
(Felge) ggsg;eci;‘fgs) halbe Zuladung | volle Zuladung
vorn hinten vorn hinten
FIAT DUCATO| Q10 BZ, DS, DS 6JK x 14°H1 : 185:SR 14 Reinforced | 3,3 | 3,3 3,5 3.5
Q10 4x4 DS, Q14 BZ, DS 6JKx 14 H1 | 185 R 14 C8 PR 3,5 3,5 4.3 4,5
Q14 4x4, TDS, Q18 BZ, DS, TDS| 5% JKx16H1 | 195/75R16C8PR | 40 | 40 | 45 | 45
CITROEN C25 | Q10 6JK x 14 H 185/75 R 14 (XZX) 3,5 3,2 3,5 3,2
Q14 6JKx 14 M. 1 185/75 R 14 (XCA) 43 | 45 43 4.5
Q18 5% JKx16HA | 195/75 R 16 (XCA) 4,0 4,5 4,0 4.5
PEUGEOT J5 | Q10 64x 14 H 185 SR 14 xzx) | 37 45 | 87 45
Q14 6Jx 14 H 185/75 R 14 (XCA) 4,3 4,5 4,3 4,5
Q18 6J x 16 H 195/75 R-16 (XCA) 4,5 4,5 45 45

BZ = Benziner, DS = Diesel, TDS = Turbodiesel, Klammerbezeichnungen hinter der ReifengroBe (z.B. XCA) = Michelin-Bezeich-

nungen.
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Ab '94

Modeli Typ Scheibenrad | ReifengroBe Reifenfiilidruck (Uberdruck) in bar
(Feige) Ziggﬁ;ﬂs) halbe Zuladung | volle Zuladung
vorn hinten vorn hinten
FIAT DUCATO Q10 6Jx15H2 | 195/70 R 15-97 S Reinforced 3,0 3,0 3,0 3,0
6J x 15 H2 205/70 R 15 C 106/104 Q* 4,3 4,5 4,3 45
6J x 15 H2 215/70 R15C109/107.Q% | 45 | 45 45 45
Q14 6J x 15 H2 195/70 R 15 C 4,1 45 41 45
6J x 15 H2 215/70 R 15 C* 41 45 4.4 45
Q18 6J x 16 H2 205/75 R 16 C 4,5 4,5 4,5 4,5
6Jx16H2 | 215/7/5R 16 C* 45 45 45 45
Q10 Camping | 6J x 15 H2 215/70 R 15-109 QXC 55 55 55 55
Q14 Camping | 6Jx15H2 | 215/70 R 15-109 QXC 55 | 55 55 55
Q18 Camping | 6J x 16 H2 215/70 R 16-113 NXC 55 5,5 55 55
CITROEN JUMPER | Q10 6Jx15H2 | 195/70 R 1597 S Reinforced | 3,0 3,0 30 30
6J x 15 H2 195/70 R 15 C 100/98 Q* 3,0 3,0 3,0 3,0
Q14 6Jx15H2 | 195/70 R 15 C 103/101 Q 43 | 45 143 45
8J x 15 H2 205/70 R 15 C 106/104 Q* 4,3 45 4,3 45
Q18 6Jx16H2 | 205/75R16C 110/108N 45 | 45 | 45 | 45
6J X 16 H2 215/75 R 16 C 113/111 N* 4,5 45 4,5 45
PEUGEOT BOXER | Q10 6Jx15H2 | 195/70 R 15 (MXT) Reinforced | 3,0 | 80 | 30 3,0
Q14 6J x 15 H2 195/70 R 15 C (XCA) 4,1 4,5 4,1 4,5
6Jx 15 H2 | 205770 R 15C (XCA)* 45 45 | 45 45
6J x 15 H2 215/70 R 15 C (XCA)* 5,0 5,0 5,0 5,0
Q18 BJXx16H2 | 205/75R16C (XCA)' 45 45 45 45
6J x 16 H2 215/75 R 16 C (XCA)* 45 45 45 45

Klammerbezeichnungen hinter der ReifengréBe (z.B. XCA) = Michelin-Bezeichnungen
*) Zusatzausstattung

B Samtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte Rei-
fen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende, um ca. 0,2
bis 0,4 bar hdhere Uberdruck darf nicht reduziert werden.
Winterreifen werden in der Regel mit einem 0,2 bis 0,3
bar héheren Uberdruck gefahren. Die Luftdruckempfeh-
lungen des jeweiligen Reifenherstellers bei Winterreifen
sind zu beachten. Da die Winterreifen einer Geschwindig-
keitsbeschrankung unterliegen, muf3 ein Hinweis Gber die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit im Blickfeld des Fahrers
angebracht werden (§ 36, Absatz 1 StVZO).

B Bei Anhangerbetrieb Reifenflildruck auf den unter »volle
Zuladung« angegebenen Wert erhdhen.

B Die Fulldruckwerte stehen auch auf einem Aufkleber an
der hinteren Tlr-Saule auf der Beifahrerseite.
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Reifen- und Scheibenrad-
Bezeichnungen

Beispiel Reifen-Bezeichnungen:

195 = Reifenbreite in mm

/70 = Verhalinis Hohe zu Breite (die Hohe des Reifenquer-
schnitts betragt 70 % von der Breite)

Fehlt eine besondere Angabe des Querschnittverhaltnisses
(z. B. 155 R 13), so handelt es sich um das »normale«
Hoéhen-Breiten-Verhéltnis. Es betragt bei Glirtelreifen 82 %.

H = Geschwindigkeitsklasse, H: bis 210 km/h (wird bei
neueren Reifen nicht immer angegeben).

R
14
89 = Tragfahigkeits-Kennzahl.

Radial-Bauart (= Girtelreifen).

Felgendurchmesser in Zoll.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Be-
zeichnung M+S, dann handelt es sich um einen Reifen mit
Winterprofil.

H = Kennbuchstabe fiir zuldssige Hochstgeschwindigkeit.

Geschwindigkeits-Kennbuchstabe

Kennbuchstabe Zulassige Hoéchst-
geschwindigkeit
Q.. ... oL 160 km/h
R. .. 170 km/h
S 180 km/h
T .. 190 km/h
i 210 km/h
Voo 240 km/h
ZR. . Uber 240 km/h
W.o oo 270 km/h
Y. oo 300 km/h

Achtung: Steht hinter der Reifenbezeichnung das Wort
»reinforced«, handelt es sich um einen Reifen in verstarkter
Ausfuhrung, beispielsweise fir Vans und Transporter.
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Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code.

Beispiel: DOT CUL2 UM8 3401 TUBELESS

DOT = Department of Transportation
(US-Verkehrsministerium)

CU = Kirzel fUr Reifenhersteller
L2 = ReifengréBe
UM8 = Reifenausfihrung

3401 = Herstellungsdatum = 34. Produktionswoche 2001
Hinweis: Falls anstelle der 4-stelligen Ziffer eine 3-
stellige Ziffer, gefolgt von einem <I-Symbol aufge-
fuhrt ist, dann wurde der Reifen im vergangenen
Jahrzehnt produziert. Die Bezeichnung 509<1 bedeu-
tet beispielsweise: 50. Produktionswoche 1999.

TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen)

Achtung: Neureifen missen seit 10/98 zuséizlich mit einer
ECE-Prifnummer an der Reifenflanke versehen sein. Diese
Prifnummer weist nach, dass der Reifen dem ECE-Standard
entspricht. Reifen seit 10/98 ohne ECE-Prifnummer haben
keine Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE).

Beispiel Scheibenrad-Bezeichnungen: 6 J x 15

6 = Maulweite der Felge in Zoll

J = Kennbuchstabe fur Héhe und Kontur des Felgenhorns
(B = niedrigere Hornform)

x = Kennzeichen fir einteilige Tiefbettfelge

15 = Felgen-Durchmesser in Zoll

H2 = Doppelhump-Felge, H1 oder H = Einfachhump

Austauschen und auswuchien
der Rader

Es ist nicht zweckméBig, bei einem Austausch der Rader die
Drehrichtung der Reifen zu &ndern, da sich die Reifen nur
unter vorlibergehend stérkerem Verschlei3 der verdnderten
Drehrichtung anpassen. Bei einigen Reifen ist eine Laufrich-
tung durch einen Pfeil auf der Seitenwand vorgegeben, die
Laufrichtung ist dann unbedingt einzuhalten.

- 5X-4606

Bei deutlich starkerer Abnutzung der vorderen Reifen emp-
fiehlt es sich, die Vorderrdder gegen die Hinterrader zu tau-
schen. Dadurch haben alle 4 Reifen etwa die gleiche Le-
bensdauer.



Reifen nicht einzeln, sondern mindestens achsweise erset-
zen. Dabei Reifen mit der gréBeren Profiltiefe immer auf den
Vorderradern montieren.

Achtung: Beim Erneuern und Demontieren schlauchloser
Reifen ist aus Sicherheitsgriinden unbedingt das Gummiven-
til mit auszutauschen.

@ Zum Schutz gegen Festrosten des Rades ist der Zentrier-
sitz des Scheibenrades an den Radnaben vorn und hin-
ten bei jeder Demontage des jeweiligen Rades mit Walz-
lagerfett leicht einzufetten.

@ Vor der Demontage Rad mit Kreide zur Radnabe markie-
ren, damit es in gleicher Stellung wieder montiert werden
kann.

® Leichtmetallfeigen sind durch einen Klarlackiberzug ge-
gen Korrosion geschitzt. Beim Radwechsel darauf ach-
ten, daf3 die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andern-
falls mit Klarlack ausbessern.

® Verschmutzte Schrauben reinigen. Schrauben erneuern,
wenn das Gewinde beschadigt oder korrodiert ist. Ach-
tung: Schrauben und Gewinde nicht dlen.

® Zum Festziehen der Radschrauben sollte immer ein
Drehmomentschllissel verwendet werden. Dadurch wird
sichergestellt, daf3 die Radschrauben gleichmaBig fest
angezogen sind.

® Radschrauben Uber Kreuz in mehreren Durchgéngen
festziehen.

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes An-
ziehen der Radschrauben koénnen das Rad und/oder die
Radnabe verspannt werden. Das Anzugsdrehmoment be-
tragt fur alle Radschrauben 180 Nm.

Auswuchien der Rader

Die serienméBigen R&der werden im Werk ausgewuchtet.
Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge-
wichtsverteilung und Materialungenauigkeiten auszuglei-
chen.

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und
Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bei hdherem Tempo zu zittern.

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten Ge-
schwindigkeitsbereich auf und verschwindet wieder bei nied-
rigerer und héherer Geschwindigkeit.

Solche Unwuchterscheinungen kénnen mit der Zeit zu Schéa-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern
fuhren.

Rader grundséatzlich alle 20.000 km und nach jeder Reifenre-
paratur auswuchten lassen, da sich durch Abnutzung und
Reparatur die Gewichts- und Materialverteilung am Reifen
andert.

Reifenpflegetips

Generell gilt, daB Reifen sozusagen ein »Gedéchtnis« haben
und unsachgemafe Behandlung — dazu zahlt beispielsweise
auch schnelles oder haufiges Uberfahren von Bordstein-
oder Schienenkanten — oft erst viel spater zu Reifenpannen
fahrt.

Reifen reinigen

® Reifen mdglichst nicht mit einem Dampfstrahlgerat reini-
gen. Wird die Dise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, dann wird dessen Gummischicht inner-
halb weniger Sekunden irreparabel zerstort, selbst bei
Verwendung von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise
gereinigter Reifen sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

@ Ersetzt werden sollte auch ein Reifen, der Uber langere
Zeit mit Ol oder Fett in Beriihrung kam. Der Reifen quilit
an den betreffenden Stellen zundchst auf, nimmt jedoch
spéater wieder seine normale Form an und sieht duBerlich
unbeschédigt aus. Die Belastungsféhigkeit des Reifens
nimmt aber ab.

Reifen lagern

® Reifen soliten kihl, dunkel und trocken aufbewahrt wer-
den. Sie dirfen nicht mit Fett und Ol in Berlihrung kom-
men.

@ Rader liegend oder an den Felgen aufgehéngt in der Ga-
rage oder im Keller lagern.

@ Bevor die Rader abmontiert werden, Reifenflilldruck et-
was erhdhen (ca. 0,3-0,5 bar).

® Fur Winterreifen eigene Felgen verwenden, denn das
Ummontieren der Reifen auf dieselben Felgen lohnt sich
aus Kostengriinden nicht.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom Produktionsprozel3 her eine beson-
ders glatte Oberflache. Deshalb miissen neue Reifen ~ das
gilt auch fur das neue Ersatzrad — eingefahren werden. Bei
diesem Einfahren rauht sich durch die beginnende Abnut-
zung die glatte Oberflache auf.

Wahrend der ersten 300 km sollte man mit neuen Reifen
speziell auf Nasse besonders vorsichtig fahren.

Gleitschutzketten

Gleitschutzketten (Schneeketten) dirfen nur an den Vor-
derréadern montiert werden, auch bei allradgetriebenen Fahr-
zeugen.

Mit Gleitschutzketten darf nicht schneller als 50 km/h gefah-
ren werden. Auf schnee- und eisfreien Straf3en sind die
Gleitschutzketten abzunehmen.

Es soliten nur Gleitschutzketten verwendet werden, die vom
jeweiligen Automobilhersteller freigegeben sind.
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Fehlerhafte Reifenabnutzung

An den Vorderrédern ist eine etwas gréfere Abnutzung
der Reifenschultern gegenuber der Laufflachenmitte nor-
mal, wobei aufgrund der Stra3enneigung die Abnutzung
der zur StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes
Rad: auflen, rechtes Rad: innen) deutlicher ausgeprégt
sein kann.

UngleichmaBiger Reifenverschieil3 ist zumeist die Folge
zu geringen oder zu hohen Reifenfulldrucks und kann auf
Fehler in der Radeinstellung oder Radauswuchtung so-
wie auf mangelhafte StoBdampfer oder Felgen zurlickzu-
flhren sein.

In erster Linie ist auf vorschriftsmaBigen Reifenfllldruck
zu achten, wobei spatestens alle vier Wochen eine Pri-
fung vorgenommen werden solite.

Reifenfilldruck nur bei kithlen Reifen prifen. Der Reifen-
fUlldruck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es vollig falsch, aus er-
hitzten Reifen Luft abzulassen.

Bei zu hohem Reifenfllldruck wird die Laufflachenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch
den hohen {nnendruck mehr gewdlbt ist.

Bei zu niedrigem Reifenfllidruck liegt die Laufflache an
den Reifenschultern stérker auf, und die Laufflachenmitte
wolbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein stér-
kerer Verschleil3 der Reifenschultern.

e

SX-4604

———

B Sagezahnformige Abnutzung des Profils ist in der Regel
auf eine Uberbelastung des Fahrzeuges zurlickzufiihren.
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Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils ty-
pische ReifenverschleiBbiider, auf die in der Stdrungsdia-
gnose hingewiesen wird.

Vorderwagenunruhe beseitigen

Das Lenkradfiattern bei bestimmten Geschwindigkeiten ist in
der Regel auf eine Unwucht der Rader zurlickzuflihren.

Priifen

Reifenfilldruck prifen, gegebenenfalls korrigieren.

Probefahrt durchfithren. Stdrung méglichst genau ein-
grenzen, Geschwindigkeitsbereich, Fahrbahnbeschaffen-
heit, Kurven- oder Geradeausfahrt.

Fahrzeug aufbocken.

Mittenzentrierung der Felgen prifen. Dabei missen die
Radnabe oder Bremstrommel (ber den Kragen der
Scheibenrader hinausragen oder zumindest biindig damit
abschlieBen. Andernfalls Felge austauschen.

Radaufhéangung prifen. Dazu Gummi-Metallager, Gelen-
ke, StoRdampfer und Felgen auf einwandfreien Zustand
prufen.

Réder ausbauen und reinigen. Dabei beispielsweise auch
Steine aus dem Profil entfernen.

Reifen auf Bremsplatten untersuchen. Das sind Stellen
geringerer Profiltiefe, die bei Vollbremsungen mit blockie-
renden Rédern entstehen konnen.

Profiltiefe der einzelnen Reifen prifen und miteinander
vergleichen. Bei abnormalem Reifenverschlei3 vorn
und/oder hinten muB3 das Fahrzeug vorn und hinten ver-
messen und gegebenenfalls eingestelit werden. Dabei ist
die Einstellung der Vorspur an die obere Toleranzgrenze
zu legen. Achtung: Fir die Vermessung ist eine entspre-
chende MeBRanlage erforderlich, die in der Regel nur in
einer Fachwerkstatt vorhanden ist.

Probefahrt durchflihren und prifen, ob die Stdrungen
noch vorhanden sind.

Hohen- und Seitenschlag der Rader priifen

Bei aufgebocktem Fahrzeug geeignete MefBuhr an der
Laufflache und danach an der Reifenflanke ansetzen.
Rad von Hand langsam drehen, Zeigerausschlag der
MeBuhr ablesen und Stelle des maximalen Hohen-
schlags am Reifen mit Kreide kennzeichnen.

Sollwerte: Maximaler Hohenschlag = 0,8 mm; maximaler
Seitenschiag = 1,2 mm.

Falls diese Werte nicht eingehalten werden, Rader auf
stationérer Auswuchtmaschine auswuchten. Dabei mus-
sen die Rader in gleicher Weise wie am Fahrzeug mitten-
zentriert werden.

Héhenschlag beseitigen (matchen):

L.uft aus dem Reifen lassen und Reifenwtilste in das Fel-
genbett driicken.

Reifen auf der Felge um 120° verdrehen.

Reifen aufpumpen und Héhenschlag erneut priifen.



@ Falls der Maximalwert Uberschritten wird, Reifen auf der
Felge um weitere 120° verdrehen und Hohenschlag pri-
fen.

@ Falls der Maximalwert eingehalten wird, Rader auswuch-
ten.

Hohen- und Seitenschlag der Feige priifen

@ Felge ohne Reifen mittenzentriert auf die Auswuchtma-
schine oder am Fahrzeug montieren. Mef3uhr anbringen.

s SX-4607

@ Hohenschlag —H- und Seitenschlag —S— der Felge pri-
fen. Der Hohenschlag (Rundlaufabweichung) wird an der
Felgenschulter, der Seitenschlag an der seitlichen Flache
des Felgenhornes gemessen. Dabei sind punktuelle Aus-
schlége der MeBuhr, die durch Materialerhdhungen oder
-vertiefungen entstehen, nicht zu berlcksichtigen.

Sollwerte: Maximaler Héhenschlag = 0,5 mm; maximaler
Seitenschlag = 0,8 mm (Leichtmetallfelge: H6hen- und Sei-
tenschlag jeweils max. 0,3 mm).

® Falls die Sollwerte Uberschritten werden, Felge ersetzen.

Montage der Rader am Fahrzeug

® Bei aufgebocktem Fahrzeug Rader so ansetzen, daf3 sich
die Stelle des maximalen Hohenschlages oben befindet.
Radschrauben in diesem Zustand Uber Kreuz mit einem
Drehmomentschlissel und 180 Nm festziehen.

Achtung: Wenn die VerschleiBunterschiede der einzelnen
Reifen klein sind, Rader mit dem geringsten Héhenschlag
und den kleinsten Auswuchtgewichten an der Vorderachse
montieren.

@ Probefahrt durchfihren. Falls immer noch Vorderwagen-
unruhe oder Lenkradschitteln festgestellt wird, kann es
sich um Restunwuchten handeln, die durch Nachwuchten
am Fahrzeug beseitigt werden.

Réder am Fahrzeug nach- oder auswuchten

® Beim Auswuchten der Antriebsrdder unbedingt beide Rei-
fen einer Achse auf Rollen (Geberbocke) setzen.

® Der Antrieb der Rader muf3 durch den Fahrzeugmotor er-
folgen, damit die Rader synchron laufen.

@ Probefahrt durchflihren.

Falls immer noch Stdrungen auftreten, so sind die Radial-
oder Taumelbewegungen eines oder mehrerer Reifen zu
hoch. Mit Werkstattmitteln kann das nicht gemessen werden.
in diesem Fall bleibt nur der Austausch der vorderen
und/oder hinteren Reifen. Dabei sollten die Reifen grund-
sétzlich paarweise ersetzt werden,
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Stérungsdiagnose Reifen

Abnutzung

Ursache

Starkerer Reifenverschlei3 auf beiden Seiten der Laufflache

Zu niedriger Reifenfllidruck

Starkerer Reifenverschleif3 in der Mitte der Laufflache, Gber
den gesamten Umfang

Zu hoher Reifenfllidruck

Auswaschungen der Profilseite

Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
grof3er Seitenschlag der Felge, zu groB3es Spiel in den
Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils

Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBem Hohenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte
der Laufflache

Blockierspuren von Vollbremsungen

Schuppenférmige oder sédgezahnahnliche Abnutzung des
Profils. In krassen Fallen mit Gewebebrlichen verbunden,
die nach einiger Zeit auf3en sichtbar werden

Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf
Gewebebrliche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten

Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinterrddern
auch Zustand der StoBdampfer prifen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades

Falsche Spureinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
auf stark gewdlbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nur im Innern
des Reifens sichtbar

Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstéBen und
ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflachen

Sturzeinstellung Gberprifen
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Karosserie

Die Karosserie ist selbsttragend. Bodengruppe, Seitenteile,
Dach und die vorderen Kotflligel (bis '93) sind miteinander
verschwei3t. GroBere Karosserie-Reparaturen kdnnen daher
nur von einer Fachwerkstatt durchgeflihrt werden.

Motorhaube, Heckklappe, Tiren und die vorderen Kotfligel
(ab '94) sind angeschraubt und lassen sich leicht auswech-
seln. Beim Einbau ist dann unbedingt das richtige Luftspalt-
man (= Breite der Fugen zwischen jeweiliger Klappe und um-
liegender Karosserie) einzuhalten, sonst klappert beispiels-
weise die Tar, oder es kénnen erhdhte Windgerdusche
wahrend der Fahrt auftreten. Der Luftspalt muB3 auf jeden
Fall parallel verlaufen, das heif3t, der Abstand zwischen den
Karosserieteilen muf3 auf der gesamten Lange des Spaltes
gleich grof3 sein. Abweichungen bis zu 1 mm sind zul&ssig.

Sicherheitshinweise bei Karosseriearbeiten

B Soweit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende
Arbeiten durchgefuhrt werden, grundsétzlich die Batterie
komplett abklemmen (Plus- und Minuskabel) und beide
Klemmen (+) und (=) sorgféaltig isolieren. Bei Arbeiten in
Batteriendhe muf3 die Batterie ausgebaut werden. Ach-
tung: Dadurch werden elektronische Speicher geldscht.
Vor dem Abklemmen daher unbedingt Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

B Im Rahmen einer Reparatur-Lackierung darf im Trocken-
ofen oder in seiner Vorwarmzone das Fahrzeug bis maxi-
mal +85° C aufgeheizt werden. Sonst besteht die Gefahr
der Beschédigung elekironischer Steuergeréte im Fahr-
zeug.
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StoBfanger vorn aus- und einbauen
Ab '94

Ausbau
@ Kuhlergrill ausbauen.

Q-4802

@ Befestigungsschrauben —~1-— fir StoB3{fanger auf beiden
Seiten herausschrauben. Achtung: Die Schrauben befin-
den sich unter den Schmutzfangern, diese brauchen al-
lerdings nicht ausgebaut zu werden.
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Q-4803

® Schraubenabdeckungen —2— mit einem Schraubendreher
abdriicken. Darunterliegende Befestigungsschrauben
herausdrehen.

@ Obere Schrauben ~3- herausdrehen und StoBfanger mit
Helfer nach vorn abziehen.

Einbau

® StoBfanger von vorn ansetzen und anschrauben. Kihler-
grill einbauen.
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StoBfanger hinten aus- und einbauen
Ab '94

Ausbau
@ Hecktlr 6ffnen.

@® Schraube —1- herausdrehen.

® Heckleuchte ausbauen, siehe Seite 265.

@ Seitliche Schutzkappen abschrauben -2-.



Q-4806 Q-4808

@ Schutzkappen nach unten abziehen und abnehmen. @ Stoffénger nach hinten herausziehen.

® Fahrzeug hinten aufbocken.

N )

Q-4809

Q-4807

® Taorunterteil l&ngs zur Tor in Richtung Fahrzeugmitte

@® Von unten die Muttern —4— an den beiden Befestigungs- schieben und herausnehmen.

schellen und die Schrauben —3— abschrauben.
Einbau

® Turunterteil einsetzen und zur FahrzeugauBenseite
schieben.

® Stolfénger ansetzen und anschrauben.

Fahrzeug ablassen.

® Seitenteile in die FUhrungen einsetzen, nach vorm schie-
ben und auf3en anschrauben.

® Heckleuchte einbauen, siehe Seite 265.

@ Innere Schrauben flr Seitenteile anschrauben.
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Kiihlergrill aus- und einbauen

Ausbau bis '93
® Blinkleuchten ausbauen, siehe Seite 261.

Frontblech aus- und einbauen
Ab '94

Ausbau

@ Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Kihlergrill nach
vorn abnehmen.

Einbau
® Kuihlergrill ansetzen und anschrauben.

@ Blinkleuchten einbauen, siehe Seite 261.

Ausbhau ab '94

Q-4811

Q-4812

@ Motorhaube offnen und sicher abstltzen. Die Werkstatt
verwendet dazu das Spezialwerkzeug —1-.

® Beide Blinkleuchten ausbauen, siehe Seite 261.
@ Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 264.

® Stof3fanger vorn ausbauen.

i

it

® Je nach Fabrikat Schrauben ~2— oder ~3— herausdrehen
und Kihlergrill ~1— links und rechts auBen ausclipsen
und nach vorn herausziehen.

Einbau

@ Kaohlergrill einsetzen und anschrauben.
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@® Frontblech —~1— mit 8 Schrauben —2- bis -5~ abschrau-
ben.

® Seilzug fur Motorhaube aushéngen und zur Seite legen.

Halteblech fur Kiihler aushangen.

@ Abdeckung flr Leuchtweitenregulierung aushangen.



® Von vorn 4 Schrauben —6- herausdrehen.

@ Frontblech herausnehmen.

Einbau
@ Frontblech einsetzen und anschrauben.

® Abdeckung fur Leuchtweitenregulierung sowie Halteblech
fir Kdhler einhéngen.

Seilzug fir Motorhaube einhéngen.
StoBfanger vorn einbauen.

Scheinwerfer einbauen, siehe Seite 264.

Blinkleuchten einbauen, siehe Seite 261.

Kotfliigel aus- und einbauen
Ab '94

Hinweis: Bis '93 sind die vorderen Kotfligel mit dem Aufbau
verschweif3t.

Ausbau
@ Blinkleuchte vorn ausbauen, siehe Seite 261.

@ StoBfanger vorn ausbauen.

@ Seitliche Blinkleuchte —2— nach vorn drehen und heraus-
nehmen. Stecker abziehen.

@® Falls erforderlich, Tankdeckel —3— abnehmen und 4
Schrauben —1— herausdrehen.

Q4817

® Kotilligel mit 7 Schrauben —4— abschrauben.
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Durch die Abdichtmasse sitzt der Kotfligel sehr fest. Kot-
flugelabdichtung mit einem scharfen Messer trennen.
Zum Lésen des Kotflligels kann ein Fon verwendet wer-
den, der mindestens eine Temperatur von 600° C er-
reicht. F8n mit Flachdise ausriisten, Dichtmasse ringsum
nacheinander aufweichen und Kotfliigel Stlck fiir Stlick
vorsichtig abziehen.

Dichtmasse von der Karosserie abschaben. Dabei darauf
achten, daB3 der Lack nicht beschadigt wird.

Einbau

Neuen Kotfliigel vor dem Einbau an den spéter unzu-
génglichen Stellen lackieren.

Anlagefldchen des Kotflligels reinigen, gegebenenfalls
ausrichten.

Kotfltigel kurz montieren, ausrichten und wieder abbauen.

Auf den Anlageflachen handelsiibliches Kotfliigelabdicht-
band auflegen oder bei Umgebungstemperatur aushér-
tende Dichtungsmasse, zum Beispiel »Sikaflex 221 « (Fir-
ma SIKA), auftragen.

Kotflligel ansetzen, ausrichten und anschrauben. Dabei
auf parallelen Spalt zu den umliegenden Bauteilen ach-
ten.

Uberschissige Dichtmasse mit Messer glatten bezie-
hungsweise entfernen.

Auf der Innenseite des Kotfligels Unterbodenschutz auf-
tragen.

Falls erforderlich, Tankdeckel einsetzen und 4 Schrauben
fur Kraftstoff-Einflilstutzen anschrauben.

Stof3fanger vorn einbauen.
Blinkleuchte vorn einbauen, siche Seite 261.

Stecker auf seitliche Blinkleuchte stecken, Leuchte ein-
setzen und durch Rechtsdrehen arretieren.
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Motorhaube aus- und einbauen

Ausbau

Motorhaube 6ffnen und abstutzen.

o

/(\0-4819

Einbaulage der Schrauben —1— markieren. Dazu Schrau-
benkopfe mit Filzstift umkreisen. Die Abbildung zeigt die
Ausfihrung ab '94.

Auf jeder Seite die 2 Befestigungsschrauben herausdre-
hen und Motorhaube mit Helfer abnehmen.

Einbau

Motorhaube mit Helfer an die Schamiere ansetzen und
lose anschrauben.

Motorhaube entsprechend den Markierungen ausrichten
und Schrauben festziehen.

Motorhaube schlieBen und prifen, ob das Spaltmal3 zu
den umliegenden Karosserieteilen ringsum gleich grof3
ist, gegebenenfalls Motorhaube neu ausrichten.

Einbau einer neuen Haube/Motorhaube ausrichten

Dammaite, Gummistopfen und Halter fir Haubenstltze
umbauen. Vordere Gummipuffer vollstandig in die Haube
einschrauben.

Haubenschlof3 ausbauen. Vorher Schraubenkdpfe mit
Filzstift umkreisen und damit Einbauposition markieren.

Befestigungsschrauben lockern und geschlossene Haube
50 ausrichten, daf3 der Abstand der Motorhaube zu den
umliegenden Bauteilen gleich grof3 ist und parallel ver-
lauft.

Motorhaube vorsichtig 6ffnen und Schrauben festziehen.



® 2 Gummipuffer fir Motorhaube links und rechts so weit
herausdrehen, daB die geschlossene Motorhaube paral-
lel zu den Kotflligeloberkanten steht.

® Haubenschiof3 entsprechend der vorher angebrachten
Markierungen einbauen.

@ Haube schlieBen und prifen, ob die Haubenverriegelung
einwandfrei einrastet. Gegebenenfalls HaubenschloB ein-
stellen.

® Falls erforderlich, Gummipuffer flir Motorhaube links und
rechts etwas herausdrehen, so dal3 die Motorhaube beim
SchlieB3en leicht vorgespannt ist und die Haube parallel
zu den Kotflligeloberkanten steht.

® Scheibenwaschdiisen einbauen.

Windschutzscheibe/Seitenscheibe
erneuern

Achtung: Ab '94 ist die Windschutzscheibe direkt in den
Falz des Fensterausschnitts eingeklebt. Dadurch ist die Ver-
windungs-Festigkeit der Karosserie héher und die Abdich-
tung gegen eindringendes Wasser besser. Zudem verringert
sich der Luftwiderstand, und Gewicht wird eingespart. Zum
Auswechseln der Scheibe ist neben verschiedenen Spezial-
werkzeugen eine gewisse Erfahrung nétig. Aus diesem
Grund sollte diese Arbeit von einer Werkstatt ausgefihrt wer-
den.

Bis '93
Ausbau
® Scheibenwischer wegschwenken.
@ Innenspiegel vom Halter abziehen.

® Von innen kréaftig gegen die Scheibe driicken und mit ei-
nem Holzkeil das Ldsen der inneren Gummilippe von den
oberen Ecken und vom oberen Teil der Seitenhoime un-
terstutzen.

@® Windschutzscheibe mit Abdichtung herausnehmen.

Einbau

Scheibenrahmen prifen. Verformungen richten. Falls er-
forderlich, Falz nachschieifen. Rahmen entrosten und mit
Rostschutz bestreichen, gegebenenfalls Lackieren.

Scheibe vorbereiten. Dichtung Uber den Scheibenrand
stlilpen. Vorher Dichtkehlen mit Schmierseife bestrei-
chen, damit der Gummi besser gleitet.

Schnur mit ca. 4 mm & so in die freie Dichtkehle einle-
gen, dafB sich die Enden der Schnur unten in der Mitte
der Scheibe kreuzen. Dabei an den oberen Ecken jeweils
eine Schleife bilden. Die Schnur muf tief in der Kehle lie-
gen, gegebenenfalls Gummidichtung mit Schraubendre-
her von mittlerer Grof3e etwas spreizen und Schnur rund-
herum eindricken.

Scheibe am Rahmen ansetzen und zentrieren. Die
Schnurenden missen in den Innenraum fihren.

Schnur von innen parallel zur Scheibe herausziehen, so
daB3 die innere Gummilippe angehoben und Uber den
Falz gezogen wird. Gleichzeitig muB3 eine Hilfsperson von
auf3en leicht gegen die Scheibe driicken.

Anschlief3end mit dem Handballen gegen die Abdichtung
schlagen, um deren Sitz zu verbessemn.

Sitz der Abdichtung rundherum sichtprlfen.
Innenspiegel aufschieben.

Scheibenwischer zurlickschwenken.
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Windlaufabdeckung aus- und einbauen

Ab

'94

Ausbau

Vordertiir aus- und einbauen/einstellen

Ausbau

Falls vorhanden, elektrische Verbindung zur Tiir trennen.

Scheibenwischerarme —1— ausbauen, siehe Seite 272.

Scheibenwaschdlisen —2— nach oben herausdriicken.
Wasserschlauche mit geeigneter Klemme abklemmen und
abziehen.

Motorhaubendichtung ~3- abziehen.

6 Innensechskantschrauben —4— und 3 Kreuzschlitzschrau-
ben —5- herausdrehen. Abdeckung —6— abnehmen.

Einbau
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Windlaufabdeckung einsetzen und anschrauben.
Motorhaubendichtung aufstecken.

Wasserschlduche auf die Scheibenwaschdlisen auf-
stecken. Disen in die Windlaufabdeckung eindriicken, ge-
gebenenfalls einstellen, siche Seite 272.

Scheibenwischerarme einbauen, siehe Seite 272.

® Tlrbremse abschrauben —2—.

@ Ab '94: Einbaulage der 6 Scharnierschrauben —1— an der
Tar markieren. Dazu mit Filzstift die Schraubenkdpfe um-
kreisen.

® Bis '93: 5 Sechskantschrauben flir Tlirscharniere an der
Karosserie abschrauben, siehe Abbildung Q-4821. Vor-
her Einbaulage durch Umkreisen der Schraubenképfe
markieren.

® Befestigungsschrauben am oberen und unteren Tlr-
scharnier herausdrehen. Dabei Tlr von Helfer festhalten
lassen.

® Vordertlr abnehmen.

Einbau

@ Vordertir einsetzen und anschrauben, Schrauben nicht
festziehen.

® Tuir nach den angebrachten Markierungen ausrichten und
Schrauben festziehen. Anzugsdrehmoment bis '93: 50
Nm, ab '94: 45 Nm.

® Prifen, ob die Tur einwandfrei schlieBt, blndig mit der
umliegenden Karosserie ist und der Spalt zwischen Tur
und Turausschnitt in etwa parallel ist. Andernfalls Tir ein-
stellen.

@ Tlrbremse anschrauben.

® Falls vorhanden, elektrische Leitungen verbinden.

Einstellen

@ TurschloB ausbauen.



Bis '93: Befestigungsschrauben der Turscharniere an
der Karosserie lockern.

Ab '94: Scharnierschrauben an der Tir soweit lockern,
daf die TUr gerade verschoben werden kann, siehe Ab-
bildung Q-4820.

Tur zu den umliegenden Bauteilen ausrichten. Der Spalt
muf parallel sein.

Befestigungsschrauben fir Tlrscharniere festziehen. An-
zugsdrehmoment bis '93: 50 Nm, ab '94: 45 Nm.

TarschloB einbauen.

Gegebenenfalls Tlrschlief3bolzen einstellen.

TarschiieBbolzen einsteilen

Der SchlieBmechanismus ist so eingestellt, daB3 bei ge-
schlossener Tlr die Tdrdichtungen unter Spannung stehen
und somit das Eindringen von Zugluft und Regenwasser so-
wie das Auftreten von Klappergerduschen verhindern.

Im Laufe der Zeit kdnnen sich die Gummidichtungen etwas
setzen, was zu den oben aufgeflhrten Stérungen flihren
kann. In diesem Fall sowie gegebenenfalls nach dem Tlrein-
bau TUrschiieBbolzen einstelien.

Einstellen

@ TurschlieBbolzen —1— am Sechskant —-2— soweit lockern,
daf3 sich der SchlieBbolzen mit etwas Kraftaufwand ver-
schieben 146t. Vorher Einbaulage mit Filzstift markieren.

@ Bolzen etwas nach innen schieben und wieder festzie-
hen.

@ Wurde die Tur neu eingebaut, Tur vorsichtig schlieen
und SchlieBbolzen dadurch in die richtige Position ver-
schieben.

@ Tur vorsichtig 6ffnen, damit sich der SchlieBbolzen nicht
verstellt. Bolzen in dieser Position festziehen.

@ TUr schlieBen, dabei muB das Tirschiof3 ohne allzu
groBen Kraftaufwand einrasten.

Tirverkieidung aus- und einbauen
Bis '93
Achiung: Von der Tlrinnenverkleidung gibt es je nach Bau-

jahr unterschiedliche Ausfihrungen. Aus Platzgriinden kann
nicht auf alle Varianten eingegangen werden.

Ausbau

@ Turgriff je nach Ausfihrung mit 2 oder 3 Schrauben ab-
schrauben und abnehmen.
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® Abdeckschale flr TUrinnenbetatigung ausbauen. Dazu
Schraubendreher an der mit einem Pfeil gekennzeichne-
ten Stelle zwischen Verkleidung und Abdeckschale ein-

setzen, und zwar zwischen Schale und Rahmen.

® Schraubendrehergriff nach oben driicken und dadurch
Rahmen —1— nach unten (iber den Haken —2— der Schale
anheben. Das Ausrasten des Hakens ist als Klicken hor-
bar. Zur Verdeutlichung sind Rahmen und Schale in aus-
gebautem Zustand abgebildet.

()

2 T-48196

® Tirinnenbetétigungshebel 6ffnen, Tlrschale nach unten
driicken, damit die beiden oberen Befestigungshaken
—3— aus dem Rahmen ausrasten. Schale dann nach vorn
herausschwenken und dadurch aus den beiden hinteren
und unteren Rasten —4— und -2~ aushangen.
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@ Bei gezogenem TUrinnenbetétigungshebel Schale nach
hinten schwenken, dann um 90° drehen und Uber den
Betatigungshebel abziehen.

F-4862

@ Falls vorhanden, Fensterkurbel ausbauen. Dazu Schrau-
bendreher zwischen Rosette —4— und Kurbel —5— neben
der Kurbelachse einflhren und Sicherungsklammer —6—
abdriicken, siehe Abbildung. Fensterkurbel von der Kur-
belachse abziehen. Gleich nach dem Ausbau Siche-
rungsklammer wieder in die Kurbel einsetzen. Achtung:
Die Federklammer kann auch um 180° verdreht einge-
baut sein. In diesem Fall Schraubendreher von der Seite

des Kurbelknopfes her ansetzen.
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@ Ausfuhrung 1: Clips mit Zange —~4— herausziehen. Tir-
verkleidung vom Tlrrahmen zuerst oben abclipsen —1~.
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@ Ausfihrung 2: Von auBen sichtbare Clips (unter ande-
rem im Ablagefach) mit L6sehebel abdriicken. Dann Ver-
kleidung am Rand vom Turblech wegdriicken, um die Po-
sition der restlichen Clips festzustellen. Direkt an den
Clips mit den Fingern hinter die Verkleidung greifen und
ausclipsen. Es kann auch ein breiter Kunststoffspachtel
oder ein handelstblicher Abdriicker, wie in der Abbildung
gezeigt (HAZET-Nr. 799-3) verwendet werden. In diesem
Fall, Lappen zwischenlegen, damit der Lack nicht ver-
kratzt wird.

® Tirverkleidung mit Ablagefach abnehmen.

@ Falls erforderlich, Ablagefach von der Innenseite der Tdr-
verkleidung her mit 4 Schrauben abschrauben.

@ Turfolie vorsichtig von der Tar abziehen. Darauf achten,
daf die Folie nicht einreif3t.

Achtung: Unter Umstanden muf3 die Turfolie um die Cliphal-
ter herum mit einem spitzen und scharfen Messer (Teppich-
messer) ausgeschnitten werden. Die Tulrfolie kann spéater
einfach wieder angedriickt werden, vorausgesetzt der Kleber
trocknet nicht aus und wird nicht verschmutzt. Die freiliegen-
den Klebeflachen nicht berihren, da sonst die Klebewirkung
fir den spateren Wiedereinbau beeintrachtigt wird.

Einbau

@ Turfolie ansetzen und an den Klebestellen andriicken.

Beschadigte Schutzfolie und beschédigte Kiebestellen
sorgfaltig mit doppelseitigem Klebeband ausbessern. Bei
gréBeren Rissen oder Beschéadigungen Tlrfolie ersetzen.
Achtung: Besonders auf dichten Sitz der Turfolie achten.
Es kann sonst im Fahrzeug ziehen oder es kann Wasser
in den Innenraum eindringen.

Kunststoffclips auf einwandfreien Zustand und festen Sitz
prifen. Beschadigten Clip ersetzen.

Falls ausgebaut, Ablagefach anschrauben.

Tirverkleidung in den Turausschnitt einsetzen und je-
weils Befestigungsclips mit dem Handballen einschlagen.

Fensterkurbel mit eingesetzter Stahlfeder auf die Verzah-
nung der Achse schieben, bis er einrastet. Der Hebel der
Fensterkurbel zeigt bei geschlossenem Fenster nach
vorn.

Blende fur Tlrinnenbetatigung einsetzen und einrasten.

Targriff mit 2 oder 3 Schrauben anschrauben.

Besonderheiten ab '94

-

@ o~

TR

Q-4841

Ablagefach —2— abschrauben —1—.
Turgriff —3— abschrauben —4—.
Fensterkurbel —6— ausbauen.

Abdeckung —7— fur Tlrinnenbetdtigung im unteren Be-
reich ausheben.

Tlrverkleidung —8— ausclipsen. 5 = Abdeckungen fir
AuBenspiegelbefestigung.
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Tlrinnenbetdtigungshebel
aus- und einbauen

Bis '93

Ausbau
@ Tulrverkleidung ausbauen.

® Zugstange fur Innenbetatigung am Turschlof3 aushéngen.

® Zugstange an der Tdrinnenbetétigung aushéngen, siehe
Ausschnitt.

® Haltehaken, wie in der Abbildung gezeigt, mit Schrauben-
dreher zurickdriicken und Tarinnenbetatigungshebel her-
ausziehen.

Einbau
@ Tarinnenbetétigung einsetzen und einrasten.

® Zugstange an der Innenbetatigung und am Tlrschlo3
einhangen.

® Tirverkleidung einbauen.

Besonderheiten ab '94
® Zugstange am Tlrschiof3 nach oben aushéngen.

® Turinnenbetatigung mit einer Schraube abschrauben und
mit Zugstange abnehmen.

TlrauBengriff aus- und einbauen
Bis '93

Ausbau

® Tdrfenster ganz nach oben kurbeln.

@ Turverkleidung ausbauen.

® Verriegelungsstange fur Turgriff aushangen.

@ TirauBengriff mit 2 Schrauben abschrauben.
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Einbau
@® TurauBengriff ansetzen und anschrauben.
® Verriegelungsstange einhangen.

® Tlrverkleidung einbauen.

Besonderheiten ab '94

/ Q-4843

® Schraube -3~ herausdrehen.

® Seitliche Fensterfihrungsschiene —1— zur Tirunterseite
schieben und durch die Offnung —2— herausnehmen.

® Verriegelungsstange flr TUrauBengriffi —1— in Pfeilrich-
tung dricken und dadurch aushangen.

@ Zugstange fur Tlrinnenbetatigung —3— in Pfeilrichtung
drticken und dadurch aushangen.

@ Beide Schrauben —2~ herausdrehen.



TirschloB aus- und einbauen
Bis '93

Ausbau
® Tirfenster schlieBen.

@ Tlrverkleidung ausbauen.

Q-4845

@ Turschlof3 abschrauben —6—, um 45° drehen und heraus-
nehmen.

@ Schraube —5— herausdrehen.

@ AuBengriff —-4— abnehmen. @® Zugstange —1- flr TUrinnenbetatigungshebel am Schlof3
aushéngen.
Einbau @® Seitliche Fensterflihrungsschiene —2— abschrauben —3-,
@® AuBengriff einsetzen und mit Schraube —5- anschrau- nach vorn unten schwenken und herausnehmen.
ben.

X

® Betatigungsstange —4— aushéngen.

Q-4847

@ Verriegelungsstange —5— aushéngen.

@ Falls vorhanden, Stecker flr Zentralverriegelung am Tur-
schlof3 abziehen.

Q-4851

® Turschlo3 —11- so einsetzen, daf3 der Zapfen —9- des
SchlieBzylinders —7— in den Schlitz —10— des SchloBhe-
bels eingreift.

@ Turschlof3 anschrauben.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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@® Turschlo3 —6— mit 3 Schrauben abschrauben und her-
ausnehmen.

Einbau
@ Turschlof3 einsetzen und anschrauben.

@ Falls vorhanden, Stecker flr Zentralverriegelung am Tir-
schlof3 aufstecken.

@ Seilliche Fensterfiihrungsschiene einsetzen und an-
schrauben.

@ Verbindungsstangen fUr TUrsicherungsknopf, Turaufen-
griff und Tdrinnenbetatigungshebel am Schiof3 einhan-
gen. Dazu Halteclip am jeweiligen SchloBhebel einset-
zen. Stange am Clip ansetzen und eindriicken. Zur Er-
leichterung kann die Stange —3— etwas gedreht und zwi-
schen Clip —1— und Haltenase —2- hindurchgedrickt wer-
den.

® Tirverkleidung einbauen.

® Wenn die TUr nicht einwandfrei schlief3t, TlrschlieBbol-
zen einstellen, siehe Seite 203.

Besonderheiten ab '94

@ TurschloB3 ausbauen, siehe unter »TUrauBengriff ausbau-
en«,
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SchlieBzylinder aus- und einbauen
Bis '93

Ausbau
® Turfenster schlieBen.
@ TUrverkleidung ausbauen.

® TlrauBengriff ausbauen.

® Schllssel in den SchlieBzylinder stecken. Achtung: Der
Schlissel muB bei ausgebautem SchlieBzylinder einge-
steckt bleiben, sonst fallen die SchlieBplattichen heraus.
Falls der Schliissel abgezogen werden soll, ausgebauten
SchlieBzylinder mit Tesaband umwickeln.

@ Die mit einem Pfeil bezeichnetete Federklammer —1— mit
einem Schraubendreher zuriickdriicken und SchlieBzylin-
der zusammen mit eingesteckiem Schllissel herauszie-
hen.

Einbau

® SchlieBzylinder in das Gehduse im Turgriff einsetzen und
einrasten.

Schissel abziehen.
TorauBengriff einbauen.

Funktion des SchiieBzylinders prifen.

Turverkleidung einbauen.



Besonderheiten ab '94

® TUlrauBengriff ausbauen.

® Klammer —8— mit einer Zange in Pfeilrichtung vom
SchlieBzylinder —7—- abziehen.

® SchlieBzylinder herausnehmen.

Turfenster aus- und einbauen
Bis '93

Ausbau
@ Turverkleidung ausbauen.

® Turfenster ganz nach oben stellen. Je nach Modell Fen-
sterkurbel kurzzeitig aufstecken oder Mehrfachstecker
kurz an der elektrischen Fensterbetatigung aufstecken.

@ Fensterflhrungsschienen —5/6— abschrauben und her-
ausnehmen.

@ Turfenster ganz nach unten stellen.

@ AuBere und innere Fensterschachtabdichtung abziehen.

® Ausstellscheibe —7— in Pfeilrichtung schwenken und her-
ausnehmen.

@ Tlrfenster etwas nach oben stellen und Befestigungs-
schrauben —8- fiir Fensterscheibe am Fensterheber ab-
schrauben.

® Fensterscheibe kippen und nach oben herausnehmen.
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Einbau

Q-4856

® & © @ ®

]

®

Falls die Fensterscheibe ersetzt wird, Scheibentrédger so
ausrichten, daf3 das Maf3 X = 248 mm betragt.

Fensterscheibe vorsichtig in den Tulrschacht ablassen
und am Halter des Fensterhebers anschrauben.

Ausstellscheibe einsetzen.
AuBere und innere Fensterschachtabdichtung einsetzen.
Turfenster ganz nach oben stellen.

Linke und rechte Scheibenflihrung einsetzen und an-
schrauben.

Fenster ganz nach unten und nach oben fahren und
Leichtgangigksit prifen.

Turverkleidung einbauen.

Besonderheiten ab '94

@

Turverkleidung ausbauen.

e
z
¥

@

Zugstange —1~ zwischen Turschlof3 und Tlrinnengriff
ausbauen, siehe »Tlrinnengriff ausbauen«,
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Seitliche Fensterfihrungsschiene herausnehmen, siehe
»TlrauBengriff ausbauen«.

Fensterheber —2— ausbauen.
Scheibe ganz nach unten absenken.
Scheibenfuhrungsdichtung —3— ausbauen.

Fensterscheibe durch den Trausschnitt —4— herausneh-
men.

Fensierheber aus- und einbauen
Bis '93

Ausbau

Turverkleidung ausbauen.

Vordere Fensterfuhrungsschiene ausbauen, sieche Abbil-
dung Q-4852 auf Seite 209.

Tarfenster am Fensterheber abschrauben —8—.

Fensterscheibe in der TUr nach unten absenken.

Einbaulage der Schrauben —9— markieren. Dazu Schrau-
benkdpfe mit einem Filzstift umkreisen. Fensterheber ab-
schrauben —9—.

it

Fensterheber durch die Offnung in der Tir in Pfeilrich-
tung abnehmen.



Einbau

® Fensterheber in die Tir einsetzen und anschrauben.
Schrauben entsprechend den angebrachten Markierun-
gen ausrichten.

® Fensterscheibe in den Fensterheber einsetzen und an-
schrauben.

@ Vordere Fensterfihrungsschiene einsetzen und an-
schrauben.

® Turverkleidung einbauen.

Besonderheiten ab '94

@ Tlrverkleidung ausbauen.

Q-4861

@ Scheibenhalterung —3— I6sen, dazu Lasche —2— nach un-
ten ziehen.

® Scheibe von Hand in Pfeilrichtung anheben und in die
Tur absenken.

@ Einbaulage der 5 Muttern -1~ markieren. Dazu Muttern
mit einem Filzstift umkreisen. Fensterheber abschrauben.

® Fensterheber durch die Offnung —4— aus der Tur heraus-
heben.

AuBenspiegel aus- und einbauen
Bis '93

Ausbau

® Tuir 6ffnen und Spiegelabdeckung mit 2 Schrauben ab-
schrauben.

@ 3 Innensechskantschrauben fur Auf3enspiegel herausdre-
hen. Dabei Spiegel auBen festhalten, damit er nicht her-
unterfallen kann.

Einbau
@ Spiegel ansetzen und festschrauben.

® Spiegelabdeckung anschrauben.

Besonderheiten ab '94

Q-4862

@ 2 Abdeckungen —1— mit Schraubendreher abhebeln. Da-
bei Papierpolster oder sauberen Lappen unterlegen, da-
mit der Lack nicht beschadigt wird.

® 3 Schrauben —2— fur AuBenspiegel herausdrehen. Dabei
Spiegel auBen festhalten, damit er nicht herunterfallen
kann.

Spiegelglas aus- und einbauen
Ab '94

Ausbau

@ Spiegelglas —2— nach oben schwenken, also Spiegelglas
oben soweit wie moglich in das Gehause driicken.

@ Schraubendreher von unten zwischen Spiegelglas und
Gehduse einfthren und Halteklammer —1- hinter dem
Spiegelglas aus den beiden Kunststoffnasen aushangen.
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Einbau

@ Halteklammer auf der Riickseite vom Spiegelglas, wie in
der Abbildung gezeigt, in die Kunststoffnasen einhangen.

@ Spiegelglas am Trager ansetzen, in der Mitte aufdriicken
und einrasten.

Seitentlir aus- und einbauen/einstellen
Bis '93

Achtung: Es gibt 2 Moglichkeiten die Seitentlir aus- und ein-
zubauen. Entweder Tlr aus den Flhrungen herausschieben

oder Tur an den Fuhrungen abschrauben.

Ausbau 1. Méglichkeit

® Abdeckung —1— flr Flhrungsschiene ausbauen. Dazu
von innen 4 Schrauben und von auf3en 2 Schrauben her-
ausdrehen.

@ Unteren Anschlag —2— herausziehen.
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Q-4825

® Oberen Anschlag —3— herausziehen.

Q-4826

® Tar offnen und Rolle -4~ aus der Mittelschiene in Pfeil-
richtung herausnehmen.
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Q-4827

@ Tur mit Hilfsperson nach hinten aus den Fihrungen her-
ausschieben.



Einbau

. b
@ Tirin die FUhrungsschienen einsetzen. Besonderheiten ab '94

® Fuihrungsrolle sowie unteren und oberen Anschlag ein- Ausbau
setzen.

® Tur weitgehend schlieBen und Abdeckung anschrauben.

Ausbau 2. Méglichkeit

Q-4829

@ Seitliche Schiebetlir ca. 10 cm weit 6ffnen.

@ Stutzbock —~1— unter die Schiebetur stellen.
® FEinbaulage der Befestigungsschrauben flr die Tlrstiitz-

blgel markieren. Dazu Schraubenkdpfe mit Filzstift um-
kreisen.

@ TUr sicher abstiitzen beziehungsweise von Helfer halten
lassen.

® Schrauben fir unteren Fihrungsbdgel herausschrauben.

® Obere Fihrungsrolle von der oberen Tlrflhrung ab-
schrauben und Schiebetiir abnehmen.

Einbau

@ TUr ansetzen und anschrauben.

@® Tuar an den Stltzblgeln nach den angebrachten Markie-
rungen ausrichten. Schrauben fir unteren Stitzblgel mit
75 Nm festziehen.

@® TUr schlieRen.

@® Falls die Tur in der Hohe verstellt werden muB3, Schrau-
ben in Abbildung Q-4828 wieder I0sen, Tir ausrichten
und Schrauben festziehen.

Q-4830

@ Falls erforderlich, Tirschlof3 und SchlieBbolzen einstel-
len.

@ Mittlere Fdhrung —2— ausbauen. Dazu 2 Schrauben —~1-
herausdrehen.
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Q-4831
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Q-4832

® Einbaulage der Schrauben —3— am unteren Tlrstltzbigel
markieren. Dazu Schraubenkdpfe mit Filzstift umkreisen.

@ Tir unten abschrauben.

® TOr unten mit Helfer vom Stitzbock wegziehen, oben
aushé&ngen und nach unten abnehmen.

Einbau

@® Tir oben einhéngen, hinten abstltzen und unten an-
schrauben. TuUr entsprechend den Markierungen am
Stltzblgel ausrichten und Schrauben festziehen.

® Mittlere Fihrung der TUr anschrauben.

@ Falls erforderlich, TUr einstellen.

Tiir in Langsrichtung einstellen

Achtung: Bevor Schrauben und Muttern geldst werden,
grundsétzlich deren Einbaulage markieren. Dazu Schrau-
benkodpfe mit einem Filzstift umkreisen.
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Q-4833

@ Im Innenraum Muttern —6— I6sen und Fihrungsschiene in

Langsrichtung verschieben.

Tiir in Vertikairichtung einstellen

® Befestigungsschrauben —1— fur mittlere Flhrung 6sen,

siehe Abbildung Q-4830.



Q-4834

® 3 Schrauben -7—- am unteren Stltzbugel 16sen und Tur
nach oben oder unten verschieben.

@® Schrauben mit 30 Nm festziehen.

Tir nach auBen oder innen einstelien

@ Befestigungsschrauben -3~ flir den unteren Stiizbigel
|6sen, siehe Abbildung Q-4831.

Q-4835

@ Schraube —8— fur obere Fihrung l6sen und Tlr nach
aufBen oder innen verstellen,

@ Schraube —8— mit 40 Nm und Schrauben ~3— mit 25 Nm
festziehen.

SchlieBelemente einstellen

® Schrauben fir die beiden Zentrierzapfen, vormn an der
Tar, und far die beiden Zenttierringe, vorn am Aufbau, 16-
sen. Die Zentrierzapfen konnen horizontal, also nach
auflen oder innen, die Zentrierringe vertikal, also nach
oben oder unten, verstellt werden.

SchlieBddmpfer einstellen

@ SchlieBdampfer —17— abschrauben.

@ Schrauben —14— lockern und Arretiervorrichtung —13—
einstellen. AnschlieBend Schrauben —14- festziehen.

@ Gegebenenfalls Riickhaltelast des Hakens —16— durch
Verdrehen der Schraube —15— einstellen. Achtung: Um
die Last zu verringern, Schraube im Uhrzeigersinn dre-
hen. Um die Last zu erhdhen, Schraube entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen.

® SchlieBdampfer der Tlr —17— anschrauben.
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TarschloB fir Seitentiir
aus- und einbauen

Bis '93

Ausbau Ausflihrung 1

o
‘\ Q-4864

Deckel —1— abziehen.

[ ]

@ Clip —2— zur Tlrinnenseite durchdriicken.
® Tlrinnengriff ~3— abschrauben —Pfeile—.
[ ]

Tarinnengriff 6ffnen, nach innen in die Tur reindricken
und mit Verbindungsstange nach unten schwenken.

°{

M Q-4865

@ Verriegelungsstange —4— und Verbindungsstange —5-
zum TUrauBengriff am Schlof3 aushangen.
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Q-4866

@ SchloB abschrauben —6—.

@ TlrschloB komplett mit Zugstange und Tirinnenbetati-
gung durch die untere Offnung aus der Tir herausneh-
men.

® Zugstange am Tirschlof3 aushéngen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Ausbau Ausfiihrung 2

® Talrverkieidung sowie Schutzfolie ausbauen, siehe auch
Turverkleidung fir Vordertlr ausbauen auf Seite 203.

@® Turgriff mit 2 Schrauben oben und unten abschrauben.

® Halter fiir Seilzughiille abschrauben.

@ Seilzug am Schiof3 aushangen.

@ TlrschloB3 abschrauben und herausnehmen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.



Besonderheiten ab '94

@® Obere Verkleidung ausclipsen beziehungsweise ab-
schrauben.

MEE;ZD:—:\“;:J
\\// |

@® Tlrverkleidung —3- ausclipsen —2—. Dazu breiten Kunst- 4———————@__,__.4

stoffspachtel oder handelslblichen Abdriicker (HAZET-
Nr. 799-3 oder 799-4) verwenden. Lappen zwischenle-
gen, damit der Lack nicht verkratzt wird.

r;-l“"‘

Q-4870

@ Verbindungsstange —18— zum SchlieBzylinder —6— auf

@ Tdurfolie vorsichtig von der Tur abziehen. Darauf achten,
daf3 die Folie nicht einreif3t.

j

N

@

@1 Q-4871
\ R ® Verbindungsstange —11- vom Schio3 zum AuBengriff
U aushangen.
_/
@/EJ/

C@ Q-4869

® Schraube —4~ herausdrehen und Turinnengriff (—1— in
Abbildung Q-4868) der Seitentir abnehmen. 6 -
SchlieBzylinder, 7 — TlUrauBengrifi.
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® Klammer —15- vom SchlieBzylinder —-6— mit Zange seit-

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Turfolie ansetzen und an den Kiebestellen andriicken.
Beschadigte Schutzfolie und beschadigte Klebestellen
sorgfaltig mit doppelseitigem Klebeband ausbessern. Bei
groBeren Rissen oder Beschadigungen Turfolie ersetzen.
Achtung: Besonders auf dichten Sitz der TUrfolie achten.
Es kann sonst im Fahrzeug ziehen oder es kann Wasser
in den Innenraum eindringen.

® Kunststoffclips auf einwandfreien Zustand und festen Sitz
prifen. Beschadigten Clip ersetzen.
® Tlrverkleidung in den Turausschnitt einsetzen und je-

weils Befestigungsclips mit dem Handballen einschiagen.

Hecktiir aus- und einbauen/einstelien
Ab '94

Ausbau

lich abziehen.

@ 2 Muttern —10— und 1 Schraube —5— herausdrehen.

@ Verriegelungsstange ~14— aushéngen und mit Verriege-
lungsknopf —8— herausnehmen.

® Falls erforderlich, Abdeckung —9— mit Schraubendreher
abdriicken. Dabei Lappen unterlegen, damit der Lack
nicht beschadigt wird.

@ Falls erforderlich, TUranschlagdéampfer —13— abschrau-

ben —12—.

—

j Q-4873

TurschloB ~17— abschrauben —16— und herausnehmen.
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® 2 Schrauben —1- herausdrehen.
® Heckleuchte ausbauen, siehe Seite 265.
@ Stecker der Kabel, die in die Hllle —2— flihren, abziehen.
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Q-4838

® Turaufsteller —3— aushéngen. Dazu bei halbgedffneter
Tdr am Tdaraufsteller ziehen. Tir ganz 6ffnen und dabei
Turaufsteller festhalten.

® Einbaulage der Befestigungsschrauben —4— fir Hecktlr
markieren. Dazu Schraubenkdpfe mit Filzstift umkreisen.

@ Hecktlr abstitzen und durch zweite Person festhalten
lassen.

® Befestigungsschrauben —4— herausdrehen und Tor mit
Hilfsperson abnehmen.

Einbau

@ TUr ansetzen, nach den Markierungen ausrichten und mit
25 Nm anschrauben.

® ToOr 6ffnen und Tlraufsteller einhangen.

® Heckleuchte einbauen. Stecker aufschieben und Kabel-
hille anschrauben.

Besonderheiten bis '93

@ Die Hecktlr wird mit Scharnieren vom Aufbau abge-
schraubt. Vorher Abdeckungen fUr Tarscharniere mit
Schraubendreher abhebeln.

@ Anzugsdrehmoment der Schrauben: 25 Nm.
@ Die Heckleuchte wird nicht ausgebaut.

Tirschiof3 hinten rechis
aus- und einbauen

Bis '93

Ausbau

Q-4874

[0

@ Verbindungsstange —1— fur AuBenbetatigung und Verrie-

gelungsstange -2~ aushangen.

Q-4875

/ﬂ‘

@ TurschloB3 —3— und oberen SchlieBkeil —4— abschrauben.
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‘ Q-4876

® TUrinnenbetatigung —5— aushangen.

® TlrschloB -3— zusammen mit Betatigungsstange —6—
herausnehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Besonderheiten ab '94

® Verkleidung fr TUrinnenbetatigung —1- ausclipsen, dazu
Schraubendreher unter den unteren Rand schieben.

® Zuggriff -2— ausbauen.

® Turverkleidung —5- ausclipsen —6—. Dazu breiten Kunst-
stoffspachtel oder handelsiblichen Abdriicker (HAZET-

Nr. 799-3 oder 799-4) verwenden. Lappen zwischenle-
gen, damit der Lack nicht verkratzt wird.

® Trfolie vorsichtig von der Tir abziehen. Darauf achten,
daB die Folie nicht einreif3t.
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= Q-4878

® Zugstange —9- am Schlof3 aushéngen.

® Schraube —7— herausdrehen und Innenbetatigung —8—
mit Zugstange herausnehmen.

@ TurauBengriff abschrauben, dazu 2 Muttern —12- sowie 1
Schraube —3- (Abbildung Q-4877) herausdrehen.

Q-4878

@ Turschlo3 —17— mit den Schrauben —4— (Abbildung Q-
4877) abschrauben und mit Verriegelungsstange und
Verriegelungsknopf —10— herausnehmen. 14 — Schlief3zy-
linder.

® Beim Einbau Tirschlo3 so einsetzen, daf3 der Zapfen
—9- des SchlieBzylinders —7— in den Schlitz —10— des
SchloBhebels eingreift, siche Abbildung Q-4851 auf Seite
207.



Tilrbetatigung hinten links
aus- und einbauen
Bis '93

Ausbau

@® Turgriff abschrauben —2— und abziehen.
® Obere Fihrung —3- mit 2 Schrauben abschrauben.

® Verriegelungseinheit abschrauben —1—.

Q-4881

® Verriegelungseinheit mit Betatigungsstangen in Richtung
—A— anheben, unten in Richtung —B— schwenken und
komplett nach schrag unten herausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Besonderheiten ab '94

Q-4882

® Turverkleidung —23— ausclipsen —20-. Dazu breiten
Kunststoffspachtel oder handelsiiblichen Abdrlicker (HA-
ZET-Nr. 799-3 oder 799-4) verwenden. Lappen zwi-
schenlegen, damit der Lack nicht verkratzt wird.

® Turfolie vorsichtig von der Tar abziehen. Darauf achten,
daf3 die Folie nicht einreift.
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@ Obere Flhrung —19— abschrauben. Untere Fiihrung —21—
abschrauben.

® Zuggriff —-32— abschrauben —-31-. 27 — SchlieBbolzen.
@ Betatigungshebel —30- abschrauben —29—.

@ Verriegelungseinheit abschrauben —28- und zusammen
mit Gestange zunachst anheben und dann durch die Off-
nung —26- herausnehmen. 24 — Steckverbindungen, 25 —
Mutter fir Massekabel.

Untere Abdeckung links
aus- und einbauen
Ab '94

Ausbau

@ Schrauben —1- und —2— herausdrehen und Abdeckung
abnehmen. A = seitliche Ansicht.

Einbau

® Abdeckung ansetzen und anschrauben.
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Untere Abdeckung rechts
aus- und einbauen

Ab '94

Ausbau

@ Schrauben —6- herausdrehen.

® Seitliche Schraube unterhaib der Beltftungsduse heraus-
drehen.

@ Radio ausbauen, siehe Seite 270.

@ Schraube —8— herausdrehen.



Q-4891

® Handschuhkasten dffnen und Schrauben —9— herausdre-
hen.

@ Untere Abdeckung abnehmen.

Einbau
® Abdeckung ansetzen und anschrauben.

@ Radio einbauen.

Vordersitz aus- und einbauen
Ab 94

Ausbau

@ Sitz ganz nach vorn fahren und hintere Schrauben —1-
herausdrehen.

@ Sitz ganz nach hinten schieben und vordere Schrauben
—2— herausdrehen.

® Sitz herausnehmen.

S

annnnmnn

@ Falls erforderlich, Sitzkasten abschrauben —3- und her-
ausnehmen. Achtung: Beim Fahrersitz vorher Hand-
bremshebel ausbauen.

Q-4886

Einbau

@® Falls ausgebaut, Sitzkasten einsetzen und anschrauben.
Gegebenenfalls Handbremshebel einbauen.

@ Sitz einsetzen und anschrauben.
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Lackierung

Ausbeul- und Lackierarbeiten an der Autokarosserie setzen
Erfahrung Gber den Werkstoff und dessen Bearbeitung vor-
aus. Derartige Fertigkeiten werden in der Regel erst durch
eine langjahrige Praxis vervollkommnet. Aus diesem Grund
wird hier nur das Ausbessern von kleineren Karosserie- und
Lackschéden erlautert.

Zum Nachlackieren wird unbedingt dieseibe Lackfarbe
bendtigt, denn selbst kleinste Farbunterschiede fallen nach
Abschluf3 der Arbeiten sofort ins Auge. Der jeweilige Fahr-
zeug-Farbton wird vom Hersteller durch die Lack-Nummer
auf dem Kennschild vermerkt, das sich auf folgenden Posi-
tionen befinden kann: Kotfligelsicke vorn links, vorderer
Quertrager, Innenseite der Motorhaube hinten rechts.

T-5002

Aufschlisselung der Lacknummer: A = Lackhersteller, B =
Farbbenennung, C = Farbnummer, D = Farbbezeichnung flr
Lackausbesserung oder Nachlackierung.

Treten dennoch Differenzen zwischen dem Originallack und
dem Reparaturlack auf, dann liegt das daran, daf3 Fahrzeug-
Lackierungen sich durch Alterung, ultraviolette Sonnenbe-
strahlung, extreme Temperaturdifferenzen, Witterungsbedin-
gungen und chemische Einflisse wie beispielsweise Indu-
strieabgase mit der Zeit verdndern. AuBerdem kénnen Ober-
flachensch&den, Farbverdnderungen und Ausbleichen des
Lackes eintreten, wenn Reinigung und Lackpflege mit unge-
eigneten Mitteln durchgefihrt wurden.

Die Metallic-Lackierung besteht aus 2 Schichten, dem Metal-
lic-Grundlack und der farblosen Decklackierung. Beim
Lackieren wird der Klarlack Uiber den feuchten Grundlack ge-
spritzt. Die Gefahr von Farbdifferenzen bei der nachtrégli-
chen Metallic-Lackierung ist besonders grof3, da hier schon
unterschiedliche Viskositét des Reparaturlackes gegentber
dem Originallack zu Farbverschiebungen flihrt.
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Steinschlagschéaden ausbessern

Es lohnt sich, regelmafig auch kleinste Lackschaden zu be-
seitigen, da auf diese Weise Rostschaden und grdfBBere Re-
paraturen vermieden werden.

Fdr kleine Kratzer und Steinschldge, die lediglich den Deck-
lack abgesplittert haben, also nicht bis aufs blanke Blech vor-
gedrungen sind, gendgt im allgemeinen der im Handel ange-
botene Lackstift.

® Tiefere Steinschlagschaden, die schon kleine Rostpickel
gebildet haben, mit einem »Rostradierer« beziehungs-
weise einem Messer oder einem kleinen Schraubendre-
her auskratzen, bis das blanke Blech erscheint. Wichtig
ist, daf3 keine auch noch so kleine Roststelle mehr sicht-
bar ist. Bei »Rostradierern« handelt es sich um kleine
Kunststoffhiilsen, die zum Auskratzen des Rostes kurze
Drahtborsten besitzen.

@® Die blanken Stellen missen einwandfrei trocken und fett-
frei sein. Dazu Reparaturstelle sowie umgebenden Lack
mit Silikonentferner reinigen.

@ Auf die blanke Metallflache mit einem diinnen Pinsel et-
was Lackgrundierung (»Primer«) auftragen. Da das
Grundiermittel meist in Spruhdosen erhaltlich ist, etwas
Grundiermittel in den Deckel der Dose sprithen und Pin-
sel dort eintauchen.

® Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Lackstift
ausbessern. Bei diesen Tupflackdosen ist der Pinsel be-
reits im Deckel integriert. Falls nur eine Spraydose mit
der entsprechenden Farbe zur Verfligung steht, etwas
Farbe in den Deckel der Dose sprihen und anschlieend
Lack mit einem dinnen Wasserfarbenpinsel auftragen.
Dabei in einem Arbeitsgang immer nur eine diinne Lack-
schicht anbringen, damit der Lack nicht herunterlaufen
kann. AnschlieBend Farbe gut trocknen lassen. Vorgang
so oft wiederholen, bis der Krater ausgeflllt ist und die
ausgebesserte Stelle gegenlber der umgebenden Lack-
flache keine Vertiefung mehr bildet.



Karosserie ausbeulen/Rostiéecher
ausbessern

Kleine Dellen kénnen mit einem Ausbeulhammer sowie ei-
nem passenden Handambof3 ausgebeult werden. Bei Rost-
I6¢chern in der Karosserie empfiehlt es sich, das Teil je nach
Schadensumfang komplett auszutauschen oder ein Blech-
stlick einschweif3en zu lassen.

Ausbeulen

® Kleinere Dellen mit einem Ausbeulhammer zurlickschla-
gen. Dabei auf der anderen Seite mit einem Handambof3
gegenhalten. Nicht zu stark hammern, sonst dehnt sich
das Blech zu stark und man bekommt es nicht mehr glatt.
Vom Rand ausgehend gleichmaBig zur Mitte hin arbeiten.

® Die ausgebeulte Fiache immer wieder mit der Hand pri-
fen, bis man die gewlnschte Form gefunden hat. Kleine-
re Unebenheiten werden spater ausgespachtelt.

@ Roststellen und alte Lackreste sind nach dem Ausbeulen
sorgsam von der Reparaturstelle zu entfernen. Entweder
mit Sandpapier grober Kérnung (120), das Uber einen
Schleifblock gespannt wird, oder mit passenden Schleif-
blattern auf der Schwabbelscheibe. Naheliegende Zierlei-
sten oder Kunststoffteile mit Abdeckband abkieben, damit
sie bei einem Ausrutscher nicht versehentlich verkratzt
werden.

Lackierung vorbereiten

® Vor jeder Lackreparatur das Auto waschen, damit
Schleifkratzer und Schmutzeinschliisse vermieden wer-
den.

® Nur bei Temperaturen Gber +12° C, nicht in praller Sonne
und nicht bei starkem Wind arbeiten.

Entirosten

® Reparaturstelle groBzigig mit Abdeckband (Tesakrepp)
abkleben, damit der umliegende Lack nicht versehentlich
beschadigt wird.

@ Jeden sichtbaren sowie unter Rostblasen versteckien
Rost mit Dreikantschaber oder Schraubendreher sowie
Schleifpapier der Kdrnung 120 entfernen.

@® Die Kante rings um die Schadenstelle anschlieBend mit
Schleifpapier Kérnung 320 zum gesunden Lack hin etwa
1 bis 2 Zentimeter breit anschieifen.

® An verzinkten Karosserieteilen sollte moglichst nur bis
auf die Grundierung, nicht bis auf das Zink durchgeschlif-
fen werden.

Rostischutzgrundierung (»Primer«) aufspriithen

@ Die Reparaturstelle mit Nitroverdiinnung und einem sau-
beren Lappen fett- und staubfrei wischen und trocknen
lassen.

@ Damit keine Vertraglichkeitsprobleme auftreten, sollte der
»Primer« und der spater aufzutragende Decklack vom
gleichen Hersteller sein. Sonst kann der Lack spéter Bla-
sen werfen oder schrumpfen.

@ Der »Primer« wird auf das entrostete Blech aus einem
Abstand von etwa 25 cm extrem dlinn, aber deckend auf-
gespriht. Um Spritznebel auf den umgebenden Teilen zu
vermeiden, Umfeld zunéchst einige Zentimeter neben der
Reparaturstelle mit Abdeckband und Papier (Zeitungspa-
pier) abdecken.

@ Nach 10 bis 15 Minuten AblUfizeit kann weiter Uberspritzt
werden. MuB3 die Stelle gespachtelt werden, »Primer«
vorher ganz trocknen lassen.

Spachteln

Man unterscheidet 2 Spachtelarten: Den Zweikomponenten-
spachtel und den Feinspachtel. Zweikomponentenspachtel
wird kurz vor der Verarbeitung mit Harter vermischt. Er hartet
schnell aus und muf3 rasch verarbeitet werden. Man benutzt
ihn, um gréBere Unebenheiten im Blech auszugleichen.
Feinspachtel ist ein Ziehspachtel, mit dem feinere Uneben-
heiten geglattet werden. Man kann ihn in mehreren Lagen
auftragen. Beide Spachtelarten gibt es in Tuben und Dosen,
Fullspachtel gibt es auch aus der Spraydose. Achtung: Ob-
wohl auf der Dose oft noch direkter Spachtelauftrag auf das
blanke Blech empfohlen wird, ist auf jeden Fali die Vorbe-
handlung mit dem »Primer« ratsam {Rostschutz).

@ Auf die ausgebeulte oder mit Glasfasermatten ausgebes-
serte Stelle Zweikomponentenspachtel auftragen und
aushéarten lassen. Gebrauchsanleitung des Herstellers
beachten.

@ Nach dem Trocknen Unebenheiten von Hand oder mit
Schwingschleifer abschleifen. Dabei sollte ein Schleifpa-
pier mit der Kérnung »180« verwendet werden. Es kann
bereits Wasserschleifpapier verwendet werden. In die-
sem Fall die Reparaturstelle (mit Schwamm) und das
Schleifpapier wahrend des Schieifens von Zeit zu Zeit mit
reichlich Wasser absplilen.

@ AnschlieBend Reparaturstelle sauber abwischen und
trocknen lassen.




SX-5002P

@ Mit breitem, elastischem Kunststoffspachtel die Repara-
turstelle mit Feinspachtel Gberziehen und mindestens 2
Stunden lang aushérten lassen. Auf starken Rundungen
und Konturen empfiehlt sich ein Feinspachtel aus der
Spraydose.

@ Je nach Schichtdicke muB3 Feinspachtel gut 2 bis 3 Stun-
den durchtrocknen.

Schleifen

Schleifpapier ist in verschiedenen Kdrnungen erhaltlich. Je
kleiner die Zahl, um so grober der Schliff. Zum Schieifen von
Zweikomponentenspachtel empfiehlt sich Koérnung 180 bis
240; Flllspachtel und alter Lack werden mit Kornung 360
nal3 geschliffen. Fir den letzten NaBschliff vor der Lackie-
rung empfiehlt sich 600er Schleifpapier.

SX-5003P

@ Fertige Spachtelstelle mit 360er Papier naf3 Uberschlei-
fen, dabei standig einen Schwamm (ber der Reparatur-
stelle ausdriicken. Schwamm von Zeit zu Zeit in saube-
res Wasser tauchen und wieder vollsaugen lassen.

® Fur den folgenden nassen Feinschliff eignet sich am be-
sten spezielles NaBschleifpapier mit 600er Kornung, da-
bei wird auch der angrenzende und zu Uberspritzende
Lack mit angeschliiffen. Dabei nur in Fahrzeuglangsrich-
tung schieifen; dann sind verbleibende kleine Schleifrie-
fen hinterher im Decklack kaum sichtbar.
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Reinigen

Vor dem Spritzen muf3 die geschliffene Lackoberflache so-
wie ein bis zwei Handbreiten des umliegenden Lackes von
Fett- und Silikonresten befreit werden. Am besten eignet sich
dazu Silikonentferner.

®

Nach dem Schieifen Reparaturstelle sorgfaltig reinigen
und alle angrenzenden Fahrzeugfiachen mit Zeitungspa-
pier und Klebeband ganz exakt abkieben. Bei Lackierun-
gen an den Kotfligeln ebenfalls die Reifen und die Stol3-
dampfer sorgfaltig abkleben.

®

Reparaturstelle moglichst immer so abkleben, daf3 die
gespritzte Flache bis zur nachsten Zierleiste oder Karos-
seriekante reicht, da am Rand der Abklebung ein Farb-
grat entsteht. Falls ein annahernd flieBender Ubergang
zum Originallack unumgéanglich ist, etwa zwei Handbreit
um die Reparaturstelle abkleben.

FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

Lackieren

Damit beim Lackieren keine Probleme auftreten, sollte der
zuvor aufgetragene »Primer« vom gleichen Hersteller stam-
men wie der Spraydoseniack. Der Lack wirft dann keine Bla-
sen und schrumpft nicht.

Achtung: Es empfiehlt sich, den Lackiervorgang zunéachst
an einem geeigneten Blech, zum Beispiel einem alten Kotflu-
gel, zu Uben.

@

®

Zum Lackieren muf3 das zu lackierende Teil trocken und
staubfrei sein. Wenn moglich, mit PreBluft abblasen.

FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

Reparaturstelle tiber die zu lackierende Flache hinaus mit
Silikonentferner abreiben. Noch optimaleren Haftgrund
flr den Decklack erhalt man durch Abreiben der gereinig-
ten Flache mit silikonfreier Polierpaste.

Spraydose vor Gebrauch wenigstens 3 bis 5 Minuten
lang intensiv schitteln, sonst bilden sich auf dem Blech
Lacknasen.

Bei Metalliclack anschlieBend etwas Farbe auf einen
Karton spriihen, damit eventuell im Steigrohr abgesetzte
Metallpartikel beseitigt werden.
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@® GroBe Flachen, ob senkrecht oder waagerecht, werden
im »Kreuzgang« gespritzt: Man beginnt auBerhalb der
Flache und schwenkt den Spritzstrahl auBerhalb in die
andere Richtung.

|
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@ Kleine Stellen spiralférmig von aufen nach innen be-
spriihen, damit ein unndtig groBes Sprihnebelfeld ver-
mieden wird.

® Spraydose mit gleichbleibender Geschwindigkeit und
gleichméBigem Abstand Uber die Obetrflache flhren. Der
richtige Abstand liegt bei etwa 25 cm.

@ Soll der Lackiberzug méglichst Uibergangslos zum ge-
sunden Lack aufgetragen werden: Das gelingt am be-
sten, wenn man ihn in mindestens vier sich Uberlappen-
den Spritzgangen auftrdgt. Jeder einzelne Auftrag sollte
den vorhergehenden Lackauftrag um zwei bis drei Zenti-
meter vergrofern.

Achtung: Wird aus nadchster Nahe gespriht oder ist die
Sprithbewegung zu langsam beziehungsweise von wech-
selnder Geschwindigkeit, treten sogenannte Lacknasen auf.
Das heifB3t, der Lack lauft an einigen Stellen herunter, weil
dort zuviel Farbe auf einmal aufgespritzt wurde. Ebenso ver-
halt es sich, wenn die Richtungsanderungen beim Spriihvor-
gang nicht Uber der abgedeckten Flache durchgefihrt wer-
den.

Der Spritzvorgang ist mit ca. Sminitigen Pausen, zum Ab-
dunsten des Ldsungsmittels, so oft zu wiederholen, bis der
Lack eine ausreichende Deckung erreicht hat. Besonders
Metallic-Lack auch zwischen den einzelnen Spritzgdngen
aufschlitteln, da sich die Metallic-Partikel schnell absetzen.

Achtung: Bei Metallic-Lack ist eine Farblibereinstimmung
mit dem Original-Lack nur schwer moglich. Die Pigmentie-
rung (Verteilung der Aluminium-Partikel) wird gleichméaBiger,
wenn der letzte Spritzgang aus etwa 30 cm statt 25 cm er-
folgt. Mit dieser Technik ist auch eine gewisse Farbtonanglei-
chung méglich: Langsame Handbewegung und damit satter
Auftrag macht dunkler, nach schnellerem Uberspritzen
scheint Metalliclack dagegen heller.

® Bei Metallic-Lackierungen den Basis-Metallic-Lack mit ei-
nem Klarlackiberzug versehen, erst danach bekommt
der Metallic-Lack seinen Glanz. Gespritzt wird wieder
mindestens drei— bis viermal diinn, wobei jedesmal da-
zwischen eine AblUftpause von einigen Minuten eingehal-
ten werden muf3. Vor dem ersten Auftragen soll der Ba-
sislack mindestens 30 Minuten abgelliftet sein. Der Klar-
lack hat den neuen Basislack um etwa eine Handbreit zu
Uberlappen, das Abdeckpapier ist vorher entsprechend
zu erweitern.

® Disen der Spraydosen freispriihen. Dazu Dose auf den
Kopf stellen und so lange sprihen, bis keine Farbe mehr
kommt.

@ Sofort nach Abschiuf3 der Lackierarbeiten alle Abdeckun-
gen abziehen. Dadurch kann, falls bis zur Abdeckung ge-
spritzt wurde, der nasse Lack am Ubergang verlaufen.

@ Gespritzte Flache trocknen lassen. Der Trocknungsvor-
gang &3t sich mit einer Heizsonne oder einer starken Fo-
tolampe beschleunigen. Achtung: Kein Geblase-Heiz-
gerat verwenden, dadurch wiirden aufgewirbelte Staub-
partikel gegen den frischen Lack geblasen.

® Nach dem Aushérten der Farbe, nach mindestens 48
Stunden, Sprithnebel auf den angrenzenden Flachen mit
einem milden Poliermittel und einem Wattebausch vor-
sichtig abtragen. Dabei nur in Fahrzeug-Léngsrichtung
polieren.
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Heizung

Die Frischluft fir die Heizung wird Uber das LufteiniaBgitter
unterhalb der Windschutzscheibe angesaugt und gelangt
Uber das Geblase in den Fahrzeuginnenraum. Dabei durch-
strdmt die Luft den Heizungskasten und wird durch verschie-
dene Klappen auf die einzelnen Luftausstromdiisen verteilt.
Wird die Heizung auf ,warm® gestelit, 6ffnet das Heizungs-
ventil den Zulauf zum Warmetauscher. Der Warmetauscher
befindet sich im Heizungskasten und wird durch das heiB3e
KUhimittel erwarmt. Die vorbeistreichende Frischluft erwarmt
sich nun an den heiBen Lamellen des Warmetauschers und
gelangt dann in den Fahrzeuginnenraum.

Zur Verstérkung der Heizleistung dient bis '93 ein zweistufi-
ges, ab '94 ein vierstufiges Heizgebldse. Damit das Geblase
in den einzelnen Stufen mit unterschiedlicher Geschwindig-
keit lauft, werden Widersténde vorgeschaltet. Dadurch ver-
ringert sich der Stromfluf3 zum Geblésemotor und das Gebla-
se lauft langsamer. Flr die hoéchste Geschwindigkeitsstufe
(Stufe 2 bzw. 4) werden die Vorwiderstande ausgeschaltet.

Je nach Ausstattung kann am Frischlufteinlal3 ein Pollenfilter
eingebaut sein. Die Heizung kann auf »Umluftschaltung«
umgestelit werden. In diesem Fall wird die Heizluft aus dem
Fahrzeuginnenraum angesaugt und aufgeheizt.
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1 — Einstrédmende Frischluft
2 — Einstrémende Umiuft

3 - Defrosterdiisen

4 - Mittlere Ausstromer

5 — Seitliche Ausstromer

6 — FuBBraumausstromer




Bauteile der Heizung

Bis 6/90
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Beluftungsgitter
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Verbindungsstange links
Klappe oben

9-—
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1 — Bedieneinheit
2 — Heizungskasten

Zusatz-Warmetauscher mit Geblase

19 — Kihimittelrohre

18—

Abdeckung

Klappe rechts

2 —

3 - Klappe links
4 — Gebldsemotor
5 — Anschlag

6 — Lasche

o T T v T

3 ~ Abdeckung unter Armaturenbrett

4 — Warmetauscher

5 — Dichtung
6 — Heizventil

7 — Federspange

8 — Verbindungsstange rechts
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Bauteile der Heizung
7/90 -1/94

;n. | g@\\/ﬁ\\x 15 v Cr
N

Q-5003

1 — Heizungsbetatigung 8 — Geblédseschalter 15 — Rechte Geh&usehilfte
2 — Heizungszug 9 - Vorwidersténde 16 — Zusatz-Warmetauscher
3 ~ Heizungskasten 10 — Deckel 17 — Zusatz-Geblasemotor

4 - Heizungszug 11 — Geblédsemotor 18 — Bellftungsgitter

5 — Bedienknopf fir Gebléase 12 — Heizventil 19 — Lufttrichter

6 — Bedienknopf fir Schieberegler 13 —~ Linke Gehé&usehélfte 20 — Zusatzheizung komplett
7 - Blende fiir Bedieneinheit 14 — Warmetauscher
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Bauteile der Heizung
Ab 2/94

Q-5004

1 — Klammer

2 — Abdeckung

3 — Heizungsbetétigung

4 — Leiterplatte

5 — Drehknopf

6 — Schiebeknopf

7 — Blende flr Bedieneinheit
8 — Pollenfilter

9 - Gehéause

10 — Ansaugtrichter

11 — Geblasegehause

12 — Geblasemotor

13 — Vorwiderstédnde

14 — Ablaufrohr

15 — Heizungskasten mit Bedieneinheit
16 — Abdeckplatte

17 — Heizungskasten mit Bedieneinheit
18 — Zusatzheizung vorn

19 — Heizventil

20 — Kiihimittelleitung

21 — Wéarmetauscher

22 — Beluftungsgitter

23 — Lufttrichter

24 — Warmetauscher mit Geblése
25 — Halter
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Blende flr Heizungsbetéatigung
aus- und einbauen

Ab '94

Ausbau

@ Untere Abdeckung rechts ausbauen, siehe Seite 222,

@® Obere Blende —1- abschrauben —2—.
@ Bedienkndpfe —3— abziehen.

@ Zigarettenanzinder —4— herausziehen.

® Schrauben —5- und ~6— herausdrehen und Blende —7—
abnehmen.

@ Mehrfachstecker abziehen.
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Einbau

@ Elekirische Leitungen anschiieBen.

@ Blende ansetzen und festschrauben.

@® Bedienknbpfe aufstecken.

® Zigarettenanziinder einsetzen.

® Obere Blende anschrauben.

® Untere Abdeckung rechts einbauen, siehe Seite 222.

Geblasemotor/Vorwiderstand
aus- und einbauen
Ab '94

Ausbau
® Untere Abdeckung rechts ausbauen, siehe Seite 222.

Q-5007

@ Stecker —1— abziehen, Geblasemotor —2— abschrauben

und herausnehmen.

@ Stecker -3— abziehen, Vorwiderstand —4— abschrauben

und herausnehmen.

Einbau

® Geblasemotor beziehungsweise Vorwiderstand einsetzen

und anschrauben.
@ Elekirische Leitungen anschlief3en.
® Untere Abdeckung rechts einbauen, siehe Seite 222.



Stérungsdiagnose Heizung

Storung Ursache

Abhilfe

Heizgeblase |&uft nicht Sicherung fiir Geblasemotor defekt

Sicherung fur Geblése prifen,
gegebenentalls ersetzen

Geblaseschalter defekt B Prifen, ob an den Vorwiderstanden
Spannung anliegt. Wenn nicht, Gebldse-
schalter ausbauen und prifen
Elektromotor defekt B Geblasemotor prifen
Heizgeblase lauft nur in einer  Vorwiderstand defekt B AnschluBplatte ersetzen
Geschwindigkeitsstellung nicht
Heizleistung zu gering KihImittelstand zu niedrig B Kuhimittelstand prifen, gegebenenfalls
Kihimittel auffalien
Heizungsbetatigung/Heizungsventil B Heizungsbetatigung prifen, gegebenenfalls
schwergangig, defekt Bowdenzug/Ventil ersetzen
Waérmetauscher undicht oder verstopft B Warmetauscher ersetzen (Werkstattarbeit)
Heizung I3t sich nicht Heizungsbetatigung schwergangig, defekt B Heizungsbetatigung prifen, gegebenenfalls
ausschalten Bowdenzug ersetzen
Gerausche im Bereich des Eingedrungener Schmutz, Laub B Geblase ausbauen, reinigen, Luftkanal
Heizgeblases séubern
Lifterrad hat Unwucht, Lager defekt B Gebldsemotor ausbauen und auf

leichten Lauf prifen
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lektrische Anlag

Bei der Uberpriifung der elektrischen Anlage stof3t der Heim-
werker in den technischen Unterlagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstarke und Widerstand.

Die Spannung wird in Volt (V) gemessen, die Stromstarke in
Ampere (A) und der Widerstand in Ohm (Q). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung
gemeint. Es handelt sich dabei um eine Gleichspannung von
ca. 12 Volt. Die Hohe der Batteriespannung hangt vom Lade-
zustand der Batterie und von der AuBentemperatur ab. Sie
kann zwischen 10 bis 13 Volt betragen. DemgegenUber wird
die Bordspannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt,
die bei mittleren Drehzahlen ca. 14 Volt betrégt.

Der Begriff Stromstérke taucht im Bereich der Automobil-
Elektrik relativ selten auf. Die Stromstarke ist beispielsweise
auf der Ruckseite von Sicherungen angegeben und weist auf
den maximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne daf3 die Si-
cherung durchbrennt und damit den Stromkreis unterbricht.

Uberall wo Strom flieBt, muB er einen Widerstand (ber-
bricken. Der Widerstand ist unter anderem von folgenden
Faktoren abhangig: Leitungsquerschnitt, Leitungsmaterial,
Stromaufnahme usw. Ist der Widerstand zu grof3, treten
Funktionsstérungen auf. Beispielsweise darf der Widerstand
in den Ziindleitungen nicht zu hoch sein, sonst fehlt ein aus-
reichend starker Zlindfunke an den Zindkerzen, der das
Kraftstoff-Luftgemisch entziindet und damit den Motor zum
Laufen bringt.
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MeBgerate

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogenannte
Mehrfach-MeBgerate. Sie vereinen in einem Gerét das Volt-
meter, um Spannungen zu messen, das Amperemeter, um
die Stromstérke zu messen und das Ohmmeter, um den Wi-
derstand zu messen. Die im Handel befindlichen MeBgeréte
unterscheiden sich hauptsachlich im MeBbereich und in der
MefBgenauigkeit. Durch den MeBbereich wird festgelegt, in
welchem Bereich Spannungen oder Widerstdnde liegen
missen, damit sie (berhaupt vom Gerat erfal3t werden kon-
nen,

[YC eIV

5X-5401

Far den Heimwerker gibt es Vielfach-MeBgerate, die speziell
flr Prifarbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Gerat kbnnen Motordrehzahl, Zind-SchlieBwinkel und Span-
nungen bis zu 20 Volt gemessen werden. Bei Widerstands-
messungen beschrénkt sich das Gerét in der Regel auf den
Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1—~1000 k.

Dariiber hinaus werden MeBgerate zur Uberprifung von
elektrischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Sie er-
lauben eine umfassende Messung von kleinen Widerstanden
in Ohm (Q) bis zu groBen Widerstédnden im Mega-Ohm-Be-
reich (M). Spannungen (in Volt) kdnnen sehr exakt gemes-
sen werden, was vor allem bei elektronischen Bauteilen er-
forderlich ist.



% S$X-5402

Wenn nur gepriift werden soll, ob Uberhaupt Spannung (V)
anliegt, eignet sich hierzu eine einfache Priiflampe —A—. Dies
gilt allerdings nur fir Stromkreise, in denen sich keine elek-
tronischen Bauteile befinden. Denn Elektronikieile reagieren
auBerst empfindlich auf zu hohe Strome. Unter Umstanden
kénnen sie bereits durch AnschlieBen einer Priaflampe zer-
stort werden. Achtung: Bei der Prifung elektronischer Bau-
teile (Transistoren, Dioden, und Steuergeréte) ist ein hoch-
ohmiger Spannungsprifer —B— erforderlich. Er arbeitet wie
eine Priflampe, jedoch ohne daf3 elektronische Bauteile ge-
schadigt werden, und eignet sich fir samtliche Prifarbeiten.

MeBtechnik

Spannung messen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priflampe oder
einem Spannungsprifer nachgewiesen werden. Allerdings
erkennt man dann nur, ob Uberhaupt Spannung anliegt. Um
die HGhe der anliegenden Spannung zu prifen, muBB ein
Voltmeter (Spannungs-Mefgerdt) angeschlossen werden.

Zunéchst ist beim Voltmeter der MeBbereich einzustellen, in
dem sich die zu messende Spannung voraussichtlich befin-
det. Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht héher
als ca. 14 Volt. Eine Ausnahme bildet die Zindanlage; hier
kann die Zlndspannung bis zu 30.000 Volt betragen. Diese
hohe Spannung ist nur mit einem speziellen MeBgerat oder
einem Oszilloskop meBbar.

Wahrend man bei MeBgeréten, die speziell auf das Auto ab-
gestimmt sind, am Wahlschalter nur das Voltmeter einschal-
ten muf3, sind bei einem allgemeinen VielfachmeBgerat erst
eine Reihe von Entscheidungen zu fallen. Zundchst wird mit
dem Wahischalter der Bereich Gleichspannung (DCV im Ge-
gensatz zu ACV=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird
der MeBbereich gewéhlt. Da beim Auto auBer an der Zind-
anlage keine héheren Spannungen als ca. 14 Volt auftreten,
sollte die Obergrenze des einzustellenden MeBbereiches et-
was hoher liegen (ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, daf3 die
gemessene Spannung wesentlich niedriger ist, zum Beispiel
im Bereich von 2 Volt, kann der MefBbereich herunterge-
schaltet werden, um eine gréBere Anzeigegenauigkeit zu er-
reichen. Liegen héhere Spannungen an, als sie vom MeBbe-
reich des Gerates erfaBBt werden, kann das Mef3gerat zer-
stort werden.

SX-5403

Die Kabel des Mef3gerates entsprechend der Zeichnung par-
allel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote
MeBkabel an die vom Batterie-Pluspol kommende Leitung
angelegt, das schwarze MefBkabel an die Masse-Leitung
oder an Fahrzeugmasse, wie zum Beispiel den Motorblock.

Prufbeispiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil
der Anlasser zu langsam dreht, ist es zweckméaBig, die Bat-
teriespannung zu prifen, wéhrend der Anlasser betatigt wird.
Dazu das Voltmeter mit dem roten Kabel (+) an den Batterie-
Pluspol und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse
() anklemmen. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlas-
ser betatigen lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt
die Spannung unter ca. 10 Volt (bei einer Batterie-Tempera-
tur von +20°C), muB3 die Batterie Uberprift und eventuell vor
den nachsten Startversuchen geladen werden.

Stromstérke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstarke zu
messen. Beispiel, siehe Kapitel »Batterie entladt sich selb-
standig«. Benotigt wird hierzu ein Amperemeter, welches
ebenfalls in einem Vielfachmefgerat integriert ist.

Vor der Strommessung wird das MeBgerat auf den MeBbe-
reich eingestellt, in dem sich die zu messende Stromstérke
voraussichtlich befindet. Falls das nicht bekannt ist, hochsten
MefBbereich einstellen und, falls keine Anzeige erfolgt, nach-
einander in die nachstniedrigeren MefRbereiche schalten.

5X-5404

Fur die Messung der Stromstarke muf3 der Stromkreis aufge-
trennt werden, das MefBgerat (Amperemeter) wird dazwi-
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schengeschaltet. Dazu wird beispielsweise der Stecker ab-
gezogen und das rote Kabel (+) des Amperemeters an die
stromflihrende Leitung angeschlossen. Das schwarze Kabel
(-) wird an den Kontakt angelegt, an dem normalerweise die
unterbrochene Leitung angeschlossen ist. Die Massekontak-
te zwischen Verbraucher und Stecker miissen dann mit ei-
nem Hilfskabel verbunden werden.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Ampereme-
ter die Stromstérke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A)
oder zu den Glihkerzen beim Dieselmotor (bis 60 A) gemes-
sen werden. Durch die hierbei auftretenden hohen Stréme
kann das Mefgerat zerstort werden. Die Werkstatt benutzt
flir diese Messungen ein Amperemeter mit Gleichstromzan-
ge. Dabei wird eine Stromzange Uber das isolierte Stromka-
bel geklemmt und der Stromwert durch Induktion gemessen.

Widerstand messen

Vor der Prifung des Widerstandes ist grundséatzlich sicher-
zustellen, daB am Bauteil, an welches das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vorher
Stecker abziehen, Zindung ausschalten, Leitung bezie-
hungsweise Aggregat ausbauen oder Batterie abklemmen.
Andernfalls kann das Mef3gerat beschadigt werden.

$X-5405

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschlisse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elektrischen Leitung angeschlos-
sen. Dabei spielt es keine Rolle, welches Kabel (+/-~) des
MeBgerates an welchen Kontakt angeklemmt wird.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bereiche:

1. Kontrolle eines in den Stromkreis integrierten Widerstan-
des oder Bauteils.

2. »Durchgangspriifung« einer elekirischen Leitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel. Dabei wird geprift, ob eine
elektrische Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und des-
halb das angeschlossene elektrische Gerét nicht funktionie-
ren kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden
Enden der betreffenden elektrischen Leitung angeschlossen.
Betragt der Widerstand 0 Q, dann ist ,Durchgang“ vorhan-
den. Das heif3t, die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei
unterbrochener Leitung zeigt das Mef3gerét « (unendlich) Q
an.
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Elektrisches Zubeho6r nachtréaglich
einbauen

Bandschlaufe
Halteband
isolierband

Halteband

Halteband

mit Lochbefestigung Schutzschlauch

Seibstklebendes
Schaumstoffband
SX-5406

Kabel, die beim Einbau von Zubehdr zusétzlich zu dem seri-
enmafig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
missen, sind nach Mdglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrange unter Verwendung der vorhandenen Kabel-
schellen und Gummitdllen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um Gerdu-
schen wahrend der Fahrt vorzubeugen und das Scheuern
von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plastischer Mas-
se, Kabelbandern und dergleichen zusatzlich festzulegen.
Hierbei ist besonders darauf zu achten, daf3 zwischen den
Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindestab-
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und
den Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des
Fahrzeuges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vor-
liegt.

Beim Bohren von Karosserie-Léchern missen die Lochran-
der anschlieBend entgratet, grundiert und lackiert werden.
Die beim Bohren zwangslaufig anfallenden Spéne sind rest-
los aus der Karosserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
bertihren, ist, um der Gefahr von Kurzschlissen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsatzlich das Mas-
sekabel (-) von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur
Seite zu hangen.

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden unter Um-
stdnden der Fehlerspeicher fir Motor- und Getriebesteue-
rung, Antiblockiersystem sowie andere elektrische Gerate
wie zum Beispiel das Radio und die Zeituhr stillgelegt, bezie-
hungsweise Speicherwerte geldscht. Spezielle Hinweise zu
diesem Thema stehen im Kapitel »Batterie-Ausbau«.

Sofern zuséatzliche elektrische Verbraucher eingebaut wer-
den, ist in jedem Fall zu Uberpriifen, ob die erhdhte Bela-
stung noch von dem vorhandenen Drehstromgenerator mit
Ubernommen werden kann. Falls erforderlich, solite ein Ge-
nerator mit groBerer Leistung vorgesehen werden.



Fehlersuche in der elektrischen Anlage

Beim Aufspuren eines Defekis in der elekirischen Anlage ist
es wichtig, systematisch vorzugehen. Dies gilt sowohl beim
Uberprifen von ausgefallenen Glihlampen wie auch bei
nicht laufenden Elektromotoren.

Der erste Schritt ist immer die Uberprifung der Sicherung,
sofern das elektrische Bauteil abgesichert ist. Die aktuelle Si-
cherungsbelegung ergibt sich aus dem Aufdruck auf dem Si-
cherungskastendeckel, siehe auch unter Kapitel »Sicherun-
gen auswechseln«.

Defekte Sicherung gegebenenfalls auswechseln und nach
Einschalten des elektrischen Verbrauchers kontrollieren, ob
diese nicht unmittelbar wieder durchbrennt. In diesem Fall
muf3 zuerst der Fehler aufgespirt und behoben werden, in
der Regel handelt es sich um einen Kurzschluf3. Das bedeu-
tet, an irgend einer Stelle, mitunter auch intern im elektri-
schen Gerat, sind Masse- und Plusanschiuf3 miteinander
verbunden.

Zweiter Priifschritt: Wenn bei intakter Sicherung die
Gilhlampe nicht leuchtet beziehungsweise der Elektromotor
nicht anlauft, ist die Stromversorgung zu Uberprifen.

Glithlampe priifen

® Lampe ausbauen und sichtprifen. Ist der Gilhfaden
durchgebrannt oder sitzt der Glaskolben locker im
Sockel, Lampe erneuern.

® Um einwandfrei festzustellen, ob die Glihlampe intakt ist,
geht man folgendermafBen vor: Eine Plusleitung (+) und
eine Masseleitung () direkt an die Pole der Batterie an-
schlieBen und mit der Lampe verbinden. Dabei ist es un-
wichtig, wie die Kabel an die Lampe angeschlossen wer-
den. Ein Kabel an den Stromanschlu3, das andere an
das Glihlampengehause. Wenn jetzt die Lampe nicht
leuchtet, Lampe erneuern. Hinweis: Es muf3 sicherge-
stellt sein, daB die Kontakte an der Lampe und in der
Lampenfassung nicht korrodiert sind. Gegebenenfalls
korrodierte oder verbogene Anschlliisse abschmirgeln
und einwandfreien Kontakt herstellen.

@ |Ist die Lampe intakt, Lampe einsetzen und einschalten.

Leuchtet die Lampe nicht, mit Priflampe Stromzufihrung
Uberprifen. Dazu Priflampe an Masse anlegen. Das be-
deutet: Das eine Kabel der Priflampe mufB an eine gute
Massestelle am Motor (blankes Metall) oder direkt am
Batterie-Minuspol angeschlossen werden. Die andere
Priflampen-Prifspitze (+) entweder an den stromfiihren-
den Stecker halten oder mit der Prifspitze in das strom-
fllhrende Kabel einstechen. Wenn die Priflampe jetzt
aufleuchtet und die Lampe dennoch nicht brennt, ist die
Massezuflhrung zur Lampe unterbrochen. Um dies zu
Uberprifen, Massehilfsleitung an die Lampenfassung an-
legen. Die Lampe muB jetzt leuchten.
Hinweis: Es gibt Lampen, die nur eine spannungsfihren-
de Zuleitung haben, zum Beispiel Fahrzeuginnenbe-
leuchtung. Diese Lampen sind Uber ihr Gehause direkt
mit der Fahrzeugmasse verbunden.

® Wenn das stromfiihrende Kabel zur Lampe keine Span-
nung aufweist, die Priflampe also nicht aufleuchtet, ist
sehr wahrscheinlich der Schalter defeki. Schalter auf
Durchgang prifen.

Elektromotoren priifen

Im Auto werden immer mehr Komfortfunktionen von kleinen
Elektromotoren (bernommen. Dazu gehéren bespielsweise
der Fensterheber, das Schiebedach, die elekirische Zentral-
verriegelung oder die elektrische Antenne.

Jeder Motor wird bei Bedarf liber einen Schalter zugeschal-
tet, meist von Hand. Bei der elektrischen Antenne wird der
Schalter automatisch vom Radio angesteuert.

@ Sicherung des betreffenden Elektromotors prifen, gege-
benenfalls ersetzen.

Hinweis: Beim elektrischen Fensterheber und der Zentral-
verriegelung sollte vor einer erneuten Betatigung die Uberla-
stungsursache beseitigt werden. Das kdnnen beispielsweise
vereiste Scheiben und Schlésser oder verschmutzte Fenster-
Flhrungsschienen sein.

@ Brennt die Sicherung gleich wieder durch, liegt ein Kurz-
schluf3 vor.

® Um eindeutig zu kldren, ob der Defekt im Motor liegt, 2
Hilfskabel (& ca. 2 mm) direkt von der Fahrzeugbatterie
an den Motor anlegen. Pluskabel an den Pluspol, Masse-
kabel an Massepol des Motors. Die Pol-Belegung ergibt
sich im Zweifelsfall aus dem Stromlaufplan. Dazu muf3
der Motor gegebenenfalls ausgebaut werden. Alle elektri-
schen Motoren im Fahrzeug werden mit Bordspannung
(12 bis 14 Volt) versorgt. Funktioniert der Motor jetzt ord-
nungsgeman, war die Stromversorgung defekt. Hinweis:
Ein zu langsam laufender oder aussetzender Elekiromo-
tor kann auf abgenltzte Schieifkohlen hinweisen. In die-
sem Fall Schleifkohlen (Birsten) ersetzen.

@ Funktioniert der Motor, anhand des Stromlaufplans fest-
stellen, welche Zuleitung am Elektromotor Spannung
fihrt, wenn der Schalter betatigt wird und zuvor die Zln-
dung eingeschaltet wurde.

@ Spannungsfithrendes Kabel am Elektromotor mit Prif-
lampe prifen. Da bei Elektromotoren ein groBer Strom
flieBt, kann eine herkdmmliche Priflampe mit Gliihlampe
genommen werden. Diese haben spitze Prifnadeln, mit
denen das AnschluB3kabel durchstochen werden kann.
So laBt sich auf einfache Weise die Spannung prifen.
Motoren, die links/rechtsherum drehen, zum Beispiel
Fensterhebermotoren, haben zwei Plus-Anschilsse.
Achtung: Scheibenwischermotor prifen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

@ Liegt keine Spannung am Elektromotor an, ist die Strom-
versorgung defekt. Fehler in der Zuleitung nach Strom-
laufplan suchen und beheben. Elektromotoren haben in
der Regel aufgrund des hohen Strombedarfs zusétzliche
Schaltrelais. Prifung, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Wurde kein Fehler gefunden, Schalter prifen.

® Ist ein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein
neues Kabel, da es schwierig ist, einen Defekt im Kabel
zu lokalisieren.




Schalter auf Durchgang priifen

Die meisten elektrischen Verbraucher werden Uber einen
von Hand betatigten Schalter ein- und ausgeschaltet. Daru-
ber hinaus gibt es auch Schalter, die automatisch betétigt
werden. Zu diesen Schaltern zahlen zum Beispiel der Ol
druckschalter und der Geber fiir Bremsflissigkeitsstand.

Grundséizlich hat ein Schalter die Aufgabe, den Stromkreis
zu schlieBen und zu unterbrechen. Es gibt Schalter, die die
Masseleitung unterbrechen, und Schalter, die den Plusstrom
unterbrechen.

Schalter fir Lampen und Elekiromotoren priifen
® Betreffenden Schalter ausbhauen.

@ Einfache Schalter haben nur 2 Anschllsse fir die Kabel.
In diesem Fall muf3 an einem Anschiuf3 immer Spannung
(+) anliegen und nach dem Einschalten an der anderen
Klemme auch. Es gibt auch Schalter mit mehreren Klem-
men. Bei diesen Schaltern anhand des Stromlaufplans
klaren, an welcher Klemme Spannung anliegen muf3, ge-
gebenenfalls vorher Zlindung einschalten.

@® Mit Priflampe prifen, ob am Schalter Spannung anliegt.
Leuchtet die Priflampe auf, Schalter betdtigen und an
der Ausgangsklemme priifen, ob dort auch Spannung an-
liegt. Ist das der Fall, ist sichergestellt, da3 der Schalter
funktioniert.

@ Wenn an der Eingangsklemme keine Spannung anliegt,
liegt eine Unterbrechung in der Leitungs-Zufihrung vor.
Anhand des Stromlaufplans muf3 die Spannungszu-
fihrung kontrolliert und gegebenenfalls eine neue Leitung
gelegt werden.

Geberschalter prifen

Geberschalter sind beispielsweise: Oldruckschalter, Geber
fir Bremsflissigkeits- und Kiihimittelstand.

® Durchgangsprifer (Priflampe oder Ohmmeter) an der
Zu- und Ableitung des Schalters anschlief3en, dazu Kabel
am Schalter abziehen. Achtung: Schalter, die im Motor-
block eingeschraubt sind, haben in der Regel kein Mas-
sekabel, da das Schaltergehduse Uber den Motorblock
als Massepol dient.

@ Bei geschlossenem Schalter muf3 der Durchgangsprifer
Durchgang anzeigen. Am besten ist ein Ohmmeter als
Durchgangsprifer: Bei geschlossenem Schalter muf3 es
0 ©, bei gedffnetem Schalter - Q (unendlich) anzeigen.

@ Die Funktionsfahigkeit etwa der Kihimittel- oder Brems-
flussigkeitsstand-Warnschalter a3t sich am schnelisten
prifen, indem bei eingeschalteter Ziindung die Zuleitung
am Schalter abgezogen wird und an eine gute Massestel-
le, zum Beispiel gegen den Motorblock, gehalten wird.
Spricht die Warnlampe im Schalttafeleinsatz jetzt an, liegt
der Fehler am Schalter.

Ein Sonderfall ist der Oldruckschalter: Bei stehendem
Motor ist der Kontakt geschlossen (Warnlampe brennt),
erst bei einem gewissen Oldruck 6ffnet der Schalter.
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Relais priifen

In vielen Stromkreisen ist ein Relais integriert. Ein Schaltre-
lais arbeitet wie ein Schalter. Beispiel: Wenn das Fernlicht
(iber den Handschalter eingeschaltet wird, bekommt das Re-
lais den Befehl, den Strom zum Fernlicht durchzuschalten.
Man kénnte natrlich den Strom auch direkt Gber den Licht-
schalter von der Batterie zum Fernlicht legen. Bei allen Ver-
brauchern mit hoher Stromaufnahme (Fernscheinwerfer,
Scheibenwischer, Nebelscheinwerfer) schaltet man jedoch
ein Relais dazwischen, um den Schalter nicht zu Gberlasten
beziehungsweise um kurze Stromwege sicherzustellen. Ne-
ben diesen Schalirelais gibt es auch Funktionsrelais, zum
Beispiel flr die Wisch-Wasch-Anlage oder das Warntonrelais
flr eingeschaltete AuBBenbeleuchtung.

Schalirelais prifen

Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird das
Relais angesteuert, das heif3t durch den Schaltstrom zieht
eine Magnetspule im Relaisinnern einen Kontakt an und
schlie3t so den Stromkreis flir den »Arbeitsstrom«. Der Ar-
beitsstrom lauft ber das Relais zum Stromverbraucher wei-
ter.

Am einfachsten 1aBt sich die Funktionsfahigkeit eines Relais
prifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So
macht man es auch in der Werkstatt. Da dem Heimwerker je-
doch in den seltensten Fallen ein neues Relais sofort zur
Verfligung steht, empfiehlt sich folgender Arbeitsschritt bei
den sogenannten Schalirelais, wie sie unter anderem zum
Schalten von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet
werden. Die hier angegebenen Klemmenbezeichnungen
kénnen vor allem bei den serienméBig eingebauten Relais
auch anders lauten.

® Relais aus der Halterung herausziehen.
® ZUndung und entsprechenden Schalter einschalten.

® Zuerst mit Spannungsprifer feststellen, ob an Klemme
30 (+) im Relaishalter Spannung anliegt. Dazu Span-
nungsprifer an Masse (-) anschlieBen und die andere
Kontaktspitze vorsichtig in Klemme 30 einflihren. Wenn
die Leuchtdiode des Spannungspriifers aufleuchtet, ist
Spannung vorhanden. Zeigt der Spannungsprifer keine
Spannung an, Unterbrechung vom Batterie-Pluspol (+) zu
Klemme 30 anhand des Stromlaufplanes aufsplren.

® Leitungsbricke aus einem Stiick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden miissen blank sein.

@ Mit dieser Bricke im Relaishalter die Klemme 30 (Batte-
rie +, fihrt immer Spannung) mit dem Ausgang des Re-
lais-SchlieBers Klemme 87 verbinden. Mit diesem Ar-
beitsschritt wird praktisch genau das getan, was ein in-
taktes Relais auch vornimmt. Wo sich die Klemmen im
Relaishalter befinden, ist auf dem Relais beziehungswei-
se am Steckkontakt aufgeflhrt.

® Wenn bei eingesetzter Briicke zum Beispiel das Fernlicht
aufleuchtet, kann man davon ausgehen, daB das Relais
defekt ist.



@ Wenn das Fernlicht nicht aufleuchtet, klaren, ob die Mas-
severbindung zum Scheinwerfer intakt ist. Dann Unter-
brechung in der Leitungsfiihrung von Klemme 87 zum
Hauptscheinwerfer anhand des Stromlaufplanes auf-
spliren und beheben.

@ Falls erforderlich, neues Relais einsetzen.

Achiung: Falls ein Fehler nur zeitweise in einem Stromkreis
auftritt, der mit einem Relais bestiickt ist, dann liegt der De-
fekt in Regel im Relais. Und zwar bleibt dann ein Kontakt im
Relais ab und zu kleben, wéhrend das Relais in der Ubrigen
Zeit einwandfrei funktioniert. Bei Auftreten des Fehlers leicht
gegen das Relaisgehause klopfen. Wenn das Relais darauf-
hin durchschaltet, Relais ersetzen.

Scheibenwischermotor priifen

Der Scheibenwischermotor sitzt im Wasserkasten unterhalb
der Windschutzscheibe.

Kiemmenbezeichnungen

01215 = Scheibenwischermotor

Q-5401

Die Klemmen am Motor sind genormt. Die feiten Zahlen
stellen die Normbezeichnung dar, die Zahlen in den Klam-
mern {...} beziehen sich auf die Kabelfarben am Steckeran-
schluf3 im Auto. Kabelfarben und Schaltbild bezieht sich auf
den FIAT DUCATO ab 90. Fir die anderen Fabrikate ist das
Schaltbild weitgehend gleich, die Kabelfarben kénnen aber
unterschiedlich sein. Aufschliisselung der Kabelfarben, siehe
Kapitel »Stromlaufplane«.

Klemme 31 {N = schwarz} ist der Masseanschiuf3.

B Klemme 53 {LR = blau/rot} erhalt Spannung fir die erste
Wischergeschwindigkeit.

B Klemme 53a {L = blau} liefert Plusstrom (+) fUr die Wi-
scher-Endabstellung: Der Motor erhélt tber einen Schleif-
kontakt so lange Spannung, bis die Wischer in Ruhestel-
lung gelaufen sind, wenn der Fahrer den Scheibenwi-
scher ausschaltet.

B Klemme 53b {LN = blau/schwarz} fihrt die Spannung fur
die zweite Wischergeschwindigkeit (NebenschiuBwick-
lung).

B Uber Klemme 53e {HN = grau/schwarz} wird der Wi-
schermotor beim Zurticklaufen nach dem Abschalten ab-
gebremst, damit die Wischer nicht iber ihre Parkstellung
hinauslaufen.

Wischermotor priifen

Zunachst klaren, ob der Wischermotor oder die Stromversor-
gung defekt ist. Dazu folgendermaf3en vorgehen:

@ Mehrfachstecker am Wischermotor abziehen.

@ Mit 2 Hilfskabeln Spannung (+) und Masse (-) von der
Fahrzeugbatterie an den Wischermotor anlegen:

B Ein Kabel vom Batterie-Pluspol zu Klemme 53 {LR} oder
53b {LN} verlegen.

B Das zweite vom Batterie-Minuspol zu Motor-Klemme 31
{N} flhren.

® Der Scheibenwischermotor muB3 jetzt je nach benutzter
Klemme auf Stufe | oder Il laufen. Wenn nicht, ist der Mo-
tor oder die entsprechende Stufe defekt. Wischermotor
ausbauen, siehe Seite 277.

Blinkanlage priifen

Die Takte fur die Blink- und Warnblinkanlage werden von ei-
nem Relais unterhalb des Sicherungskastens erzeugt, einem
sogenannten Blinkgeber. Blink- und Warnblinkanlage sind
Uber separate Sicherungen im Sicherungskasten abgesi-
chert.

@® st der Blinker-Rhythmus auf einer Seite schneller als auf
der anderen Seite, ist auf der »schnellen« Seite eine
Gluhlampe defekt oder eine Leitungsunterbrechung vor-
handen.

® Bei allen anderen Stdrungen ist meist das Blinkrelais die
Ursache. Klemmenbelegung am Blinkgeber, die An-
schiuBfahnen sind markiert:

B Kiemme 31 {N = schwarz} ist Masse (minus, allgemein in
der Fahrzeugelekirik)

B Klemme 49 (Klemme +) ist Relaiseingang (plus liegt stan-
dig an), Klemme 49a (Klemme L) der Relaisausgang

B Eine zuséizliche lLeitung geht von Klemme R zur Kon-
trollampe im Schalttafeleinsatz, bei Anhéngevorrichtung
kann eine weitere Leitung fur die Anhanger-Blinkkontrolle
vorhanden sein.

® Steht kein neues Relais zur VerfGgung, dinnen Draht
vorsichtig zwischen Klemme + (49) und L (49a) im Re-
laisstecker einstecken. Achtung: Dabei dirfen die emp-
findlichen Relaiskontakte nicht beschadigt werden. Drah-
tenden vor dem Einstecken umbiegen, damit keine schar-
fen Kanten vorhanden sind. Defektes Blinkrelais wieder
aufsetzen. Die Anschiuf3fahnen sind so lang, daB das
Relais trotz Uberbriickung wieder aufgesteckt werden
kann.
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® Zundung einschalten. Wird der Blinkhebel jetzt betéatigt,
leuchtet die betreffende Blinkerseite dauernd auf. Durch
Ein- und Ausschalten mit dem Blinkerhebel kann ein
Blinkrhythmus erzeugt werden.

@ Leuchtet das Blinklicht trotz Uberbriickung der Relaiskon-
takte nicht, liegt ein Defekt im Blinkerschalter oder in der
elektrischen Zuleitung vor.

Bremslicht prifen

® Brems-Glihlampen 0Oberprifen, gegebenenfalls erneu-
em.

Sind die Brems-Glihlampen in Ordnung, anschlieBend Brems-
lichtschalter priifen. Der Schalter befindet sich im FuBraum
am Lagerbock des Bremspedals. Beim Niedertreten des
Bremspedals wandert ein Druckstift aus dem Schalter her-
aus. Der Schalterkontakt schlief3t, und die Bremslichter
leuchten auf.

SX-5409

® Bremslichtschalter Uberprifen. Dazu Stecker am Schalter
abziehen.

® Zindung einschalten.

@® Beide Kontakte im Kabelstecker des Bremslichtschalters
mit einer kurzen Hilfsleitung Uberbriicken. Wenn die
Bremslichter jetzt aufleuchten, ist der Bremslichtschalter
defekt, ersetzen.
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Heizbare Heckscheibe prifen

Bei eingeschalteter Heckscheibenheizung muB3 das Feld mit
den sichtbaren Leiterbahnen nach einiger Zeit frei von Be-
schlag oder Eis sein.

® Bei Storungen zuerst Sicherung im Sicherungskasten
Uberprifen.

® Ist die Sicherung in Ordnung, anschlieBend festen Sitz
der Kabelstecker links und rechts an der Heckscheibe
Uberpriifen, gegebenenfalls von Korrosion reinigen.

® Funktioniert die Heckscheibenheizung immer noch nicht,
Zuleitungen und Schalter sowie Schaltrelais prifen, siche
Seite 238.

GEBROCHENER DRAHT KLEBEBAND

REPARIERTER BEREICH

§X-5410

@ Sind Heizfaden unterbrochen, hilft handelstblicher Leitsil-
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung. Dazu be-
schéadigten Bereich mit Verdiinner oder Ethylen reinigen.

@ Unterbrochene Stelle von beiden Seiten mit Klebeband
abkleben und mit einem kleinen Pinsel handelsiblichen
Leitsilberlack auftragen.

@® Farbe bei +25° C ca. 24 Stunden trocknen lassen. Es
kann auch ein HeiBluftfon verwendet werden. Bei +150°C
trocknet die Farbe in ca. 30 Minuten.

Achtung: Heckscheibenheizung nicht einschalten, bevor die
Farbe ganz trocken ist. Kein Benzin oder andere Ldsungs-
mittel zum Reinigen des beschadigten Teils verwenden.



Hupe aus- und einbauen
Ab '94

Die Hupe kann Uber die Lenkradtaste auch bei ausgeschal-
teter Zindung betétigt werden. Sie befindet sich unterhalb
des linken Scheinwerfers hinter dem vorderen Stof3fanger.

Ausbau

Achtung: Zum Ausbau der Hupe und fir Uberprifungsarbei-
ten muf3 der vordere Stof3fanger ausgebaut werden. Es geht
auch, wenn nur der Kihlergrill abgebaut wird, allerdings ist
dann die Zugénglichkeit erschwert.

® \Vorderen Stof3fanger ausbauen, siehe Seite 196.

® Stecker —1— abziehen und Signalhorn —2— mit Halter —3—
abschrauben.

Einbau

® Horn anschrauben, dabei Zahnscheibe unter Befesti-
gungsschraube nicht vergessen. Kabel aufschieben.

® Vorderen StoRfanger einbauen, siehe Seite 196.

Beleuchtung fir Tastschalter
aus- und einbauen

Ab '94

Ausbau

&

@ Schalterkappe mit Ausziehhaken herausziehen oder mit
kleinem Schraubendreher abhebeln. Falls ein Schrau-
bendreher verwendet wird, seitlich sauberen Lappen un-
terlegen, damit umliegende Bauteile nicht beschéadigt
werden.

@ Farbigen Kunststoff-Lichtleiter aus der Mitte des Schal-
ters vorsichtig heraushebein.

@ Defekte Lampe aus dem Lichtleiter herausziehen.

Einbau

@® Neue Lampe zwischen die beiden Haltenasen des Licht-
leiters einschieben.

@® Anschlu3drahte der Lampe etwas umbiegen.

Lichtleiter in die Offnung des Schalters einschieben.

® Schalterkappe aufsetzen, fest andrlicken und einrasten.
Falls die Kappe nicht einrastet, Kappe nur an einer Seite
andrlicken und einrasten, dann die andere Seite einra-
sten.
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Sicherungen auswechseln ® Neue Sicherung gleicher Sicherungsstirke einsetzen.
Ab '94 Die Nennstromstérke der Sicherung ist auf der Riickseite

des Griffes aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff der Si-
cherungen eine Kennfarbe, an der ebenfalls die Nenn-

Um KurzschluB3- und Uberlastungsschéden an den Leitungen stromstarke zu erkennen ist.

und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern,
sind die einzelnen Stromkreise durch Schmelzsicherungen

geschuitzt. Es werden Sicherungen verwendet, die mit Mes- Nennstromstérke Kennfarbe
serkontakten ausgestattet sind, so daB herkémmliche Siche- in Ampere
rungen nicht mehr verwendet werden kénnen. 75 “braun:
10 rot
15 blau
20 gelb
30 grin

@® Sicherungskasten-Abdeckung wieder einhdngen und her-
unterschwenken.

® Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, muf3 der entsprechende Stromkreis Uber-
prift werden.

@ Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder &hnliche
Hilfsmittel ersetzen, weil dadurch ernste Schéden an der
elekirischen Anlage auftreten kénnen.

Die Sicherungen sind vornehmlich in einem Sicherungska- @ Es ist empfehlenswert, stets einige Ersatzsicherungen im
sten, der sich im Handschuhkasten befindet, untergebracht. Wagen mitzufiihren.

@ Handschuhkasten 6ffnen.

@ Abdeckung flr Sicherungen nach oben schwenken und Besonderheiten bis '93

herausnehmen.

® Handschuhkasten 6ffnen.

@ Deckel —1— flr Sicherungskasten oben ausclipsen und
herunterschwenken. Der Deckel kann anschlieBend ganz
herausgenommen werden.

@ Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher ausschalten.

® Defekte Sicherung herausziehen.

| —

Wl L]
d0 U0

In Ordnung Durchgebrannt

SX-5407

@ Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durch-
geschmolzenen Metallstreifen.
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Sicherungsbelegung
Ab '94

Achtung: Die Sicherungsbelegung ist abhéngig von Ausstat-
tung, Baujahr und Fabrikat des Fahrzeuges. Die aktuelle
Belegung der Sicherungen ist mit Symbolen im Deckel vom
Sicherungskasten gekennzeichnet, sowie in der Betriebsan-
leitung enthalten.

Sicherungskasten im Fahrgastraum (Handschuhkasten)

- 2
(= )

Q-5406

FIAT DUCATO ab '94 PEUGEOT BOXER ab '94

Nr. Amp. Verbraucher Nr. Amp. Verbraucher
1 10 A Ruckfahrscheinwerfer, Fliihler und Warnleuchte 1 10 A Rickfahrscheinwerfer, Filhler und Warnleuchte
flir »Wasser im Kraftstoffilter« (Diesel), Beleuch- flir »Wasser im Kraftstoffilter« (Diesel), Beleuch-
tung fUr Bedieneinheit Heizung, Schalterbeleuch- tung Heizungsbetétigung, Schalterbeleuchtung,
tung, Richtungsblinker und Kontrolleuchte Richtungsblinker und Kontrolleuchte, Kraftstoff-
2 7,5 A Warnleuchte ABS, Scheinwerferwaschanlage, vorrats- und Kihimitteltemperaturanzeige im
Fahrtenschreiber Schalttafeleinsatz, BremsbelagverschleiBanzeige
3 15 A Scheibenwischermotor, Scheibenwaschpumpe, 2 5A Warnleuchte ABS
Zeituhr, Sitzheizung 3 10 A Scheibenwischermotor, Scheibenwaschpumpe,
4 10A ABS (Anti-Blockier-System) Zeituhr, Sitzheizung
5 7,5 A Standlicht vorn links, Ricklicht hinten rechts, 4 10 A ABS (Anti-Blockier-System)
Zeituhrbeleuchtung, Fahrtenschreiberbeleuch- 5 7,5A Standlicht vorn links, Rcklicht hinten rechts,
tung Zeituhrbeleuchtung
6 7,5A Standlicht vorn rechts, Ricklicht hinten links, 6 7,5 A Standlicht vorn rechts, Riicklicht hinten links,
Kennzeichenbeleuchtung, Zigarettenanziinder- Kennzeichenbeleuchtung, Zigarettenanziinder-
Beleuchtung Beleuchtung, Instrumentenbeleuchtung
7 10 A Abblendlicht links 7 10A Abblendlicht links
8 10 A Abblendlicht rechts 8 10 A Abblendlicht rechts
9 10A Fernlicht links, Fernlichtkontrolle 9 10A Fernlichtlinks, Fernlichtkontrolle
10 10 A Fernlicht rechts 10 10 A Fernlicht rechts
11 15 A Innenraumbeleuchtung, Laderaumbeleuchtung, 11 15 A Innenraumbeleuchtung, Zigarettenanzinder,
Zigarettenanzlinder, Radio, Zeituhr Radio
12 20 A Signalhorn, Bremslicht, Elektrische Fenster- 12 10 A Signalhorn, Elektrische Fensterheber, Zentral-
heber, Zentralverriegelung verriegelung
13 25A Elekiroheizung, Zusatzheizung 13 25 A Heizung, Zusatzheizung
14 7,5A NebelschiuBleuchte und Kontrolleuchte, Schein- 14 7,5 A NebelschiuBleuchte und Kontrolleuchte
werferwaschanlage 15 20 A Heizbare Heckscheibe, Heizbarer AuBenspiegel
15 20 A Heizbare Heckscheibe, Heizbarer AuBenspiegel 16 5A Stopschalter
16  5A AnlaBvorwérmer (2,5--Turbodiesel) 17 10 A  Warnblinkanlage und Kontrolleuchte, Bremslicht
17 10 A Innenraumbeleuchtung, Fahrgastraumbeleuch- 18 30 A Einspritzaniage (Benziner
tung, Warnblinkanlage und Kontrolleuchte,
Bremslicht, Zeituhr, Fahrtenschreiber Achtung: Weitere Sicherungen befinden sich im Motorraum,
18 30 A Kraftstoff-Filterheizung, Einspritzanlage (Benzi- siehe auch Kapitel »Stromlaufpléne«.

ner), Fahrtenschreiber

Achtung: Weitere Sicherungen befinden sich im Motorraum,

siehe auch Kapitel »Stromlaufpléne«.
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Q- 5408

FIAT DUCATO bis '93

Nr. Amp. Verbraucher

—

5A NebelschluBBlicht und Kontrolleuchte
7.5 A Innenbeleuchtung, Zeituhr, Radio, Zigarettenan-
zinder
7,5 A Fernlicht links, Fernlichtkontrolle
7,5 A Fernlicht rechts
7,5 A Abblendlicht links
7,5 A Abblendlicht rechts
7,5 A Standlicht vorn rechts, Ricklicht hinten links, Be-
leuchtung flir Zigarettenanziinder, Aschenbe-
cherbeleuchtung, instrumentenbeleuchtung,
Kontrolleuchte fur AuBenlicht, Kennzeichenbe-
leuchtung
8 7,5 A Standlicht vorn links, Rlicklicht hinten rechts,
Kennzeichenbeleuchtung, Scheinwerferreini-
gungsanlage
9 10 A Bremslicht, Ruckfahrscheinwerfer, Heizgerat und
Beleuchtung fir Bedieneinheit, Beleuchtung fur
Warnblinkschalter, Heizbare Heckscheibe, Rich-
tungsblinker mit Kontrolleuchte
10 15 A Scheibenwischermotor, Scheibenwaschpumpe,
Heckscheibenwischer, Handschuhkastenbe-
leuchtung, Beleuchtung flir Schalter-Nebel-
schluBleuchte, -Standlicht, -Heizbare Heckschel-
be, Kiihimitteltemperaturanzeige, Warnleuchte-
Kraftstoffreserve, -Handbremse, -Bremsfilssig-
keit, -Bremsbelagverschlei3, -Luftfilter verstopft
(Diesel), -Leerlaufabschaltventil (Benziner), -
Kithimitteltemperatur, Handschuhkastenbeleuch-
fung
11 15 A Innenraumbeleuchtung, Warnblinkanlage, Heiz-
bare Heckscheibe
12 15 A Signalthorn, Warnblinkanlage, Nebelscheinwetrfer
13 15 A Heizung fir Kraftstoffilter (Diesel)

N

~NoO ok W

Besonderheiten CITROEN C25 und PEUGEOT J5 bis '93

Nr. Amp. Verbraucher

9 25A Bremslicht, Rickfahrscheinwerfer, Heizgeblase
und Beleuchtung fir Bedieneinheit, Zusatzhei-
zung, Schalterbeleuchtung, Heizbare Heckschei-
be, Richtungsblinker mit Kontrolleuchte

Achtung: Weitere Sicherungen befinden sich neben der Si-
cherungsplatine an den Relaisfassungen, siehe auch Kapitel
»Stromiaufpléne«.
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Batierie aus- und einbauen

Die Batterie befindet sich im Motorraum auf der rechten
Fahrzeugseite.

Ausbau

Achtung: Durch das Abklemmen der Batterie werden im
Fahrzeug je nach Ausstattung und Baujahr folgende elektro-
nische Speicher geldscht:

B Aus dem Fehlerspeicher werden alle eventuell gespei-
cherten Fehler des Einspritz- und Ziindsystems geldscht.

B im Radio werden der Keycode fir die Diebstahlsicherung
und die eingestellten Sender geldscht. Die Anti-Dieb-
stahl-Codierung ist in der Regel bei serienmaBig einge-
bauten Autoradios vorhanden. Ist der Code nicht be-
kannt, kann nur eine Fachwerkstatt das Autoradio wieder
in Betrieb nehmen.

Damit diese Speicher nicht geldscht werden, verwendet die
Werkstatt ein sogenanntes »Memory-Erhaltungskabel«, Die-
ses Kabel wird mit einer 9-Volt-Trockenbatterie verbunden
und Uber den Zigarettenanziinder angeschlossen. Erhaltlich
ist das Kabel im Autozubehérhandel, es kann aber auch
leicht selbst angefertigt werden.

B Steht das »Memory-Erhaltungskabel« nicht zur Verfl-
gung, sollte vor dem Abklemmen der Batterie sicherge-
stellt werden, daf3 der Keycode fiir die Radio-Diebstahisi-
cherung vorhanden ist.

Ausbau
@® Motorhaube &ffnen.

@ Batteriekabel abklemmen, zuerst Massekabel —1- (=),
dann Pluskabel —2— (+), vorher Abdeckkappe nach oben
klappen. 6 — Deckel flir Batteriestopfen.

@ Befestigungsschrauben —-3— abschrauben und Halteplat-
ten —4— abnehmen.

@® Batterie —-5— herausheben.

Achtung: Batterien enthalten giftige und atzende Substan-
zen, die nicht in den Hausmill gelangen dirfen.



Hinweis: Bei'Kauf einer neuen Autobatterie die A’ltbat’[e-
rie an-der Verkaufsstelle zurlickgeben, sonst mul3 fur die
fieue Batterie Pfand bezahlt werden.

Einbau

@ Vor dem Einbau Batterie-Pole und AnschluBklemmen
blank kratzen, geeignet ist dazu eine Messingdrahtbir-
ste.

@ Batterie einsetzen. Halteplatten ansetzen und festschrau-
ben.

Achiung: Bevor die Batteriekabel angeklemmt werden, pri-
fen, ob alle Stromverbraucher des Fahrzeuges ausgeschaltet
sind. Andernfalls konnen beim Anklemmen Funken Uber-
springen beziehungsweise elekirische Einrichtungen besché-
digt werden. Auf einwandfreie Masseanschllsse und saube-
re Kontakte achten. Hohe Ubergangswidersiande fiihren, in-
besondere beim Starten, zu einer Uberlastung der elektroni-
schen Steuergerate und kénnen im Extremfall sogar deren
Zerstdérung bewirken.

® Pluskabel am Pluspol (+), dann Massekabel am Minuspol
(=) anklemmen. Am Pluspol Abdeckkappe aufsetzen.
Achtung: Durch eine falsch angeschlossene Batlterie
konnen erhebliche Schaden am Generator und an der
elektrischen Anlage entstehen.

® Die Batteriepole kdnnen nach dem Anschlieen dinn mit
Vaseline oder Polschutzfett (z. B. von BOSCH) eingefet-
tet werden.

® Die Zeituhr einstellen.

@ Diebstahicode fir Radio eingeben, siehe Radio-Bedie-
nungsanleitung. Die Sender neu speichern.

Hinweise zur wartungsarmen Batterie

Bei neueren Modellen ist serienméafig eine wartungsarme
Batterie eingebaut. Bei dieser Batterie muf3 nur selten im
Rahmen der Wartung destilliertes Wasser nachgeflit wer-
den, dennoch sind einige Wartungspunkte zu beachten.

@ Zum lLaden konnen die normalen Ladegerate verwendet
werden. Der Ladestrom darf 5 Ampere nicht Uberschrei-
ten; die Ladespannung soll zwischen 14 und 15 Volt lie-
gen. Ein dauernd zu hoher Ladestrom Uberladt die Batte-
rie und flhrt zu einer wesentlich verringerten Lebensdau-
er.

® Batterie nur im Freien oder in gut belifteten Raumen la-
den.

@ Bei zu niedrigem Saurestand, zum Beispiel durch lange-
ren Aufenthalt in heiBen Regionen, destilliertes Wasser
nachfullen, siehe Kapitel »Wartung«.

® Wird das Fahrzeug langer als 3 Monate stillgelegt, Batte-
rie ausgebaut und geladen lagern. Die glnstigste Lager-
temperatur liegt zwischen 0° C und +27° C. Bei diesen
Temperaturen hat die Batterie die glinstigste Selbstentla-
dungsrate. Spatestens nach 3 Monaten Batterie erneut
aufladen, da sie sonst unbrauchbar wird.

Schnelladen/Starthilfe

® Das Laden beziehungsweise Starthilfe geben mit einem
Schnelladegerat darf nur ausnahmsweise durchgeflihrt
werden, da die Batterie hierdurch kurzfristig einer sehr
hohen Stromstérke ausgesetzt ist. Langer gelagerte Bat-
terien sollten nicht mit einem Schnelladegerét aufgeladen
werden.

Batterie laden

Achtung: Wenn die Batterie zu lange Zeit entladen war,
kann sie nicht mehr vollstandig beziehungsweise gar nicht
mehr aufgeladen werden.

Die mit B gekennzeichneten Positionen entfallen bei der war-
tungsarmen Batterie. Hinweise zur wartungsarmen Batterie
beachten.

® Batterie niemals kurzschlieBen, das heif3t Plus- (+) und
Minuspol (=) dirfen nicht verbunden werden. Bei Kurz-
schluB erhitzt sich die Batterie und kann platzen. Nicht
mit offener Flamme in Batterie leuchten. Batteriesaure ist
atzend und darf nicht in die Augen, auf die Haut oder die
Kleidung gelangen, gegebenentalls mit viel Wasser ab-
spllen.

@ Die Batterie kann auch in eingebautem Zustand geladen
werden, vorher jedoch Masse- (=) und Pluskabel (+) ab-
kiemmen. Achtung: Dadurch werden aus dem Speicher
des elektronischen Einspritz-Steuergerates »Betriebswer-
te« und aus dem Speicher des Radios der Keycode flr
die Diebstahlsicherung sowie die eingestellten Sender
geldscht. Vor dem Abklemmen daher unbedingt Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Vor dem Laden Saurestand prifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachflllen.

@ Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine gela-
dene Batterie friert bei ca. —65° C, eine halbentladene bei
ca. —30° C und eine entladene bei ca. —12° C.

B Stopfen aus der Batterie herausschrauben oder mit
schmalem Schraubendreher herausheben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden Saurespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entste-
henden Gase entweichen kénnen.

@ Batterie nur in gut bellftetem Raum laden. Beim Laden
der eingebauten Batterie Motorhaube geoffnet lassen.

B Bei der Normalladung betrégt der Ladestrom ca. 10 %
der Kapazitat. (Bei einer 50-Ah-Batterie also etwa 5,0 A.)
Als Richtwert fiir die Ladezeit kdnnen dann 10 Stunden
genommen werden.

@ Pluspol (+) der Batterie mit Pluspol, Minuspol (-) der Bat-
terie mit Minuspol des Ladegerétes verbinden.

® Die Sauretemperatur darf wahrend des Ladens +55° C
nicht Uberschreiten, gegebenenfalls Ladung unterbre-
chen oder Ladestrom herabsetzen.

B So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei
im Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden
Messungen das spezifische Gewicht der S&ure und die
Spannung nicht mehr angestiegen sind.
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B Nach der Ladung Saurestand prifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachflllen.

Séauredichte prifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 ¢/
ml und 1 Zelle 1,18 g/ml), so ist die Batterie defekt und
sollte erneuert werden.

¥ Batterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann Ver-
schluBstopfen einschrauben.

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie
laufen, da sonst die elektrische Anlage beschadigt wird.

Batterie priifen

Saurestand priifen

@ Der Sdurestand muf3 in den einzelnen Zellen zwischen
der MIN- und der MAX-Marke liegen. Gegebenenfalls Ab-
deckkappe ~6— (Abbildung Q-5409) mit Schraubendreher
anheben und abnehmen. Dadurch werden die Stopfen
aus den Einfulldffnungen der Batterie herausgezogen.

Achtung: Je nach Batterie-Fabrikat miissen die Stopfen von
Hand herausgeschraubt beziehungsweise mit einem grof3en
Schraubendreher herausgedreht werden.
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Spannung priifen

Der Batterie-Zustand wird durch Messen der Spannung mit
einem Voltmeter zwischen den Batteriepolen tUberpriift.

@ Batteriepole abklemmen, siehe Seite 244.

® Vor der Priifung mui3 die Batterie mindestens 2 Stunden
abgeklemmt sein.
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§X-5415

@ Voltmeter an die Batteriepole anschlieBen und Spannung
messen.
Beurteilung:
12,6 Volt oder darliber = Batterie in gutem Zustand
12,4 Volt = normal
12,3 Volt oder darunter = Batterie in schlechtem Zustand,
Batterie laden oder ersetzen

® Batterie anklemmen, siehe Seite 244.

Batterie unter Belastung priifen
@ Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieBBen.
@ Motor starten und Spannung ablesen.

® Wahrend des Startvorganges darf bei einer vollen Batte-
rie die Spannung nicht unter 10 Volt (bei einer Sauretem-
peratur von ca. +20° C) abfallen.

@ Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellen eine unterschiedliche S&uredichte festgestellt, so
ist auf eine defekte Batterie zu schlieB3en.



Sauredichte priifen

@ Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen Aufschluf3 Uber den Ladezustand der
Batterie. Deckelleiste mit Schraubendreher abhebeln. Zur
Prifung dient ein Saureheber, der recht preiswert in
Fachgeschaften angeboten wird. Je gréBer das spezifi-
sche Gewicht (Sauredichte) der angesaugten Batterie-
saure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf. An der
Skala kann man die Sauredichte in spezifischem Gewicht
(g/ml) oder Baumegrad (+°Bé) ablesen. Folgende Werte
mussen erreicht werden:

L.adezustand +°Bé g/mi
entladen 16 1,15
halb entladen 24 1,22
gut geladen 30 1,26

® Nacheinander jede Batteriezelle prifen, alle Zellen mis-
sen die gleiche Sauredichte (maximale Differenz 0,04
g/ml) haben. Sonst kann auf eine defekte Batterie ge-
schiossen werden.

Batterie entlédt sich selbstandig

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natirlichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der
verschiedenen Steuergerdte im Ruhezustand. Daher sollte
die Batterie in einem abgestellten Fahrzeug spatestens alle 6
Wochen nachgeladen werden. Wenn der Verdacht auf
Kriechstréme besteht, Bordnetz nach folgender Anleitung
prufen:

@ Zur Prifung geladene Batterie verwenden.

5X-5404

® Am Amperemeter (MeBbereich von 0-5 mA und 0-5 A)
den héchsten MeBbereich einstellen. Massekabel (=) von
der Batterie abklemmen. Achtung: Dadurch werden aus
dem Speicher des elektronischen Einspritz-Steuergerates
»Betriebswerte« und aus dem Speicher des Radios der
Keycode fir die Diebstahlsicherung sowie die eingestell-
ten Sender geldscht. Vor dem Abklemmen daher unbe-
dingt Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen«
durchlesen.

@ Amperemeter zwischen Batterie-Minuspol (=) und Masse-
kabel (-) schalten. Amperemeter-Plus- (+) AnschiuB an
Massekabel (~) und Amperemeter-Minus-Anschluf3 an
Batterie-Minuspol ().

Achtung: Die Prifung kann auch mit einer Prliflampe durch-
geflihrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband
und Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall
ein Amperemeter zu verwenden.

® Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (und
andere Dauerverbraucher) abklemmen, Tlren schlieB3en.

® Vom Amperebereich solange auf den Milliamperebereich
zurlickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt (1-3
mA sind zuléssig).

@ Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Siromkreise unterbrechen. Wenn bei ei-
nem der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf
Null zurlickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Feh-
ler kénnen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakle,
durchgescheuerte Leitungen, interner Schluf3 in Aggrega-
ten.

@ Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler ge-
funden, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten, wie Generator und Anlasser, abzuziehen.

@ Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten Ag-
gregate die Anzeige auf Null zurlick, betreffendes Bauteil
Uberholen oder austauschen. Bei Stromverlust in Anlas-
ser- oder Zlindanlage immer auch den Zind-AnlaBschal-
ter nach Stromlaufplan prifen.

® Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

®

Zeituhr einstellen.

@ Diebstahlcode flr Radio eingeben.
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Batterie lagern

Batterien, die langere Zeit unbenutzt waren (zum Beispiel

Fahrzeug stiligelegt), entladen sich selbst und kénnen dari- @

ber hinaus sulfatiert sein. Wenn diese Batterien mit einem
Schnelladegerét geladen werden, nehmen sie keinen Lade-

strom auf oder werden durch sogenannte Oberflachenladung e

zu friih als »voll« ausgewiesen. Sie sind anscheinend defekt.

Bevor diese Batterien als defekt angesehen werden, sind sie
zu prifen:

® Um die Alterung der Batterie zu vermeiden, gelagerte
Batterie daher etwa alle 2 Monate nachladen.

Stérungsdiagnose Batterie

@ Sauredichte prifen. Weicht die Sauredichte in allen Zel-

len nicht mehr als 0,04 g/ml voneinander ab, so ist die
Batterie mit einem Normalladegerat zu laden.

Batterie nach der Ladung durch eine Belastungspriifung
testen. Wenn sie die Sollwerte nicht erreicht, ist sie de-
fekt.

Weicht die Séuredichte in einer oder in zwei benachbar-
ten Zellen merklich nach unten ab (zum Beispiel 5 Zellen
zeigen 1,16 g/ml und eine Zelle 1,08), hat die Batterie ei-
nen KurzschiuB und ist defekt.

Stérung Ursache

Abhilfe

Abgegebene Leistung istzu  Batterie entladen
gering, Spannung fallt stark

ab

Ladespannung zu niedrig

AnschluBklemmen lose oder oxydiert

Masseverbindungen Batterie-Motor-
Karosserie sind schlecht

B Batterie nachladen

Spannungsregler prifen, ggf. austauschen

B AnschluBklemmen reinigen und besonders
Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen

B Masseverbindung Uberprifen, ggf. metalli-
sche Verbindungen herstellen oder Schraub-
verbindungen festziehen. Korrodierte Befesti-
gungsschrauben durch verzinnte Schrauben
ersetzen

Zu groBe Selbstentladung der Batterie
durch Verunreinigung der Batteriesaure

Evtl. Batterie sulfatiert (grauwei3er
Belag auf den Plus- und Minusplatten)

Batterie verbraucht, aktive Masse der
Platten ausgefallen

Batterie austauschen

Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
der Belag langsam zurlickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistung immer noch zu gering
ist, Batterie austauschen

Batterie austauschen

Nicht ausreichende
Ladung der Batterie

Fehler an Generator, Spannungsregler
oder Leitungsanschliissen

Keilriemen oder Keilrippenriemen locker,
Spannvorrichtung defekt

Zu viele Verbraucher angeschlossen

Generator und Spannungsregler Uberprifen,
instand setzen bzw. austauschen

Spannvorrichtung prifen, ggf. Keilriemen oder
Keilrippenriemen ersetzen

GroBere Batterie einbauen; evtl. auch
gréfB3eren Generator verwenden

Séaurestand zu niedrig

Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Héhe nachfullen (bei geladener Batterie)

Sauredichte zu niedrig

Batterie entladen

Sauredichte in einer Zelle deutlich
niedriger als in den Ubrigen Zellen

Sé&uredichte in zwei benachbarten Zellen
deutlich niedriger als in den Ubrigen Zellen

Kurzschluf3 im Leitungsnetz

Batterie laden

Kurzschluf3 in einer Zelle. Batterie erneuemn

Trennwand undicht, dadurch entsteht eine
leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern

Elektrische Anlage Uberprifen
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Der Generator

Das Fahrzeug ist mit einem Drehstromgenerator ausger(-
stet. Je nach Modell, Baujahr und Ausstattung kénnen Gene-
ratoren mit unterschiedlichen Leistungen und von verschie-
denen Herstellern eingebaut sein. Die Leistung steht auf
dem Typschild am Generator. Achtung: Wenn nachtraglich
elektrisches Zubehdr eingebaut wird, sollte iberprift werden,
ob die bisherige Generatorleistung noch ausreicht, gegebe-
nenfalls starkeren Generator einbauen.

Der Generator wird von der Kurbelwelle Uber den Keilriemen
angetrieben. Dabei dreht sich der Laufer mit der Erreger-
wicklung innerhalb der festsiehenden Sténderwicklung mit
etwa doppelter Motordrehzahl.

Uber Kohleblirsten und Schleifringe flieBt der Erregerstrom
durch die Erregerwickiung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.

Valeo-Generator
Bis '93

Die Lage des magnetischen Feldes zur Standerwicklung én-
dert sich standig, entsprechend der Umdrehung des Laufers.
Dadurch wird in der St&dnderwickiung ein Drehstrom erzeugt.

Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden
kann, wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Dioden-
platte in Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler
verandert den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des
Erregerstromes, entsprechend dem Ladezustand der Batte-
rie. Gleichzeitig héalt der Regler die Betriebsspannung kon-
stant bei ca. 14 Volt, unabhangig von der Drehzahl.

Achtung: Der Generator ist ein sogenanntes Austauschteil.
Das bedeutet, daB3 ein defekier Generator bei Kauf eines
Giberholten oder neuen Generators vom Hersteller in Zahlung
genommen wird, daher Altteil zum Handler mitnehmen.

1 - Lifterrad

2 - Lagerdeckel vorn
3 - Lager

4 — Stander (Stator)

5 — LAufer (Rotor)

6 — Lagerdeckel hinten
7 - Regler

8 — Diodenplatte

9 - AbschluB3deckel

Q-5411

249




BOSCH-Generator

Bis

‘93

1 - Lagerdeckel vorn
2 - Liifterrad

3 — Riemenscheibe

4 - Kondensator

5~ Klemmensatz

6 — Lagerdeckel hinten
7 — Diodenplatte

8 — Lagerhiilse

9~ Stander (Stator)

10 - Lager
11 - Laufer (Rotor)
12 ~ Regler

13 - Kohlensatz

Sicherheitshinweise bei Arbeiten am
Drehstromgenerator

Bei

Arbeiten am Drehstromgenerator sind verschiedene

Punkte zu beachten, um Schéden an der Anlage zu vermei-
den. Das komplette Zerlegen und Uberholen des Drehstrom-
generators sollte von einer Fachwerkstatt durchgefihrt wer-
den.

Wenn eine zusétzliche Batterie (z. B. als Starthilfe) ange-
schlossen wird, unbedingt darauf achten, dafB3 die glei-
chen Batteriepole miteinander verbunden werden.

Beim AnschlieBen eines Ladegerdtes Leitungen des La-
ders mit den richtigen Batterieklemmen verbinden. Mas-
seband- und Pluskabel wahrend des Ladevorganges von
Batterie abklemmen.

Motor nicht ohne Batterie laufen lassen.

Klemmen am Drehstromgenerator und am Regler nie-
mals kurzschlieBen.

Drehstromgenerator nicht umpolen.

Generator-Ladespannung priifen

Voltmeter zwischen Plus- und Minuspol der Batterie an-
schiie3en.

Motor starten. Die Spannung darf beim Startvorgang bis
9,5 Volt absinken.

Fernlicht einschalten.

Bei einer Motordrehzahl von 3.000/min soll die Spannung
14 — 15 Volt betragen. Dies ist ein Beweis dafur, daB3 Ge-
nerator und Regler arbeiten.



Generator aus- und einbauen

Achtung: Den Generator gibt es je nach Typ auch als Aus-
tauschteil. Das bedeutet, daf3 ein defekter Generator unter
Umstanden bei Kauf eines Uberholten oder neuen Genera-
tors vom Hersteller in Zahlung genommen wird, daher Aliteil
zum Handler mitnehmen.

® Wichtig: Batterie-Massekabel () von der Batterie ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden die elekironischen
Speicher geldschi, wie zum Beispiel der Motorfehlerspei-
cher oder der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Bat-
terie soliten auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« durchgelesen werden.

Ausbau

@ Keilriemen beziehungsweise Keilrippenriemen entspan-
nen und nur vom Riemenrad des Generators abnehmen,
siehe Seite 62.

T-5427

® Kabel an der Generator-Rlckseite abschrauben, bezie-
hungsweise abziehen.

® Befestigungsschrauben fur Drehstromgenerator heraus-
drehen, siehe Abschnitt »Generator-Halterungen« am
Ende des Kapitels.

@® Generator herausnehmen.

Einbau

@ Generator einsetzen und alle Schrauben mit 50 Nm an-
ziehen. Unterlegscheiben anbringen, siehe Abbildungen.

@ Stecker am Generator aufstecken, dickes Kabel an-
schrauben.

® Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 62.

® Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahlcode flir Radio eingeben.

Generator-Halterungen

1,8-I-Benzinmotor bis '93:

1,9--Dieselmotor bis '93:
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1,9--Turbodieselmotor bis '93: 1,9-1-Dieselmotor ab '94:

2,0-I-Benzinmotor ab '94: <
Q" Q-5417

Hinweis: Die Symboie @, B, %, in den folgenden Abbildun-
gen (Q-5416 bis Q-5418 weisen auf Schrauben, Muttern und
Unterlegscheiben hin.

Q‘ Q-5418
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Kohlebiirsten/Spannungsregler Einbau
flir Generator ersetzen

Der Spannungsregler ist im Kohleblrstenhalter integriert. Die
Kohlebirsten kénnen einzeln ersetzt werden, dazu ist aller-
dings einiges Geschick notwendig. Die Kohlebirsten des
Generators verschleifien recht langsam; im Schnitt sind sie
nach etwa 120.000 km abgenuizt. Es empfiehlt sich, die
Kohleblirsten vorsorglich etwas friiher auszuwechseln.

Ausbhau

@® Generator ausbauen.

SX-5412

@® Kohleblrsten —A~ und Federn —B- in den Blrstenhalter
—C- einsetzen und Anschllisse veridten.

@ Damit beim Anidten der neuen Blrsten kein Lotzinn in
der Litze hochsteigen kann, Anschluf3litze der Blrsten mit
einer Flachzange fassen. Achtung: Durch hochsteigen-
des Létzinn wiirde die Litze steif und die Kohleblrste un-
brauchbar werden.

® Nach dem Einbau neue Kohlebirsten auf leichten Lauf in
den Birstenhaltern prifen.

® Spannungsregler vorsichtig einsetzen, in endglltige Ein-
baulage driicken und festschrauben.

® AnschluBstecker wie ausgebaut auf den Spannungsreg-

® 2 Befestigungsschrauben —Pfeile- abschrauben, Span-
ler aufstecken.

nungsregler an der Rickseite des Generators herauszie-
hen. @ Generator einbauen.

@ Stecker an den Steckkontakien —A— am Spannungsregler
abziehen. Achtung: Stecker beim Einbau nicht vertau-
schen.

C 5890

@ Kohleblirsten ersetzen, wenn die Lédnge 5 mm oder weni-
ger betragt. Dazu Anschluflitze ausidten.

® Schleifringe am Generatoranker auf Verschleif3 prifen,
gegebenenfalls feinstliberdrehen und polieren lassen.
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Stérungsdiagnose Generator

Storung Ursache Abhilfe

Ladekontrollampe brennt Batterie leer B Laden

ni?ht bei eingeschalteter Kabel an Generator locker @ Kabel auf einwandfreien Kontakt

Zlndung oder korrodiert priifen, Schraube festziehen
Ladekontrollampe durchgebrannt B Ersetzen
Regler defekt B Regler priifen, gegebenenfalls austauschen
Unterbrechung in der Leitungsflihrung B Mit Ohmmeter nach Stromlaufplan
zwischen Generator, Zindschlof3 und untersuchen
Kontrollampe
Steckverbindungen zwischen Gleichrichter- B Generator demontieren, gegebenenfalls

platte und Spannungsregler nicht gesteckt

Stecker ersetzen

Kohleblrsten liegen nicht auf dem B Freigangigkeit der Kohleblrsten und
Schleifring auf Mindestlange (5 mm) prifen
Erregerwicklung im Generator B Laufer austauschen
durchgebrannt
Ladekontrollampe verléscht Keilrippenriemen locker B Keilrippenriemen spannen
nicht bei Drehzahlsteigerung Kohlebirsten abgenutzt B KohlebUrsten sichtpriifen, gegebenenfalls
austauschen
Regler defekt B Regler prifen, gegebenenfalls austauschen
l_eitung zwischen Drehstromgenerator B Leitung und Kontakte priifen, ggf.
und Regler defekt Leitungsstrang ersetzen
Ladekontrollampe brennt bei  Plusdiode hat KurzschluB B Dioden priifen, gegebenenfalls

ausgeschalteter Zindung

Diodenplatte austauschen
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Der Anlasser

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elekiri-
scher Motor, der Anlasser, erfordetlich. Damit der Motor
Uberhaupt anspringen kann, muf3 der Anlasser den Verbren-
nungsmotor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdre-
hungen in der Minute beschleunigen. Das funktioniert aber
nur, wenn der Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie
hinreichend geladen ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollek-
torgehéduse. In dem Pol- und Kollektorgehduse sind Anker
und Kollektor gelagert sowie der Birstenhalter. Im Bdrsten-
halter befinden sich Kohlebiirsten, die sich zwar langsam,
aber stetig abnutzen. Bei hoher Abnutzung der KohlebUrsten
kann der Anlasser nicht mehr einwandfrei arbeiten.

In dem vorderen Antriebsgehduse ist der Ritzelantrieb unter-
gebracht. Wenn der Anlasser tUber den ZindanlaBschalter
Spannung erhalt, wird Gber den Magnetschalter, der auf dem
Anlassergehduse sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde ge-

gen den Zahnkranz des Motor-Schwungrades geschoben.
Sobald das Ritzel bis zum Anschlag auf der Spindel vorge-
laufen ist, ist es kraftschlissig mit dem Schwungrad verbun-
den. Nun kann der Anlasser den Motor auf die erforderliche
AnlaBBdrehzahl bringen. Wenn der Verbrennungsmotor an-
lauft, wird das Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft
also kurzzeitig schneller als der Anlassermotor und spurt
aus, wodurch die Verbindung zum Verbrennungsmotor auf-
gehoben ist.

Da zum Starten eine hohe Stromaufnahme erforderlich ist,
ist im Rahmen der Wartung auf eine einwandfreie Kabelver-
bindung zu achten. Korrodierte Anschllisse sdubern und mit
Polschutzfett einstreichen.

Achtung: Den Anlasser gibt es je nach Typ auch als Aus-
tauschteil. Das bedeutet, daf3 ein defekter Anlasser unter
Umstanden bei Kauf eines Uberholten oder neuen Anlassers
vom Hersteller in Zahlung genommen wird, daher Altteil zum
Handler mithehmen.

BOSCH-Anlasser
1,8-, 2,0-I-Benziner, 2,5-1-Diesel/Turbodiesel

Q-5419

1 — Kollektorgehause
2 - BUrstenhalter

3 — Satz Kohleblirsten
4 — Sinterbuchse

5 — Kapsel

8 — Sinterbuchse

10 — Anschlagring

6 — Erregerwicklung
7 — Magnetschalter

9 — Antriebsgehduse

11 — Sinterbuchse
12 — Gabelhebel
13 — Ritzel

14 — Anker

15 — Polgehéuse
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Anlasser aus- und einbauen

Achtung: Je nach Modell, Baujahr und Ausstattung sind An-
lasser von verschiedenen Herstellern eingebaut.

Hinweis: Den Anlasser gibt es je nach Typ auch als Aus-
tauschteil. Das bedeutet, daB3 ein defekter Anlasser unter
Umstanden bei Kauf eines (berholten oder neuen Anlassers
vom Hersteller in Zahiung genommen wird, daher Aliteil zum
Handler mitnehmen.

Ausbau

@ Wichtig: Batterie-Massekabel (-) von der Batterie ab-

klemmen. Achtung: Dadurch werden die elektronischen T-5442
Speicher geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspei-

cher oder der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Bat- ® Befestigungsschrauben fir Anlasserflansch herausdre-
terie sollten auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- hen.

und einbauen« durchgelesen werden. @ Anlasser aus dem Kupplungsgeh&use herausziehen.

@® Fahrzeug vorn aufbocken.

Einbau
® Schutzkappe des Steckverbinders am Anlasser anheben. a

G-5426

Starter (Anlasser) einsetzen und mit 3 Schrauben befesti-
gen.

Kabel am Magnetschalter anklemmen.
® Leitungen abkiemmen: 1 — Klemme 30, direkt vom Batte-

rie-Pluspal; 2 — Klemme 50, vom Ziindanla3schalter.

Fahrzeug ablassen.

Batterie-Massekabel () anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahicode fur Radio eingeben.

Starter auf Funktion Uberprufen.

@ Halter —2— am Motorblock abschrauben. 1 — Schraube
am Anlasserflansch.
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Magnetschalter prifen/
aus- und einbauen

T B

hadd,
MV

AANA M

gl

T-5414

Bei einem Defekt des Magnetschalters wird das Ritzel im
Anlasser nicht gegen den Zahnkranz des Schwungrades ge-
zogen. Dadurch kann der Anlasser den Motor nicht durch-
drehen. Dieser Defekt tritt haufiger auf als dal3 der Anlasser-
motor selbst schadhaft ist.

Priifen in eingebautem Zustand
® Gang herausnehmen, Schalthebel in Leerlaufstellung.
® Prifvoraussetzung: Batterie voll geladen.

@ Mit Hilfskabel Klemme 30 (= dickes Pluskabel) und 50
(diinnes Kabel, zum ZindschloB) am Anlasser kurz Uber-
bricken, das Anlasserritzel muf3 nach vorne schnellen
(klicken) und der Anlasser anlaufen. Wenn nicht, Anlas-
ser abschrauben und im ausgebauten Zustand Uberpri-
fen.

Ausbau

@® Anlasser ausbauen und Prifung bei ausgebautem Anlas-
ser mit einer Autobatterie wiederholen. Als Zuleitung zu
Klemme 50 des Anlassers eignet sich ein Starthilfekabel.
Schnellt das Ritzel nach vorne, ohne dal3 der Anlasser
anlauft, Anlassermotor von einer Werkstatt (berholen las-
sen.

@ Schnellt das Ritzel nicht nach vorn, Magnetschalter ab-
schrauben und ersetzen.

Einbau

F SX-5414

Trennfuge —F— zum Anlasser mit geeignetem Dichtmittel
abdichten.

Magnetschalter an Gabelhebel im Anlasser einhéngen,
dann anschrauben.

Leitung fir Magnetschalter anschrauben.
Anlasser erneut priifen, wie oben beschrieben.

Anlasser einbauen.
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Stérungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu prifen,
ob an der Klemme 50 des Magnetschalters die zum Einzie-
hen bendtigte Spannung von mindestens 10 Volt vorhanden
ist. Liegt die Spannung unter dem genannten Wert, dann
mussen die Leitungen, die zum Anlasserstromkreis gehéren,

® Keinen Gang einlegen, Zindung eingeschaltet.

@ Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die

nach dem Stromlaufplan Uberpriift werden. Ob der Anlasser

bei voller Batteriespannung einzieht, kann folgendermaBen

geprUft werden:

Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uberbriicken, siehe
auch Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler
in der Leitungsfihrung zum Anlasser. Anderenfalls Anlasser
in ausgebautem Zustand uberprifen.

Prifvoraussetzung: Leitungsanschliisse miissen festsitzen

und diirfen nicht oxydiert sein.

Stérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betétigen des
ZindanlaBschalters

Batterie entladen

Klemmen 30 und 50 am Anlasser {iber-
briicken: Anlasser lauft an. Leitung 50
zum ZindanlaBschalter unterbrochen,
AnlaBschalter defekt

Kabel oder Masseanschluf3 ist unterbrochen.
Batterie entladen

Ungenlgender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschllsse

Keine Spannung an Klemme 50
(Magnetschaiter)

Batterie laden

Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ersetzen

Batteriekabel und Anschliisse prifen.
Spannung der Batterie messen, ggf. laden

Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

Leitung unterbrochen
Ziindanlaf3schalter defekt

Anlasser dreht sich zu
langsam und zieht den Motor
nicht durch

Batterie entladen
Kein Winterdl bzw. Mehrbereichsél im Motor

Ungenugender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschllsse

Kohlebrsten liegen nicht auf dem Kollektor
auf, klemmen in ihren Fithrungen, sind abge-
nutzt, gebrochen, verdit oder verschmutzt

Ungentigender Abstand zwischen
Kohlebirsten und Kollektor

Kollektor riefig oder verbrannt und
verschmuizt

Spannung an Klemme 50 fehlt (mind. 10 Volt)

Batterie laden
Mehrbereichsél einfllien

Batteriepole und -klemmen und Anschliisse
am Anlasser reinigen, Anschliisse festziehen

Kohlebursten tberprifen, reinigen bzw.
auswechseln. Flhrungen prifen

Kohleblrsten ersetzen und Flhrungen fur
Kohleblrsten reinigen

Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen

ZindanlaBschalter oder Magnetschalter
Uberprifen

Magnetschalter defekt B Schalter auswechseln
Anlasser spurt ein und zieht Ritzelgetriebe defekt B Ritzelgetriebe ersetzen
an, Mot.or dreht nicht oder nur - i o) yerschmutzt B Ritzel reinigen
ruckweise
Zahnkranz am Schwungrad defekt B Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,

Schwungrad erneuern

Ritzelgetriebe spurt nicht aus

Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver-
schmutzt bzw. beschadigt

Magnetschalter defekt
Rlckzugfeder schwach oder gebrochen

Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen

Magnetschalter ersetzen

Rackzugfeder erneuern

Anlasser lauft weiter, nach-
dem der Zindschlissel los-
gelassen wurde

Magnetschalter hangt, schaitet nicht ab

ZUundschlof3 schaltet nicht ab

ZUndung sofort ausschalten, Magnetschalter
ersetzen

Sofort Batterie abklemmen,
Zlndschlof3 ersetzen
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Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Heck-
leuchten, Bremsleuchten, Rickfahrscheinwerfer, Blinkieuch-
ten, NebelschluBleuchten, Kennzeichenleuchten und Innen-
leuchten. Die Instrumentenbeleuchtung wird im Kapitel »Ar-
maturen« abgehandelt.

Gluhlampen verschleien mit der Zeit. Etwa alle 2 Jahre soll-
ten sie deshalb ausgewechselt werden, auch wenn sie noch
intakt sind. Dies gilt nicht fir Halogenlampen, wie sie bei-
spielsweise in den Hauptscheinwerfern verwendet werden.
Sie halten normalerweise wesentlich langer und missen erst
bei einem Defekt gewechselt werden. Eine Glihlampe mit
verminderter Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen
Ablagerungen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln einer Glihlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben
nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck
wiirde verdunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem
Reflektor niederschlagen und diesen erblinden lassen.
Grundsatzlich Glihlampe nur durch eine gleiche Ausfihrung
ersetzen. Versehentlich entstandene Beriihrungsflecken mit
sauberem, nicht faserndem Tuch und Spiritus entfernen.

Lampentabelie

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kdnnen, solite
stets ein Kasten mit Ersatzlampen im Fahrzeug mitgefiihrt
werden. Der Kundendienst flhrt solche Ersatzlampenboxen.

12-V-Glihlampe fir: Typ Leistung
Fernlicht, Abblendlicht, Typ 1 Bilux 45/40 W
Fernlicht, Abblendlicht; Typ 2 Ha4 60/55' W

Blinkleuchten vorn/hinten
Bremslicht/Rucklicht
Bremslicht, Rickfahtlicht
NebelschluBlicht
NebelschiuBlicht/Ricklicht

Bajonett 21 W
Bajonett 21/5'W
Bajonett 21 W
Bajonett 21TW
Bajonett 21/4 W

Ricklicht Bajonett 5W
Standlicht Glassockel 5W
Blirkleuchten seitlich Glassockel 5W
Kennzeichenleuchte (ab '94) Soffitte 5W
Kennzeichenleuchte (bis '93) Bajonett 5w

Gliihlampen auswechseln
@ Schalter der betreffenden Lampe ausschalten.

Scheinwerfer

Fern- und Abblendlicht sowie Standlicht sind im Haupt-
scheinwerfer integriert.

® Stecker —1-vom Lampensockel abziehen.
@ Scheinwerfer-Abdeckkappe —2— abziehen.

T-5647

@ Haltefeder —1~ zusammendriicken und aus dem Halter
—-2— aushangen —B-.

® Glihlampe —3— fir Fern-/Abblendlicht herausnehmen.
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® Gluhiampe fUr Fern-/Abblendlicht so einsetzen, daf} die
Nase am lLampensockel in die enisprechende Aus-
sparung am Gehause paf3t. AnschlieBend Federbigel
nach innen klappen und einhaken.

® Scheinwerfer-Abdeckkappe ansetzen, Stecker aufschie-
ben.

Standlicht

@ Die Stand- beziehungsweise Parkleuchte zum Wechseln
am Lampensockel —1— um 90° (4 Umdrehung) nach
links drehen und aus dem Reflekior herausziehen.

® Standlichtlampe aus der Fassung gerade herausziehen.

@ Neue Standlichtiampe in die Fassung eindrlicken.

® Fassung der Standlichtlampe in den Reflektor einsetzen
und um 90° drehen.

Vordere Blinklampe
® Blinkleuchte ausbauen.

® Lampe in die Fassung eindriicken, nach links drehen und
herausnehmen.

® Lampe in die Fassung einsetzen und durch Rechtsdre-
hen befestigen.

@ Blinkleuchte einbauen.
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Seitliche Blinkiampe

@ Blinkleuchte ausbauen.

® Lampe aus der Fassung herausziehen.
® Neue Lampe in die Fassung einstecken.

@ Blinkleuchte einbauen.

Heckiampen
Bis '93

@& Vom Innenraum her Abdeckung —A— flr Lampentréger
ausclipsen (4 Druckknépfe).

® Schraube —C— herausdrehen und Lampentrdger —B— aus
der Heckleuchte herausnehmen.

S

(R

Ulw\

P Q-5610

@ Defekte Lampe etwas in die Fassung driicken, nach links
drehen und herausnehmen.

@ Neue Lampe einsetzen, etwas in die Fassung drlicken
und durch Rechtsdrehen befestigen.
D — Lampe flr Ricklicht und Bremslicht
E — Blinklampe
F — Lampe far NebelschluBlicht (linke Seite)
Lampe fr Rlckfahrscheinwerfer (rechte Seite)



Lieferwagen/Kombi

N
Q-5611

@ Von auBen Streuscheibe —A— mit 4 Schrauben —B- ab-
schrauben.
@ Lampenbelegung von auf3en nach innen:
¢ Blinklampe
¢ Rdcklicht
¢ Bremslicht
€ Ruckfahrscheinwerfer

Ab '94
@® Heckleuchte abschrauben und abnehmen.
@® Mehrfachstecker abziehen.

@ [ampentrager mit 2 Schrauben abschrauben und vom
Streuglas abnehmen.

® Lampenbelegung von oben nach unten
4 Bremslicht
¢ Blinklampe (orangefarbene Glithlampe)
¢ Rduckfahrscheinwerfer
¢ Rducklicht und NebelschiuBlicht (Zweifadenlampe)

Kennzeichenbeleuchtung
Bis '03

® 2 Laschen —A- eindrlcken und Streuscheibe —C~ her-
ausziehen.

@ Lampe —-B- ersetzen.

Ab '94

@ Lampengehduse mit 2 Schrauben abschrauben und her-
ausziehen.

® Streuscheibe mit Lampenfassung abnehmen.

® Soffittenlampe aus den Federkontakien herausziehen
und ersetzen.

Blinkleuchte vorn aus- und einbauen
Bis '93

Ausbau

@® Befestigungsschrauben herausdrehen.

@ Blinkleuchte nach vorn herausziehen und Mehrfach-
stecker abziehen.

Einbau
® Stecker fir Blinklampe aufschieben.

® Blinkleuchte einsetzen und anschrauben.
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Besonderheiten ab '94

Ausbau

@ Vom Motorraum aus Feder —1— aushéngen, dabei Blink-
leuchtenglas nach auf3en ziehen.

® Lampensockel um 90° (4 Umdrehung) drehen und aus
dem Reflektor herausziehen.

Einbau

@ Lampenfassung in den Reflektor einsetzen, um 90° (V4
Umdrehung) drehen und dadurch arretieren.

@ Blinkleuchte mit den Laschen —1- in die Flhrungen —2—
des Scheinwerfergehduses einsetzen, nach hinten schie-
ben und mit Feder einrasten.
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Seitliche Blinkleuchie
aus- und einbauen

Bis '93

Ausbau

@ Seitliche Blinkleuchte mit kleinem Schraubendreher vom
Kotflige! abdriicken. Achtung: Dabei Papierpolster oder
sauberen Lappen untetlegen, damit der Lack nicht be-
schadigt wird.

® Lampenfassung aus dem lLeuchtengehduse herauszie-
hen.

Einbau
® Lampenfassung in die Leuchte eindricken.

@ Leuchte am Kotfligel andriicken und einrasten.

Besonderheiten ab '94

® Seitliche Blinkleuchte ausbauen, siehe Kapitel »Kotfligel
aus- und einbauen« auf Seite 199.



Der Scheinwerfer
Bis '93

1 - Scheinwerfer
2 — Befestigungssatz
Ausfiihrung 1 3~ Rahmen
4 — Lampenfassung fiir Standlicht
5 ~ Scheinwerfer
6 — Rahmen
7 - Einstellschraube
8 — Einstelleinheit
9 — lLampenfassung fiir Standlicht
10 - Abdeckkappe
11 -~ Klammer

Q-5613
Ab '94
1 - Scheinwerfer
2 - Standlichtlampe
3 — Halogenlampe
4 - Muttern
Q-5614
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Scheinwerfer aus- und einbauen Einbau
Stecker flir Scheinwerfer aufschieben.

Bis '93 @

Ausbau

@ Blinkleuchte ausbauen.

® Kduhlergrill ausbauen, siehe Seite 198.

Scheinwerfer ansetzen, in die Flhrungen eindriicken und
einrasten.

@ Kdihlergrill einbauen, siehe Seite 198.
@ Blinkleuchte einbauen.
® Scheinwerferrahmen auBen niederdriicken, damit die ® Scheinwerfereinstellung prifen, gegebenenfalls sinstel-
Haltezapfen ausrasten. Achtung: Damit die Kunststoff- len.
befestigung nicht beschéadigt wird, erst die obere, dann
die untere Befestigung Iésen. Besonderheiten ab '94

® Scheinwerfer nach vorn herausziehen und Mehrfach-
stecker abziehen.
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Stecker —4— abziehen.

Leuchtweitenregulierung ~3— aushangen. Dazu Leucht-
weitenregulierung drehen, dadurch die Befestigungszap-
fen l6sen, und nach hinten herausziehen.

Scheinwerfer —1— abschrauben —2— und herausnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Lage der Einstellschrauben:
5 = Schraube fUr Seitenverstellung
6 = Schraube fir Hohenverstellung



Scheinwerfer einstellen

Flr die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerdt még-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Scheinwerfer einge-
stellt werden kann und welche Bedingungen zum richtigen
Einstellen der Scheinwerfer erflillt sein miissen.

B Reifen missen den vorgeschriebenen Reifenflllidruck ha-
ben.

B Das Fahrzeug muf vollgetankt sein.

B Das unbeladene Fahrzeug muf3 mit 75 kg (eine Person)
auf dem Fahrersitz belastet sein.

B Leuchtweitenregulierung am Armaturenbrett auf »0« stel-
len. Falls vorhanden, Hebel an der Verstellschraube —C~
in Position —A— stellen, siehe Abbildung Q-5605.

B Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

B Vorderwagen mehrmals kréftig nach unten drlicken, da-
mit die Federung der Vorderradaufh&dngung sich setzt.

B Die Scheinwerfer dlirfen nur bei Abblendiicht eingestellt
werden. Das Neigungsmaf betragt fur Normalscheinwer-
fer 13 cm auf 10 m Entfernung (= 1,3%).

Bis '93

@ Falls ein Scheinwerfer-Einsteligerat nicht zur Verflgung
steht, Fahrzeug auf eine ebene Flache mit einem Ab-
stand von 10 m vor einer wei3en Wand abstellen und Ab-
blendlicht einschalten.

@ Die Helldunkelgrenze —b-b— muB3 sich 13 cm unter dem
MafB —B- (Abstand des Scheinwerfer-Mittelpunktes vom
Boden) befinden. A = Abstand der beiden Scheinwerfer-
Mittelpunkte.

Hinweis: Das Neigungsmal3 betragt fir Nebeischeinwerfer
22 cm auf 10 m Entfernung (= 2,2%).

Heckleuchte aus- und einbauen

Ausbau

Q-5608

B Lage der Einstellschrauben:
C = Schraube fir Hohenverstellung
D = Schraube fir Seitenverstellung

Hinweis: Stellung des Drehgriffs fiir manuelle Hohenverstel-
lung: A — leeres und normal beladenes Fahrzeug, B - volibe-
ladenes Fahrzeug. Bei Fahrzeugen mit Drehgriff erfolgt die
Hoéhenverstellung an der Schraube —C— vom Motorraum aus.

B Lage der Einstellschrauben ab '94, siehe Abbildung Q-
5607 auf Seite 262.

T-5662

@® 2 Schrauben —2— herausdrehen und Heckleuchte —1— ab-
nehmen.

@® Mehrfachstecker abzighen.

® Dichtung der Heckleuchte auf einwandfreien Zustand
sichtpriifen. Beschéadigte Dichtung umgehend erseizen.

Einbau
® Mehrfachstecker an der Heckleuchte aufschieben.

@® Heckleuchte ansetzen und anschrauben.
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Armaturen

Die Armaturen sind in einem Schalttafeleinsatz zusammen-
gefaf3t. Der Schalttafeleinsatz muf3 beispielsweise ausgebaut
werden, wenn GlGhlampen der Instrumentenbeleuchtung
oder Kontrolleuchten ersetzt werden sollen. Sind einzelne In-
strumente defekt, kann der Schalttafeleinsatz zerlegt und
das Instrument erneuert werden. Dieses Kapitel beinhaltet
ebenfalls den Ausbau des Radios und der Lenkstockschalter
flir Scheibenwischer, Fern- und Abblendlicht sowie Blinklicht.

Der Schalttafeleinsatz
Bis ‘93

1 - Schalttafeleinsatz

2 - Leiterfolie

3 — Gehduse

4 - Kraftstoffvorratsanzeige

5 - Kiihimitteltemperaturanzeige

6 ~ Geschwindigkeitsmesser
(Tachometer)

7 — Blende
8 — Knopf
9 ~ Lampenfassung

Q-5801
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Ab '94

1 -~ Leiterfolie

2 - Lampenfasstng

3 -~ Lampentrager

4 ~ Gehduse

5 ~ Krafistoffvorratsanzeige
6 ~ Geschwindigkeitsmesser

(Tachomeier)
7 — Knopf
8 — Kihlmitteltemperaturanzeige
9~ Blende
10 - Dampfer

Schalttafeleinsatz/Kontrollampen
aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel () von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elekironischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Lenkrad ausbauen, siehe Seite 151.

Q-5803

@ Schalitafeleinsatz  abschrauben —1-.  AnschlieBend
Schalttafeleinsatz etwas herausziehen.

@ Tachowelle hinten am Schalttafeleinsatz an der Uber-
wurfhllse abziehen.

® Alle elektrischen Mehrfachstecker hinten am Schalttafel-
einsatz abziehen. Beim Abziehen Sicherungsklammern
der Stecker zusammendriicken. Einbaulage merken.
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Lenkstockschalter aus- und einbauen
Ab '94

Ausbau

@ Lenkrad ausbauen, siehe Seite 151.

@ Fassung der defekten Glihlampe leicht herunterdriicken
und durch Linksdrehen herausheben. Lampe gerade aus
der Fassung herausziehen und erneuern. Fassung mit
Lampe durch Rechtsdrehen befestigen.

® Bei Defekt kdnnen auch einzelne Anzeigeinstrumente er-
neuert werden, dazu Schalttafeleinsatz zerlegen.

Einbau

@® Alle Kombistecker auf Schalttafeleinsatz aufschieben, sie
miissen einrasten.

® Tachowelle aufschieben und durch Aufschieben der Q-5804
Uberwurfhillse arretieren.

Schalttafeleinsatz in Schalttafel einsetzen und anschrau- ® Schrauben -1— und —2- herausdrehen und untere
ben. Lenks&ulenabdeckung —3- abnehmen.

Lenkrad einbauen, siehe Seite 151.

Batterie-Massekabel (=) anklemmen.

Zeituhr einstellen.

Falls erforderlich, Diebstahlcode fur Radio eingeben.

Q-5805

® Obere Lenksdulenabdeckung —4— nach oben abziehen.
Hinweis: Um die obere Abdeckung allein auszubauen,
mussen die Schrauben —1— herausgedreht werden.
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@ Steckverbindungen fur Lenkstockschalter unter dem Ar-

maturenbrett trennen.

@ Elektrische Leitungen mit Steckern herausziehen.

® Schraube —5— herausdrehen.

Lenkstockschalter komplett Ober die Lenks&ule nach
oben abziehen.

Einbau

Lenkstockschalter auf die Lenkséule aufschieben.
Schraube —5- einsetzen und festziehen.
Mehrfachstecker verbinden.

Zuerst obere, dann untere Lenksaulenverkleidung einset-
zen und anschrauben.

Lenkrad einbauen, siehe Seite 151.
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Radio aus- und einbauen

Die vom Werk eingebauten Radiogerate sind mit einer Ein-
schubhalterung ausgestattet, die den schnellen Ein- und
Ausbau des Radios ermdglicht. Allerdings gelingt das nur mit
einem Spezialwerkzeug —A-, welches beim Kauf des Radios
beigelegt oder im Fachhandel erhaltlich ist. Ob ein Radio mit
Einschubhalterung eingebaut ist, erkennt man in der Regel
an den 4 Bohrungen in der Frontplatte.

Ausbau

@® DBatterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie soliten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

® Beide Auszieher links und rechts in die Offnungen der
Frontplatte einflhren und einrasten.

® Auszieher —4~— leicht nach auBen dricken —6-, dadurch
werden die Haltelaschen —5— nach innen gedriickt —7—. In
dieser Stellung Radio gleichmé&Big herausziehen. Radio
beim Herausziehen nicht verkanten.

@ Steckverbindungen fir Lautsprecher mit Tesaband kenn-
zeichnen (links/rechts) und abziehen. Stecker flr Anten-
nenleitung herausziehen. Steckverbindung fUr Batterie-
Plus (+) und Masse abziehen.
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5X-5801

® Auszieher abnehmen. Dazu Halteclips mit kleinem
Schraubendreher zusammendricken.

Einbau

® Elekirische Anschllisse und Antenne an der Rickseite
des Radiogerétes anbringen.

@ Radio so weit in die Armaturentafel eindriicken, bis die
Haltefedern einrasten.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

@® Radio einschalten und Funktion Uberprifen. Falls das
Radio mit einer Keycode-Diebstahlsicherung ausgeristet
ist, Keycode neu eingeben. Nach Wiederherstelien der
Stromzufuhr funktioniert das Gerat erst wieder, wenn der
richtige Keycode eingegeben wurde, sishe Bedienungs-
anleitung des Radios.

Hinweise fiir den nachtréglichen Radioeinbau

Bei Ausstattung mit Radiovorbereitung (Mehrausstattung)
sind die Kabel fiir Stromversorgung, Lautsprecher, Antenne
sowie Radioaufnahme und Funkentstérung bereits im Fahr-
zeug eingebaut.

Achtung: Wird das serienméBige AnschiuB3kabel nicht ver-
wendet, unbedingt darauf achten, daB keine unisolierten Ka-
bel frei herumliegen. Ein sonst mdglicher Kurzschiuf3 kann
zu einem Kabelbrand fihren.

Zum Einbau des Radios wird das Ablagefach unterhalb der
Heizungsbedienung ausgebaut, dahinter befinden sich die
AnschluB3kabel. Die vorderen Lautsprecher werden nach
Ausbau der Abdeckungen unter dem Armaturenbrett einge-
setzt, die Antenne nach Entfernen der Sockel-Abdeckung
oberhalb der Windschutzscheibe eingeschraubt.

Werden Lautsprecher hinten eingebaut, Lautsprecherkabel
unter dem Bodenbelag seitlich entlang den Tiliren nach hin-
ten fihren und Lautsprecher links und rechts an der hinteren
Ablage montieren. Im Handel gibt es vorgefertigte Ablagen
mit Lautsprechern.

B Darauf achten, daf3 nur typgeprifte Entstdrsétze (mit all-
gemeiner Betriebserlaubnis, ABE) verwendet werden,
sonst kann die Zulassung des Fahrzeuges erldschen. Im
Handel gibt es speziell auf das Fahrzeug abgestimmte
Entstoérsatze mit Einbauanleitung.



B Radio auf Antenne abstimmen. Dazu schwachen Mittel-
wellensender etwa bei 1400 KHz einstellen. ist kein Sen-
der vorhanden, kann auch das Rauschen zum Abstim-
men verwendet werden. Antennenabgleichschraube
(vorn links im Radiogehause) mit kleinem Schraubendre-
her verdrehen, bis der beste Empfang oder der hdchste
Rauschpegel erreicht ist. Achtung: Dabei Abgleich-
schraube nur maximal 12 Umdrehung verdrehen.

Anordnung der Bauteile im Fahrzeug

1 — Sicherungskasten
2 — Sicherung Nr. 11

3 — Zigarettenanzlinder
4 — Lautsprecher links
5 — Lautsprecher rechts
6 — Radio

7 — Antenne

8 — Antennenkabel

9 — Masseanschluf3

Antenne aus- und einbauen

Achtung: Das Antennenkabel ist vom Dachbefesiigungs-
punkt {iber die rechte A-Saule (Dachséule vor der Vordertlr)
hinter dem Armaturenbrett zum Radio verlegt.

Ausbau

Achiung: Die Antennenpeitsche kann separat vom Anten-
nenfuf3 abgeschraubt werden.

@ Innenspiegel vom Halter abziehen.
@ Durch die Offnung Antennenfuf3 abschrauben.

@ Antennenkabel vom Antennenfuf3 abnehmen und Anten-
ne mit Antennenfuf3 nach oben vom Dach abheben.

Einbau

® Antenne auf dem Dach ansetzen und Antennenful3 von
unten zusammen mit dem Antennenkabel festschrauben.

@ Antenne auf Funktion prufen.

® Innenspiegel einbauen.
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Scheibenwischeranlage

Scheibenwischergummi fiir
Frontscheibe ersetzen

Die Scheibenwischergummis sind bei schlechtem Wischbild
zu ersetzen. Im Handel werden sowohl komplette Scheiben-
wischerblatter (Wischergummi mit Trager) als auch einzelne
Wischgummis angeboten. Wird nur das Wischgummi ersetzt,
darauf achten, daf3 der Tréager nicht verbogen wird.

S$X-6003

Das Wischergummi ist in 2 Metall-Halteschienen —1— gefihrt,
die zum Ausbau einzeln demontiert werden missen.

Ausbau

Achtung: Bei Arbeiten an der Wischeranlage den Ziind-
schilissel abziehen. Durch Bewegungen am Wischerarm
oder Wischergestidnge kann ab Ziindschliisselstellung »1«
die Parkstellungsautomatik angeregt werden. Das heif3t, der
Wischer |4uft los, bis er sich in Endabstellung befindet. Ver-
letzungsgefahr!

® Wischerblatt hochklappen und einrasten.

® Wischerblatt senkrecht zum Wischerarm stellen.
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SX-6005

@ Wischerblatt nach unten aus dem Haken am Wischerarm
schieben. Wo vorhanden, dabei Federklammer —A~ nie-
derdrlicken.

@ Wischerblatt nach oben schieben und durch die Offnung
~B- vom Haken des Wischerarms abnehmen.

J
207N
2

D

@ An der geschlossenen Seite des Wischergummis beide
Stahlschienen mit Kombizange zusammendricken und
diese seitlich aus der oberen Klammer herausnehmen.
AnschlieBend Gummi komplett mit Schienen aus den
restlichen Klammern des Wischerblattes herausziehen.




Einbau

Neues Wischgummi ohne Halteschienen in die eine
Klammer des Wischerblattes lose einlegen.

$X-60086

Beide Schienen so in das Wischgummi einfihren, dai
die Aussparungen der Schienen zum Gummi zeigen und
in die Gumminasen der Rille einrasten.

7

//// N2
7

D

7
77

Beide Stahlschienen und das Gummi zusammendricken
(mit Kombizange) und in die anderen Klammem einset-
zen.

Gummi so einsetzen, daf die Klammernasen beidseitig
in die Haltenuten des Wischgummis einrasten.

Wischerblatt Uber den Wischerarm schieben und Feder-
klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen.

Wischerarm zurlickklappen. Darauf achten, daf3 das
Wischgummi berall an der Scheibe anliegt.

Scheibenwaschdiisen einstellen

A

5X-6004

@ Die Spritzrichtungen der Disen —2— kdnnen gegebenen-

falls an der mittleren Bohrung (—1- in Bildteil —A—) mit ei-
ner Nadel (—1-— in Bildtell —-B-) korrigiert werden. Im
Stand soll der Spritzstrahl fir die Windschutzscheibe an
der Oberkante des Wischfelds auftreffen.
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Scheibenwischeranlage vorn
Bis '93

Ab '94

Q-6002
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1~ Wischerarm
2 - Wischerblatt
3 - Gesténge

4 - Motor

5~ Zahnrad

6 — Abdeckung

1 - Wischerblatt

2 — Wischerarm

3 — Abstandsstiick
4 — Abdeckkappe

5 - Mutter
6 — Federscheibe
7 ~ Gestédnge
8 — Mutter
9 — Halterung
10 ~ Gesténge
11 -~ Motor
12 — Zahnrad

13 - Abdeckung



Scheibenwischergesténge vorn
aus- und einbauen

Ab '94

Ausbau

Windschutzscheibe mit Wasser benetzen.

Scheibenwischeranlage ca. 2 Minuten laufen lassen und
Gber den Scheibenwischerschalter abschalten. Dadurch
lauft der Wischer in die Endstellung.

Ruhestellung der Wischerblatter auf der Windschutz-
scheibe mit Abdeck-Klebeband markieren. Dazu einen
Streifen Klebeband direkt neben das Wischerblatt auf die
Windschutzscheibe kleben. Beim Einbau wird der Wi-
scherarm wieder so auf die Verzahnung des Tandemia-
gers gesetzt, daB sich das Wischerblatt direkt neben dem
Klebestreifen befindet.

Batterie-Massekabel () von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geléscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abkiemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

Scheibenwischerarme hochklappen und Kunststoffkappe
—1— mit schmalem Schraubendreher abhebeln.

Befestigungsmutter —2— ca. 2 Umdrehungen l6sen. Wi-
scherarm durch seitliche Bewegungen vom Konus des
Tandemlagers Idsen. Festsitzenden Wischerarm mit
Schlagauszieher 1966-5 von HAZET l6sen.

Wischerarm wieder zurlickklappen, Mutter abschrauben
und Wischerarm abnehmen. Zweiten Wischerarm auf
gleiche Weise ausbauen.

Windlaufabdeckung unterhalb der Windschutzscheibe
ausbauen, siehe Seite 202.

@ Querleiste —9— mit 3 Schrauben —-11—und 2 Muttern —

abschrauben.

10—

Q-6004

@ Mehrfachstecker —12— vom Wischermotor abziehen.




@ 3 Muttern —13— und 2 Muttern —14— abschrauben.
@ Platte —15— umdrehen.

Q-6006

® Gestange —16— mit Motor herausheben.

® Stellung der Kurbel —4— zur Montageplatte markieren.
Dazu mit Filzstift entlang der Kurbel einen Strich auf der
Montageplatte anbringen.

@ Mutter —5- von der Antriebswelle abschrauben und Kur-
bel -4~ vom Konus abziehen.
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® 3 Befestigungsschrauben —6— flir Wischermotor heraus-
drehen und Wischermotor von der Montageplatte abneh-
men.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau prifen, ob sich der Wischermotor
in Endstellung befindet. Dazu kurzzeitiy Mehrfachstecker
aufschieben und Batterie-Massekabel anschlieBen. Motor
kurz laufen lassen und anschlieBend mit Wischerschalter
ausschalten, damit der Motor in Endstellung stehenbleibt.

® Wischermotor an der Montageplatte anschrauben.

@ Kurbel entsprechend der beim Ausbau angebrachten
Markierung ansetzen, gegenhalten und mit 25 Nm fest-
schrauben.

@ Motor mit Wischergestange einsetzen und mit 5 Muttern
anschrauben.

® Mehrfachstecker anschlieBen.

® Querleiste anschrauben.

® Windlaufabdeckung einbauen, siehe Seite 202,

® Wischerarme einbauen. Dazu Wischerarm so auf den

Konus des Tandemlagers aufsetzen, dafB3 die Wischer-
blatter sich neben den Klebe-Markierungen auf der Wind-
schutzscheibe befinden. Muttern leicht beiziehen, nicht
festziehen.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

@ Wischeranlage in der ersten Stufe laufen lassen und pri-
fen, ob die Wischerarme nicht an Windlaufabdeckung
oder Scheibenrand anschlagen. Gegebenenfalls Wi-
scherarme umsetzen.

® Muttern flr Wischerarme mit 15 Nm festziehen. Kunst-
stoffabdeckungen auf die Muttern aufdriicken.

® Zeitubr einstellen.

@ Diebstahlcode fir Radio eingeben.



Wischermotor vorn
aus- und einbauen
Ab 94

Ausbau
@ Windschutzscheibe mit Wasser benetzen.

® Scheibenwischeranlage ca. 2 Minuten laufen lassen und
Uiber den Scheibenwischerschalter abschalten. Dadurch
l1auft der Wischer in die Endstellung.

® DBatterie-Massekabel (-} von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elekironischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollien
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Mehrfachstecker —4— abziehen.
® 3 Schrauben —1- herausdrehen.

® Mutter —2— von der Kurbelachse abschrauben und Schei-
benwischermotor —~3— herausnehmen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau priifen, ob sich der Wischermotor
in Endstellung befindet. Dazu kurzzeitig Mehrfachstecker
aufschieben und Batterie-Massekabel anschlieBen. Motor
kurz laufen lassen und anschlieBend mit Wischerschalter
ausschalten, damit der Motor in Endstellung stehenbleibt.

@ Wischermotor einsetzen und an der Montageplatte an-
schrauben.

@ Kurbel ansetzen, gegenhalten und mit 25 Nm festschrau-
ben.

® Mehrfachstecker anschlieBen.

® Batterie-Massekabel () anklemmen.
@ Zeituhr einstellen.
@

Diebstahlcode fur Radio eingeben.
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Scheibenwischeranlage hinten

Bis '93
9

1~ Mutter

2 - Motor

3 - Abstandsstiick

4 - Mutter

5 — Kunststoffmutter
6 — Stopfen

7 ~ Wischerarm

8 — Wischerblait

9 ~ Relais

Q-6008

Q-6009

1 - Duse 7 — Pumpe 13 — 3wege-Verbindung

2 — Halter 8 — Dichtung 14 — 2wege-Anschlul3

3 ~ VerschluBdeckel 9 — Halter 15 — Mutter

4 — Mutter 10 — Dlsen 16 — Waschwasserbehdlter
5 — Schlauch 11 — Haltering

6 — Waschwasserbehalter 12 — Schiauch
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Stérungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild

Ursache

Abhilfe

Schlieren

Wischgummi verschmuizt

Wischgummi mit harter Nylonbiirste und einer
Waschmittelldsung oder Spiritus reinigen

Ausgefranste Wischlippe, Gummi B Wischgummi erneuern
ausgerissen oder abgenutzt
Wischgummi gealtert, rissige Oberflache B Wischgummi erneuern
Im Wischfeld verbleibende Windschutzscheibe durch Lackpolitur B Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen
Wasserreste ziehen sich oder Ol verschmutzt und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen
sofort zu Perlen zusammen
Wischerblait wischt einseitig ~ Wischgummi einseitig verformt, B Neues Wischgummi einbauen
gut - einseitig schlecht, rattert  »kippt nicht mehr«
Wischerarm verdreht, Blatt steht B Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
schief auf der Scheibe senkrechte Stellung erreicht ist
Nicht gewischte Flachen Wischgummi aus der Fassung B Wischgummi vorsichtig in die Fassung
herausgerissen einsetzen
Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmafig B Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
an der Scheibe an, da Federschienen oder allem bei unsachgemaBem Montieren eines
Bleche verbogen Ersatzblattes auf
Anpref3druck durch Wischerarm zu gering B Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen

oder neuen Arm einbauen
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Wagenpflege
Werkzeug

Fahrzeug waschen

Aus Umweltschutzgriinden ist in den meisten Gemeinden die
Wagenwasche auf 6ffentlichen Platzen verboten. Inzwischen
gibt es an vielen Tankstellen die Méglichkeit, dort seinen
Wagen auch von Hand zu waschen. Da an diesen Tankstel-
len garantiert ist, da3 das Schmutzwasser nicht in der Erde
versickert, sollte die Wagenwdasche dort durchgefihrt wer-
den.

® Verschmutzten Wagen moglichst umgehend waschen.

@ Tote Insekten vor der Wagenwasche einweichen und ab-
waschen.

@ Reichlich Wasser verwenden.

@® Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschb(rste mit
Schlauchanschiuf3 benutzen.

@ Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrau-
sen und Schmutz aufweichen lassen.

® Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reich-
lich Wasser abwaschen.

@ Schwamm oft ausspiilen.
@ Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

@® Nur gute, rlckfettende Markenwaschmittel verwenden
(falls Uberhaupt). Mit klarem Wasser grindlich nach-
splilen, um die Reste des Waschmittels zu entfernen.

® Zum Schutz der Lackierung kann dem Waschwasser ein
Waschkonservierer beigegeben werden.

® Bei regelméBiger Benutzung von Waschmitteln muB3 dfter
konserviert werden.

® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeid-
lich.

® Durch Streusalze besonders gefahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hau-
ben. Diese Stellen miissen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen — auch nach der Wasche in automatischen Wasch-
straBen — mit einem Schwamm grindlich gereinigt und
anschlieBend abgespult und abgeledert werden.

Achtung: Nach der Wagenwésche ergibt sich eine verrin-
gerte Bremswirkung durch Nésse. Deshalb Bremsscheiben
kurz trockenbremsen.
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Lackierung pflegen

Konservieren: So oft wie nétig soll die sauber gewaschene
und getrocknete Lackierung mit einem Konservierungsmittel
behandelt werden, um die Oberflaiche durch eine poren-
schlieBende und wasserabweisende Wachsschicht gegen
Witterungseinfllisse zu schiitzen.

Ubergelaufenen Kraftstoff, Ubergelaufenes Ol oder Fett, be-
ziehungsweise Ubergelaufene Bremsflissigkeit sofort ent-
fernen, sonst kommt es zu Lackverfarbungen.

Das Konservieren mufB3 wiederholt werden, wenn Wasser
nicht mehr vom Lack abperlt, sondern groB3flachig verlduft.
RegelmaBiges Konservieren bewirkt, daf3 der urspriingliche
Glanz der Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Mdglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Waschkonservierer. Waschkonservierer schitzen die Lackie-
rung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wagenwa-
sche verwendet werden und der zeitliche Abstand zwischen
2 Wéschen nicht mehr als 2 bis 3 Wochen betragt. Nur Lack-
konservierer verwenden, die Carnauba- oder synthetische
Wachse enthalten.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwésche) ist
eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel be-
sonders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Polieren: Das Polieren der Lackierung ist nur dann erforder-
lich, wenn der Lack infolge mangelhafter Pflege unter der
Einwirkung von StraBenstaub, industriellen Abgasen, Sonne
und Regen unansehnlich geworden ist und sich durch eine
Behandlung mit Konservierungsmitteln kein Glanz mehr er-
zielen 1aBt. Zu warnen ist vor stark schleifenden oder che-
misch stark angreifenden Poliermitteln, auch wenn der erste
Versuch damit noch so sehr zu Uiberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren muf3 der Wagen sauber gewaschen und
sorgfaltig abgetrocknet werden. Im Gbrigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung fir das Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu grof3en Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei
manchen Poliermitteln muf3 anschlieBend noch konserviert
werden. Nicht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte
Teile dirfen nicht mit Konservierungs- oder Poliermittein be-
handelt werden.



Teerflecke entfernen: Teerflecke fressen sich innerhalb kur-
zer Zeit in den Lack ein und kénnen dann nicht mehr voll-
kommen entfernt werden. Frische Teerflecke kénnen mit ei-
nem in Waschbenzin getrankten weichen Lappen entfernt
werden. Notfalls kann auch Tankstellenbenzin, Petroleum
oder Terpentindl verwendet werden. Sehr gut gegen Teer-
flecke eignet sich auch ein Lackkonservierer. Bei Verwen-
dung dieses Mittels kann auf ein Nachwaschen verzichtet
werden.

Insekten entfernen: Die Reste von Insekienleichen tragen
Stoffe in sich, die den Lackfilm beschadigen kdnnen, wenn
sie nicht innerhalb kurzer Zeit entfernt werden. Einmal fest-
geklebt, lassen sie sich durch Wasser und Schwamm allein
nicht entfernen, sondern mussen mit schwacher, lauwarmer
Seifen- oder Waschmittel-Ldésung abgewaschen werden. Es
gibt auch spezielle Insekten-Entferner.

Baumaterial-Spritzer entfernen: Spritzer jeglichen Bauma-
terials mit einer lauwarmen Ldsung neutraler Waschmittel
abwaschen. Nur leicht reiben, da sonst die Lackierung zer-
kratzt werden kann. Nach dem Waschen sorgféltig mit kla-
rem Wasser nachsplilen.

Kunststoffteile pfiegen: Kunststoffteile, Kunstledersitze,
Himmel, Leuchtenglaser sowie mattschwarz gespritzte Teile
mit Wasser und eventuell einem Shampoo-Zusatz sdubern,
Himmel nicht durchfeuchten. Kunststoffteile gegebenenfalls
mit Kunststoffreiniger behandeln. Keinesfalls Losungsmittel
wie Nitroverdlnner, Kaltreiniger oder Kraftstoff verwenden.

Scheiben reinigen: Fensterscheiben innen und aufBen mit
sauberem, weichem Lappen abreiben. Bei starker Ver-
schmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist und lauwar-
mes Wasser, oder auch ein spezieller Scheibenreiniger.
Beim Reinigen der Windschutzscheibe Scheibenwischerarm
nach vorn klappen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wi-
scherblatter zu sdubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel dirfen die
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschblirsten,
Schwadmme, Lederlappen und Ticher nicht fur die Scheiben
verwendet werden. Beim Einsprithen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemitteln soliten die Scheiben mit Pappe
oder anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen: Von Zeit zu Zeit Gummidich-
tungen durch Einpudern der Dicht- und Gleitflachen mit Tal-
kum oder Besprihen mit Silikonspray geschmeidig halten.
So werden auch quietschende oder knarrende Gerdusche
beim TlrenschlieBen vermieden. Auch das Einreiben der be-
treffenden Fléchen mit Schmierseife beseitigt die Gerdusche.

Leichtmetall-Scheibenrdder mit Felgenreiniger besonders
wahrend der kalten Jahreszeit pflegen, jedoch keine aggres-
siven, saurehaltigen, stark alkalischen und rauhen Reini-
gungsmittel oder Dampfstrahler Gber +60° C verwenden.

Sicherheitsgurte nur mit milder Seifenlauge in eingebautem
Zustand séubern, nicht chemisch reinigen, da dadurch das
Gewebe zerstort werden kann. Automatikgurte nur in trocke-
nem Zustand aufrollen. Gurtband nicht bei einer Temperatur
von Uber +80° C oder direkter Sonneneinstrahiung trocknen.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die gesamte Bodenanlage einschlieBlich der hinteren Rad-
kasten ist mit PVC-Unterbodenschutz beschichtet. Die be-
sonders stark gefahrdeten Bereiche in den vorderen Radlau-
fen sind mit Kunststoffschalen gegen Steinschlag geschitzt.
Daruber hinaus wurden korrosionsgeféhrdete Karosserieteile
aus verzinktem Blech, die Heckklappe aus Kunststoff herge-
stellt. Vor der kalten Jahreszeit und nach einer Unterboden-
wasche sollte der Unterbodenschutz kontrolliert und nétigen-
falls nachkonserviert werden.

Im Schleuderbereich des Unterbaues kénnen sich Staub,
Lehm und Sand ablagern. Das Entfernen des angesammel-
ten Schmutzes, der wahrend der Winterzeit auch noch mit
Salz angereichert sein kann, ist besonders wichtig.

Motorraum konservieren: Zur Verhinderung von Korrosion
am Vorderwagen (z. B. Seitenteile, La&ngstrager oder Ab-
schluBblech) und des Antriebsaggregates muf3 der Motor-
raum einschlieBlich der im Motorraum befindlichen Teile der
Bremsanlage sowie der Vorderachselemente und der Len-
kung mit einem hochwertigen Konservierungswachs einge-
spriht werden. Vor allen Dingen naturlich nach einer Motor-
wasche. Achtung: Vor der Motorwéasche, die zum Beispiel
mit Kaltreiniger und einem Dampfstrahigerat durchgefihrt
werden kann, sind Generator, Sicherungskasten und Brems-
flissigkeitsbehalter mit Plastikhiillen abzudecken.

Polsterbeziige pflegen

Textilbezlige: Polsterbeziige mit Staubsauger absaugen
oder mit einer nicht zu weichen Blrste ausbdrsten. Bei star-
ker Verschmutzung Textilbezige mit Trockenschaum reini-
gen.

Fett- und Olflecke mit Reinigungsbenzin oder Fleckenwasser
behandeln. Das Reinigungsmittel darf aber nicht unmittelbar
auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich
Rénder bilden. Fleck durch kreisférmiges Reiben von auf3en
nach innen bearbeiten. Andere Verschmutzungen lassen
sich meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen.

Lederbeziige: Bei starker Sonneneinstrahlung und langerer
Standzeit Sitze abdecken, damit sie nicht ausbleichen.

Trikot- oder Wollappen mit Wasser leicht anfeuchten und Le-
derflachen saubern, ohne das Leder oder die Nahtstellen zu
durchfeuchten. AnschlieBend das getrocknete Leder mit ei-
nem sauberen und weichen Tuch nachreiben.

Starker verschmutzte Lederflachen kdnnen mit einem milden
Feinwaschmittel ohne Aufheller (2 EBI6ffel auf 1 Liter Was-
ser) gereinigt werden. Fett- und Olflecke vorsichtig ohne Rei-
ben mit Reinigungsbenzin abtupfen.

Die gereinigten (lackierten) Lederpolster sollten anschlie-
Bend mit einem handelstiblichen Pflegemittel fur Leder-
flachen behandelt werden. Solche Mittel sind bei den Fach-
werkstatten und im Autofachhande! erhaltlich. Das Mittel vor
Gebrauch gut schiitteln und mit einem weichen Lappen dinn
auftragen. Nach dem Eintrocknen mit einem sauberen und
weichen Tuch nachreiben. Diese Behandlung empfiehit sich
bei normaler Beanspruchung alle 6 Monate.

281




Werkzeug

Langfristig zahlt es sich immer
aus, wenn man qualitativ
hochwertiges Werkzeug kauft.
Neben einer Grundausstat-
tung mit Maul- und Ring-
schltisseln in den géangigen
GroBen und verschiedenen
Torxschraubendrehern sowie
einem Satz Steckschllssel
empfiehlt sich auch der Kauf
eines Drehmomentschliissels.
Dartiber hinaus ist bei man-
chen Arbeitsgéngen der Ein-
satz von Spezialwerkzeug
zwingend erforderlich.

Gutes und stabiles Werkzeug
wird von der Firma HAZET
(42804 Remscheid, Postfach
100461) angeboten. In den
Tabellen sind die Werkzeuge
mit der HAZET-Bestellnum-

mer aufgefihrt. Vertrieben
wird das Werkzeug (ber den . ol \ 0 U
Fachhandel. 23 24 25 26 27 28 293031 32 33 34
Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1 Schraubenausdrehersatz 840/5 22 Winkeleinsteller flr Scheiben-
2 Batteriesaure- und Frostschutzprifer 4810 wischerarme 4851-1
3 Kuhimittel-Frostschutzpriifer — 23 Steckschltssel flexibel, 8 und 10 mm 426-8, -10
4 Schlauchklemmen 4590/2 24 Bremssattelfeile 4968-1
5 Zange fUr Ventilschaftabdichtungen  791-5 25 Bremssatteldrahtblrste 4968-2
6 Multimeter - 26 Offene Doppelringschlissel fir 612-8x10,
7 Spannungspriffampe mit Spitze 2153 Uberwurfmuttern der Bremsleitungen 612-10x11
8  Ausdricker fir Spurstangenképfe 1779-1 27 gﬁ];sdeﬁ;r(z)?on;teckerzange (nicht fiir 1849-1
9 Bremsfed n 797 i
ernzange 28 Kupplungs-Zentrierwerkzeug 2174
10 Stehbolzenausdreher 845 59 Ventileinschleif 705
11 Fuhlerblattiehre 0,05-1,0 mm 2147 o Ts&ls?hrz(Zbee;Z:eher 83720
12 Montagekeil N 1965/20 (verschiedene GréBen) bis -T45
13 Flachschaber zur Beseitigung von 31 Ziehklinge zum Entferen von
Dichtungsrlicksténden an Zylinder- Unterbodenschutz etc 809
kopf sowie Motorblock 824 :
P . wie o . ©° ) 32 Klemmzange flir Halteba&nder der
14 Abdrickzange flr Verkleidungen 799/4 Gelenkwellenmanschetten 1847-1
15 Winkelscheibe flr drehwinkel- ;
33 Hydraulischer Mutternsprenger 846-22
gesteuerten Schraubenanzug 6690 34 Sé’hlag-Ausziehgerét fuf Bre?ns—
16 Magnet-Sucher ) 1976 beldge, Scheibenwischerarme etc. 1966
17 Drehmomentschlissel 40 — 200 Nm  6122-1CT .
18 Offilterschlissel 2172 ohne Abbildung:
19 Spitzzange fir Sicherungsringe 1846C/2 (ZzantefélL,’%Ei?ﬁg:g‘gi?gﬂﬁg) 798-5
5 i ; .B.
0 KetFen :Abgasfrohrschn@der , 4682 Federspanngerat fur Vorderfedern 4900
21 Spritzdlseneinsteller flir Scheiben-
waschanlage 4850-1
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Starthilfe

Achtung: Werden die vorgeschriebenen AnschluBhinweise
nicht genau eingehalten, besteht die Gefahr der Veratzung
durch austretende Batteriesdure. AuBerdem konnen Verlet-
zungen oder Schaden durch eine Batterieexplosion entste-
hen oder Defekte an der Fahrzeugelektrik auftreten.

@ Der Leitungsquerschnitt der Starthilfekabel soll bei Otto-
motoren bis ca. 2,5 | Hubraum mindestens 16 mm?
(Durchmesser ca. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren
oder Ottomotoren Uber ca. 2,5 | Hubraum soll der Lei-
tungsquerschnitt mindestens 25 mm? betragen. MafBge-
bend ist dabei jeweils das Fahrzeug mit der entladenen
Batterie. Der Leitungsquerschnitt ist in der Regel auf der
Packung der Starthilfekabel angegeben. Beim Neukauf
ist ein Starthilfekabel mit isolierten Kabelzangen und 25
mm? Querschnitt empfehlenswert, da es sich auch fur
Motoren mit geringerem Hubraum eignet.

@ Beide Batterien missen die Spannung von 12 Volt haben.

® Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrie-
ren. Vor AnschiuB3 der Starthilfekabel muB3 eine gefrorene
Batterie unbedingt aufgetaut werden.

@ Die entladene Batterie mul3 ordnungsgemal3 am Bord-
netz angeklemmt sein.

® Flissigkeitsstand der entladenen Batterie prifen, gege-
benenfalls mit destilliertem Wasser auffiillen.

@ Fahrzeuge so weit auseinanderstellen, daB kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalls kénnte bereits beim
Verbinden der Pluspole ein Strom flieBen.

® Bei beiden Fahrzeugen Feststelloremse anziehen.
Schaltgetriebe in Leerlaufstellung, automatisches Getrie-
be in Parkstellung »P« schalten.

® Alle Stromverbraucher ausschalten.

@ Grundsaizlich Motor des Spenderfahrzeuges wahrend
des Startvorganges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen.
Dadurch wird eine Beschadigung des Generators durch
Spannungsspitzen beim Startvorgang vermieden.

@® Wahrend des Starthilfevorganges offene Flammen oder
brennende Zigaretten in der Nahe der Batterie vermeiden,
da aus der Batterie brennbare Gase austreten kdnnen.

® Darauf achten, daB die Starthilfekabel nicht durch dre-
hende Teile wie z. B. Kiihlerventilator beschédigt werden.

S$X-6801

®

Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlief3en:

1. Rotes Kabel an den Pluspol der entladenen Batterie
—A~ anklemmen.

2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol der
stromgebenden Batterie —B— anklemmen.

3. Schwarzes Kabel an den Minuspol der stromgebenden
Batterie anklemmen.

4. Das andere Ende des schwarzen Kabels an eine gute
Massestelle —X— des Empfangerfahrzeuges anschlief3en.
Am besten eignet sich ein mit dem Motorblock ver-
schraubtes Metallteil. Unter unglinstigen Umsténden
kénnte beim Anschlie3en des Kabels an den Minuspol
der leeren Batterie, durch Funkenbildung und Knallgas-
entwicklung, die Batterie explodieren.

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel dirfen bei ange-
schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen dirfen keine Massestel-
len (Karosserie oder Rahmen) bertihren.

®

Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht Ianger als
10 Sekunden ununterbrochen betdtigen, da sich durch
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwar-
men. Deshalb zwischendurch eine »Abklhlpause« von
mindestens 2 Minute einlegen.

Nicht Uber die Batterien beugen — Veratzungsgefahr!

Nach der Starthilie Kabel in umgekehrier Reihenfolge
abklemmen: Zuerst schwarzes Kabel (-) am Empfanger-
fahrzeug, dann am stromgebenden Fahrzeug abklem-
men. Rotes Kabel zuerst am stromgebenden und dann
am Emptangerfahrzeug abklemmen.

283




Abschleppen

Abschleppésen vorn
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Q-6801

2 Abschleppdsen vorn unter dem StoBfanger.

Abschleppdsen vorn/hinten

2 Abschleppdsen hinten unter dem Stof3fanger.

Regeln beim Abschleppen

Zindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert
ist, die Bremsleuchten funktionieren und das Signathorn
sowie die Scheibenwischer betétigt werden kdnnen.

Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

Warnblinkanlage bei ziehendem und gezogenem Fahr-
zeug einschalten.

Da der Bremskraftverstarker nur bei laufendem Motor ar-
beitet, muB3 bei nicht laufendem Motor das Bremspedal
entsprechend kraftiger betétigt werden!

Empfehlenswert ist die Verwendung einer Ab-
schleppstange. Die Gefahr des Auffahrens ist bei Ver-
wendung eines Abschleppseils grof3. Ein Abschleppseil
soll elastisch sein, damit das schleppende und das gezo-
gene Fahrzeug geschont werden. Nur Kunstfaserseile
oder Seile mit elastischen Zwischengliedern verwenden.
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Fahrzeug aufbocken

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muf3 dieses, falls es nicht
auf einer Hebebihne steht, auf zwei oder vier stabilen Unter-
stellbdcken stehen. Auf keinen Fall diirfen Arbeiten unter
dem Fahrzeug ausgeflihrt werden, wenn dieses nicht
ausreichend gesichert ist oder nur mit dem Wagenheber
abgestiitzt wird. Lebensgefahr!

® Das Fahrzeug nur in unbeladenem Zustand auf ebener,
fester Flache aufbocken.

® Die Réader, die beim Anheben auf dem Boden stehen
bleiben, mit Keilen gegen Vor- oder Zurlickrollen sichern.
Nicht auf die Feststellbremse verlassen, diese muf3 bei
einigen Reparaturen geldst werden.

® Fahrzeug mit Unterstellbdcken so abstitzen, daf jeweils
ein Bein seitlich nach auf3en zeigt.

Achtung: Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwi-
schenlage werden beim Anheben Beschédigungen am Un-
terbau vermieden.

Anheb- und Aufbockpunkie :
Bordwagenheber und Hebebiihne

® Die Aufnahmepunkte —1— sind als Abstiizbdcke ausge-
legt, und zwar vorn in der Nahe der Vorderrdder und hin-
ten an der vorderen Verankerung der Blatifedern.

® Wagenheber hochkurbeln, bis das Rad vom Boden abge-
hoben hat. Fahrzeug mit Unterstellbdcken abstiitzen.

Aufriahmepunkie flir den Werkstattwagenheber

Q-6804

@ Vorn Holzklotz zwischen Wagenheber und Wagenheber-
ansatz legen.

® Hinten an der Blattfederaufnahme.
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Weitere Aufnahmepunkte fiir den Werkstatiwagenheber
Bis '93

® Vorn: Flache —A— in der Mitte des vorderen Quertragers,
hinter dem Motor.

@ Hinten: In der Mitte unter dem Hinterachstrager.
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Die Wartung ist mindestens einmal jahrlich durchzufthren.
Wurden in dieser Zeit mehr als 15.000 km gefahren, ist die
Wartung bereits nach dieser Laufleistung durchzufiihren. Die
erste Wartung ist nach 15.000 km durchzuflihren. Bei Model-
len mit Dieselmotor muf3 zusétzlich alle 7.500 km das Mo-
tordl gewechselt (Diesel ab 2/94 nur alle 10.000 km, 2,5-I-
Turbodiesel ab 79 kW/108 PS alle 15.000 km), alle 5000 km
der Krafisioffilter entwéssert werden. Bei erschwerten Be-
triebsbedingungen, wie Uberwiegend Stadt- und Kurz-
streckenverkehr, héufigen Gebirgsfahrten, Anhangerbetrieb
oder staubigen StraBenverhéalinissen, Wartung entsprechend
ofter durchflihren. Der fallige Austausch von vorderen
Bremsbelagen und Luftfiltereinsaiz wird dem Fahrer zudem
bei den meisten Modellen am Armaturenbrett angezeigt.

Motor

B Motordl: Wechseln, Olfilter ersetzen. Dieselmotor alle
7.500 km. Diesel ab 2/94 nur alle 10.000 km; 2,5-/2,8-I-
Turbodiesel ab 79-90 kW/108—122 PS (Direkteinspritzer)
alle 15.000 km; 2,8-1-Diesel mit 94 kW/128 PS alle
30.000 km. Bei Wechselintervall 7.500 km Olfilter nur bei
jedem 2. Olwechsel erneuern.

B Benziner ohne Katalysator: Zindkerzen erneuern, Zind-
kabel und Verteilerkappe prifen.

B Kuhl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und &uf3ere Verschmutzung des Kihlers.

Abgasanlage: Auf Beschadigungen prifen. Festen Sitz
des Abgaskrimmers am Motor priifen. Abgas prifen.

Keilriemen: Spannung und Zustand prifen.
Motor: Sichtprifung auf Olundichtigkeiten.

Kraftstoffilter, Dieselmotor; Erneuern.

Luftfilter, Dieselmotoren: Filtereinsatz erneuern (Modelle
ab 2/94 alle 30.000 km, bei starkem Staubanfall fters).

Getriebe, Kupplung, Achsantrieb

B Gelenkschutzhillen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen priifen.

B Getriebe: Auf Undichtigkeiten sichtprifen. '82 ~ '93: Ge-
triebe-Olstand priifen.

Vorderachse und Lenkung

Spurstangenkdpfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prifen.

B Achsgelenke: Staubkappen priifen.

B Lenkung: Spiel prifen, Faltenbalge auf Undichtigkeiten
und Beschadigungen prifen.

B Servolenkung: Olstand priifen.

Bremsen, Reifen, Rader

Bremsanlage: Leitungen, Schiduche, Bremszylinder und
Anschliisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen. Bremsflussigkeitsstand priifen, gegebenenfalls
aufflllen.

Bremsbeldge: Verschlei3 der vorderen Scheibenbrems-
belage prifen, ggi. Beladge auswechseln.

B Bereifung: Profiltiefe und Reifenfllldruck prifen; Reifen
auf Verschlei3 und Beschadigungen (einschliellich Re-
serverad) prufen. Bei unnormaler Abnutzung Spur prifen
lassen (Werkstattarbeit).

Radschrauben:; Auf Drehmoment 180 Nm nachziehen.

Elekirische Anlage
B Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

B Beleuchtungsanlage: Priifen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

B Signalhorn: Prifen.

Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschleil3 prifen.

B Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Dlsenstellung
kontrollieren, Flissigkeit nachflllen.

B Batterie: Spannung und Saurestand priifen.

Karosserie, Innenraum
Unterbodenschutz und l.ackierung: Prifen.
B Modelle ab 2/94: Pollenfilter erneuern (falls vorhanden).

Sicherheitsgurte: Auf Beschadigungen prifen.
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Folgende Arbeiten zusétzlich durchfiihren:

Dieselmotor: Alle 5.000 km
B Kraftstoffilter: Entwassemn.

Alle 30.000 km

B Luftfilter, Benzinmotor: Filtereinsatz erneuern (Modelle ab
2/94 alle 60.000 km, bei starkem Staubanfall 6fters).

B Benziner mit Katalysator (ab 2/94): Ziindkerzen erneuern,
Ziindkabel sichtpriifen.

B Benziner: Kraftstoffilter erneuern.

B Keilriemen: Erneuern.

B Handbremshebelweg prifen, gegebenenfalls einstellen.

B Kupplung: Kupplungseinstellung priifen, gegebenenfalls
Kupplung nachstellen.

B Motor: Ventilspiel einstellen (beim FIAT 2,5-/2,8-I-Diesel
nur alle 90.000 km). Hinweis: Beim 2,5--
PEUGEQT/CITROEN-Motor ab 2/94 (DJ5-Motor) muf3
das Ventilspiel nicht eingestellt werden.

Alle 45.000 km

B Benzinmotor ab 2/94: Lambdasonden-Funktion prifen.
Kraftstoff-Verdunstungs-Riickhaltesystem: sichtprifen
(Werkstattarbeit).

B Kurbelgehauseentliftung: Leitungen an Luftfilter und Mo-
torblock sichtprifen.

B Abgasruckfohrung (EGR-Anlage), Dieselmotor: sichtpri-
fen.

Alle 60.000 km

B Zahnriemen der Motorsteuerung: Spannung, Zustand
und Abnutzung kontrollieren.

B Bremstrommelbelage, hinten: Zustand und Abnutzung
kontrollieren.

B Schalt- und Ausgleichgetriebe: Olstand kontrollieren, ggf.
nachfillen. Getriebe MG5TU: Ol wechsein.

B FIAT DUCATO 1,9-1-D/TD; 2,5-1-D: Nur bei haufigen Voll-
gas-Autobahnfahrten mit viel Zuladung: Glihkerzen er-
neuern.

B Dichtigkeit der StoRdampfer sichtpriifen.

Alie 90.000 km
B FIAT DUCATO 2,5-/2,8-1-Diesel: Ventilspiel einstellen.

Alle 120.000 km

B FIAT DUCATO 2,5-/2,8--Diesel: Einspritzdiisen reinigen
und einstellen (Werkstattarbeit).

B Zahnriemen der Motorsteuerung erneuern.

Alle 2 Jahre
B Bremsflussigkeit: Wechseln.

B KUihlflissigkeit: Erneuern.
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Wartungsarbeiten

Hier werden, nach den verschiedenen
Baugruppen des Fahrzeugs aufgeteilt,
alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemdl3 dem Wartungsplan durchgefiihrt
werden mussen. Auf die erforderlichen
VerschleiB3teile sowie das méglicherwei-
se bendtigte Sonderwerkzeug wird je-
weils hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motordl-
stand und Flassigkeitssténde flr Kih-
lung, Wisch-/Wasch-Anlage etc. minde-

stens alle 4 bis 6 Wochen zu prifen und
gegebenenfalls zu ergénzen.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatztei-
len sind immer der KFZ-Schein mitzu-
nehmen, da zur einwandfreien Fahrzeu-
gidentifizierung oftmals die genaue An-
gabe der Fahrgestellnummer, des Mo-
dells oder des Baujahres erforderlich ist.

Um ganz sicher zu sein, daf3 man die
richtigen Ersatzteile erhalten hat, emp-

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte mussen nach
dem Wartungsplan durchgeflihrt werden:

® Motor: Ol- und Filterwechsel, Sicht-
prifung auf Olundichtigkeiten.

B Kihimittelstand und Konzentration
des Frostschutzmittels prifen. Sicht-
priafung auf Undichtigkeiten und
auBere Verschmutzung des Kihlers.

B Kiuhlmittel wechseln, siehe Seite 70.

B Ventilspiel prifen und einstellen, sie-
he Seite 53.

B Keilriemen: Spannung und Zustand
prufen.

B Diesel-Kraftstoffilter entwéssern be-
ziehungsweise ersetzen.

Benzin-Kraftstoffilter erneuern.
Zindkerzen: Erneuern (Benzinmotor).
Ansaugluftfilter: Filtereinsatz erneuern.

Sichtkontrolle  Kurbelgeh&useentlif-
tung und EGR-System durchfihren,
siehe Seite 102,

B Sichtkontrolle KVRS-System durch-
flhren (Benzinmotor), siehe Seite
100.

B Zahnriemen ersetzen.

B FIAT DUCATO 1,9-I-D/TD; 2,5-1-D:
Gllhkerzen erneuern.

B Abgasanlage: Auf Beschadigungen
prifen.

Motordlwechse!

Zum Motorélwechsel ist folgendes Werk-
zeug erforderlich:

@® Eine Grube oder ein hydraulischer
Werkstatt-Wagenheber mit Untersteli-
bécken.

@® Ein Spezialwerkzeug zum Ldsen des
Olffilters  (Olfilterzange, Spannband-
schliissel oder HAZET-Werkzeug
2172).

@ Schiissel zum Losen der OlablaB-
schraube sowie eine Olauffangscha-
le, die gro genug ist (nur wenn Ol
nicht abgesaugt wird).

Folgende Ersatzteile werden bendtigt:

@ Ol-Filterpatrone. Achtung: Die Offil-
terpatrone ist auf den Motor abge-
stimmt. Es darf nur die fUr den jeweili-
gen Motor vorgeschriebene Offilterpa-
trone verwendet werden.

@ Nur freigegebenes Motordl verwen-
den, siehe Seite 64.

fiehlt es sich nach Maoglichkeit, das Alt-
teil auszubauen und zum Ersatzteilhand-
ler mitzunehmen. Dort kann man es mit
dem Neuteil vergleichen.

Olwechselmenge mit Filterwechsel

PEUGEOQT/CITROEN-Modelle:

1,8-/2,0--Benzin bis 1/94 4,01
2,0-I-Benzin ab 2/94 4,5]
1,9-I-Diesel 45"
2,5-1-Diesel bis 1/94 562
2,5-1-Diesel ab 2/94* 9,51
92 5.-Diesel 79 kW/108 PS| 8,0

" CITROEN JUMPER: 6,6 |.
2 4,7 | bei Motor ohne Zahnriemen.

FIAT-Modelie:
1,8-/2,0-1-Benzin bis 1/94 4,61
2,0-1-Benzin ab 2/94 5,019
1,9-I-Diesel bis 1/94 5,21
1,9--Diesel ab 2/94 5,01
2,5-/2,8-1-Diesel 6,01

" Benziner ab Modell ‘99: 4,5 1.

Die Mengendifferenz zwischen der MIN-
und MAX-Markierung am Olpeilstab be-
tragt mindestens 1 Liter.
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Bei erschwerten Einsatzbedingungen
wie Kurzstreckenverkehr, hdufiger Kalt-
start und staubige StraBenverhéltnisse
sollten Motordl und Olfilter in kiirzeren
Abstadnden gewechselt werden.

Das Motordl darf auch mittels einer Son-
de (an der Tankstelle) tber das Olmef-
rohr abgesaugt werden. Allerdings muf3
das neue Ol dann meistens bei der be-
treffenden Tankstelle gekauft werden.

Achtung: Altsl, Olfilter und 8lgetrankte
Putzlappen missen auf jeden Fall bei
den Alt6l-Sammelstellen  abgegeben
werden. Die Ol-Verkaufsstellen nehmen
die entsprechende Menge Altdl kosten-
los entgegen, daher Quittung und Olka-
nister flr spétere Altélrickgabe aufbe-
wahren! AuSerdem informieren Gemein-
de- und Stadtverwaltungen dariiber, wo
sich die nédchste Alidl-Sammelstelie be-
findet. Keinesfalls diirfen Alté! und Ol-
filter einfach weggeschiittet oder dem
Hausmiill mitgegeben werden. GréiBe-
re Umweltschdden wie beispielsweise
Grundwasserverseuchung wéren sonst
unvermeidbar.

Motordl ablassen

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen
(+60° C Oltemperatur), dazu ist es
notwendig, etwa 10 km weit zu fah-
ren.

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken.
Motorunterschutz ausbauen, siehe
Seite 17.

® Oleinfllldeckel oben am Motor ab-
nehmen.

® Gefall zum Auffangen des Altdls un-
ter die Olwanne stellen.

@ OlablaBschraube unten an der OI-
wanne herausdrehen und Altdl ganz
ablassen.

Achtung: Werden im Motordl Metallspa-
ne und Abrieb in groBeren Mengen fest-
gestellt, deutet dies auf FreBschéaden
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder
Pleuellagerschaden. Um Folgeschaden
zu vermeiden, missen nach der Motor-
reparatur die Olkanale und Olschlduche
sorgféltig gereinigt werden.

Olfilter ersetzen

e e AT
44 F%

— Q-6201

® FIAT DUCATO bis 1/94: Um an den
Offilter zu gelangen, mufB3 die darun-
terliegende Klappe —A— entfernt wer-
den. Dazu Schrauben —Pfeile— I6sen.
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@ Olfilter abschrauben. Der Olfilter sitzt
am Motorblock. Zum Ldsen gibt es
spezielle Werkzeuge, zum Beispiel
HAZET 2172, oder einen Spannband-
schilissel. Man kann auch einen spit-
zen Schraubendreher seitlich in den
Offilter eintreiben, es lauft dann aller-
dings Ol aus — GefaB unterstelfen.

® Anlageflache des Olfilters am Motor-
block mit einem Lappen abwischen.
Eventuell dort verbliebene Filterdich-
tung abnehmen.

@® Gummidichtring am neuen Olfilter
leicht mit Motordl bestreichen. Even-
tuelle Hinweise auf dem Olfilter be-
achten.

@ Neuen Offilter nur mit der Hand fest-
schrauben. Wenn die Filterdichtung
am Motorblock anliegt, Filter noch um
mindestens 2 Umdrehung weiterdre-
hen.

Motordl auffiitien

® OlablaBschraube mit neuem Dichtring
einschrauben und fest, aber nicht mit
zu grof3er Gewalt anziehen. Bei FIAT-
Fahrzeugen besitzt die AblaBschrau-
be ein konisches Gewinde, es dichtet
ohne zusatzliche Dichtung ab.

@® Je nach Modell vorgeschriebene
Menge neues Ol am Einflllstutzen
des Zylinderkopfdeckels einfillen.
Deckel anbringen.

® Motor starten und mit erhohter Dreh-
zahl (ca. 2500/min) laufen lassen bis
die Olkontrollampe erlischt (ca. 5 s).
Motor abstellen.

® Nach 5minitiger Wartezeit Olstand
mit MeBstab kontrollieren.

® Nach Probefahrt Dichtigkeit der Ab-
laBschraube und des Olffilters (iber-
prifen, gegebenenfalls  vorsichtig
nachziehen.

@ Motorunterschutz  beziehungsweise
Klappe fir Olfilter einbauen.

@ Betriebswarmen Motor abstellen und
Olstand nach ca. 2 Minuten nochmals
prifen, gegebenenfalls korrigieren.

@® Um die Betriebsverhalinisse des Mo-
tors besser Uberwachen zu kdnnen,
soll beim Olwechsel immer ein O
gleichen Typs und moglichst auch
gleicher Marke verwendet werden.
Daher ist es zweckmaBig, bei jedem

Olwechsel ein Hinweisschild am Mo-
tor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositat des Oles vermerkt sind.

@ Wahllos abwechselnder Gebrauch
verschiedener Oltypen ist unglnstig.
Motorendle gleichen Typs, aber ver-
schiedener Marken sollen moglichst
nicht gemischt werden. Motorendle
gleichen Typs und gleicher Marke,
aber verschiedener Viskositat kbnnen
im Bedarfsfall wahrend jahreszeitli-
cher Uberschneidung ohne weiteres
nachgefullt werden.

Sichtpriifung auf Olverlust

Bei Glverschmiertem Motor und hohem
Olverbrauch (berprifen, wo das Ol aus-
tritt. Dazu folgende Stellen (iberprifen:

B Oleinfillideckel 6ffnen und Dichtung
auf Porositat oder Beschadigung pri-
fen.

B Zylinderkopfdeckel-Dichtung

B Zylinderkopf-Dichtung

B Trennstelle Zindverteilerflansch
B Olfiterdichtung

B Olwannendichtung

& Olstand- und Oldruckgeber

B Trennstelle zwischen Motor und Ge-
triebe (Dichtung an Schwungrad oder
Getriebewelle).

Da sich bel Undichtigkeiten das Ol mei-
stens Uber eine gréBere Motorflache
verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf
den ersten Blick zu erkennen. Bei der
Suche geht man zweckmaBigerweise
wie folgt vor:

® Motorwésche durchflihren. Motor mit
handelsblichem  Kaltreiniger  ein-
sprithen und nach einer kurzen Ein-
wirkungszeit mit Wasser abspritzen.
Vorher ZUndspulen und Generator
mit Plastiktite abdecken.

@ Trennstellen und Dichtungen am Mo-
tor von aufBBen mit Kalk oder Talkum-
puder bestauben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenenfalls
auffillen.

@ Probefahrt durchfthren. Da das Ol
bei heiBem Motor dinnflissig wird
und dadurch schneller an den Leck-
stellen austreten kann, sollte die Pro-
befahrt lber eine Strecke von ca. 30
km auf einer Schnellstraf3e durchge-
fahrt werden.

® AnschlieBBend Motor mit Lampe absu-
chen, undichte Stelle lokalisieren und
Fehler beheben.



Motordistand priifen

Etwa alle 1000 km sollte der Olstand
des Motors Uberprift, gegebenenfalls er-
génzt werden. Auf 1000 Kilometer soll
der Motor nicht mehr als 1,0 Liter Ol ver-
brauchen. Mehrverbrauch ist ein Anzei-
chen fUr verschlissene Ventilschaftab-
dichtungen und/oder Kolbenringe bezie-
hungsweise Oldichtungen.

@ Das Fahrzeug muf3 beim Messen auf
einer waagerechten Flache stehen.

@ Der Motor muf3 betriebswarm sein.

@® Nach Abstellen des Motors minde-
stens 3 Minuten lang warten, damit
sich das Ol in der Olwanne sammelt.

@ Olpeilstab am Motor herausziehen
und mit sauberem Lappen abwi-
schen.
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® AnschlieBend MeRstab bis zum An-
schlag einfGhren und wieder heraus-
ziehen. Der Olstand muB zwischen
den beiden Markierungen, innerhalb
des abgeflachten Teils, liegen.

® Neues Ol erst nachfiillen, wenn sich
der Olstand der unteren Marke
nahert. Die Mengendifferenz zwi-
schen der MIN- und MAX-Markierung
am Olpeilstab betragt ca. 1 Liter, bei
Dieselmotoren 1,5 Liter.

® Nachgefllit wird am Verschiuf3 des
Zylinderkopfdeckels. Beim Nachfullen
richtige Olsorte verwenden, keine OlI-
zusatze verwenden.

Achtung: Grundsatzlich nicht Uber die
MAX-Markierung nachflllen. Zuviel ein-
geflilltes Motorendl mul3 wieder abge-
saugt werden, da sonst die Motordich-
tungen oder der Katalysator beschadigt
werden kénnen.

Kiahimittelstand priifen

Der Kihlmittelstand sollte in regelmafi-
gen Abstanden — etwa alle vier Wochen
— gepriuft werden, zumindest aber vor je-
der groBeren Fahrt.

Zum Nachflllen — auch in der warmen
Jahreszeit — nur eine Mischung aus
Kihlerfrostschutzmittel und kalkarmem,
sauberem Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu ermég-
lichen, kann auch, insbesondere im
Sommer, reines Wasser nachgefulit wer-
den. Der Kihlerfrostschutz muf3 dann je-
doch baldmdéglichst korrigiert werden.

@ Der Kihimittelstand soll bei kaltem

Motor  (KUhimitteltemperatur  ca.
+20°C) zwischen der MIN- und MAX.-
Markierung am Ausgleichbehalter lie-
gen. Er darf nie unter die MiIN-Marke
sinken.

@ Kaltes Kihimittel nur bei kaltem Mo-
tor nachfliilen, um Motorschaden zu
vermeiden.

Achtung: Verschlu3deckel bei heiBem
Motor zuerst nur 1 Umdrehung 6ffnen,
damit der Uberdruck entweicht. Beim
Offnen Lappen Uber den VerschluB-
deckel legen. VerschluBdeckel nur bei
einer KUhimittel-Temperatur unter +90°C
offnen. Verbrithungsgefahr!

@ Sichtprifung auf Dichtheit durch-
fuhren, wenn der Kihlmittelstand in
kurzer Zeit absinkt.

Kiihisystem-Sichipriifung
auf Dichtheit

@ Kuhimittelschlduche durch Zusam-
mendrlicken und Verbiegen auf poro-
se Stellen untersuchen, hartgeworde-
ne Schiduche ersetzen.

@ Die Schlauche dirfen nicht zu kurz
auf den Anschluf3stutzen sitzen.

@ Festen Sitz der Schlauchschellen
kontrollieren. Gegebenenfalls neue
Schraubschellen anstelle der bisheri-
gen Klemmschellen einbauen.

@ Dichtung des Verschlu3deckels auf
Beschéadigungen berprifen.

® Festen Sitz der Klhler-AblaBBschrau-
be und Entliftungsschrauben kontrol-
lieren.

@ Wenn der Kihimittelstand héufig ab-
sinkt, ohne daf3 eine undichte Stelle
lokalisiert werden kann, Kihlsystem
bei warmem Motor priifen. Dazu Mo-
tor warmfahren und im Leerlauf so
lange drehen lassen, bis der Lifter
einschaltet. Kontrollieren, ob Kihifl{is-
sigkeit im Bereich der KihImittelpum-
pe austritt.

@ Deutlicher KuhImittelverlust und/oder
Ol in der Kihlflussigkeit sowie weiBe
Abgaswolken bei warmem Motor deu-
ten auf eine defekte Zylinderkopfdich-
tung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die
Leckstelle ausfindig zu machen. Dann
empfiehlt es sich, eine Druckprifung
durchzufuhren, siehe Kapitel »Kihisy-
stem auf Dichtheit priifen«. Hierbei kann
ebenfalls das Uberdruckventil des Ver-
schluBdeckels geprift werden.

Frostschuiz priifen

Folgendes Prifwerkzeug wird bendtigt:

@ Prafspindel zum Messen des Frost-
schutzanteils beziehungsweise HA-
ZET-Prufgerat 4810-B fur Sauredich-
te und Frostschutzanteil. Eine Frost-
schutz-Prifspindel liegt auch oft an
Tankstellen zur Benutzung aus.

RegelmaBig vor Winterbeginn sollte die
Konzentration des Frostschutzmittels
der Kihlflissigkeit geprift werden, ins-
besondere dann, wenn zwischendurch
reines Wasser nachgefullt wurde.

@ Der Motor darf nicht warmgefahren
sein. Auf dem MeBgerat ist die Soll-
Temperatur fur das Kihimittel ange-
geben (meist +21° C, also Zimmer-
temperatur).
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@ Verschluf3deckel am Ausgleichbehal-
ter offnen.

@® Mit MeBspindel Kihiflussigkeit ansau-
gen und am Schwimmer KihImittel-
dichte ablesen. Der Frostschutz soll
in unseren Breiten bis -35° C rei-
chen. Das Mischungsverhéitnis von
Kihikonzentrat zu Wasser betragt
dannt:1.

Kiithikonzentrat ergénzen

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit
der Spindel ergibt beim Benzinmotor ei-
nen Frostschutz bis —10° C. In diesem
Fall 3,3 | Kihlflussigkeit ablassen und
daftir 3,3 | reines Frostschutzkonzentrat
auffillen. Achtung: Da Kuhler und Wér-
metauscher aus Aluminium gefertigt
sind, darf nur ein geeignetes Frost-
schutzmittel verwendet werden, zum
Beispiel »PARAFLU« von FIAT oder
Frostschutzmittel von PEUGEOT/
CITROEN. Die Tabelle gilt fir eine Kihl-
mitteltemperatur von +20° C.

Gemess. Wertin °C 0 |—10|—20|—30
Motor/Modell | Sollw. | Differenzmenge in Liter
Benziner -35°| 4513312109
Diesel aufer

25:-Boxer/ 1 =35° 1534 38 124110
Jurfiper ab'94| '
2,5-1-Diesel im

BoxerAJumper| -35°} 6,5 | 47 | 30|12
ab '94

@ VerschiuBdeckel am  Ausgleichs-
behélter verschlieBen und nach einer
Probefahrt den Frostschutz erneut
Uberprufen.
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Ventilspiel
priifen/einstellen

Wird die Arbeit falsch ausgeflhrt, kann
dies zu erheblichen Motorschaden
fihren. Es ist auf eine exakte Arbeits-
weise zu achten. Das Einstellen des
Ventilspieles wird im Kapitel »Motor« be-
schrieben.

Erforderliche Spezialwerkzeuge:

® Flhlerblattlehre, bei FIAT-Motoren
auch Ventilplattchenzange und Ventil-
niederdriicker.

Folgende VerschleiBteile werden
bendétigt:
@ Ventildeckeldichtung. Einsteliplatt-

chen verschiedener Starke.

Ziindkerzen ersetzen/ elektri-
sche Anschliisse priifen

Das Ersetzen der Zindkerzen wird im
Kapitel »Zlindung« beschrieben.

Folgendes Spezialwerkzeug wird
benétigt:
@® Ein  20,8-mm-Zindkerzenschlissel,

der preiswert im Zubehdrhandel zu
kaufen ist.

Folgende VerschleiBBteile missen ge-
kauft werden:

@ 4 Zindkerzen. Die richtige Zindker-
ze, siehe Seite 84.

Elektrische Anschliisse priifen

@® Samtliche elektrischen Anschlisse an
der Zindspule und am Zindverteiler
auf festen Sitz prufen. Angerissene
Klemmen ersetzen.

® Die Kontakte dirfen nicht feucht sein,
andernfalls Kontakte reinigen und mit
Kontaktspray einspriihen.

@ Zindkabel auf engen Radius biegen
und auf Risse prifen. Gegebenenfalls
alle Zlindkabel ersetzen.

® Benziner bis 1/94: Verteilerkappe ab-
nehmen. Dazu seitliche Halteblgel
mit dem Schraubendreher von der
Kappe abhebein.

@ Die Kappe muf innen trocken sein,
gegebenenfalls Dichtring erneuern.

@ Mittleren Kohlekontakt auf Leichtgan-
gigkeit und Verschlei3 prifen. Dazu
Kontakt mit dem Finger eindriicken.

@ Verteilerkappe auf Kriechstrdme un-
tersuchen. Kriechstrdme zeigen sich
durch diinne, unregelméBige Spuren
auf der Verteilerkappen-Obetflache.

@ Verteilerkappe mit sauberem, trocke-
nem Lappen auswischen und auf
Haarrisse untersuchen, gegebenen-
falls Verteilerkappe auswechseln. An-
schlieBend Kappe innen mit Kontakt-
spray einsprihen.

Luftfiltereinsatz wechseln

Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.

Folgendes VerschleiBteit muf3 gekauft
werden:

@ Luftfiltersinsatz. Beim Ersatzteilkauf
beachten, daB ein Luftfiltereinsatz
entsprechend dem Fahrzeugmodell
und der Motorisierung bendtigt wird.

Ausbau

Dieselmotoren (auBer Turbo seit 2/94)

—Am

@ Spannverschliisse am Filter-

gehéuse Offnen.

@® Schelle —-C- mit Schraubenzieher
aufschrauben und Schlauch —B- ab-
ziehen.

@ Filtergehduse auseinanderziehen.
Falls die Zuleitung zum elektrischen
Fuhler (fir Filterverschmutzung) am
Gehause gespannt wird, Stecker ab-
ziehen.

N

)
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@ Fligelmutter ~D— abschrauben und
Filtereinsatz erneuern.




Benziner ab 2/94, Turbodiesel

® Spannverschlisse am Filtergehduse
Offnen.

@ Luftfilterdeckel anheben und Filterein-
satz —F— herausnehmen.

Benziner bis 1/94

sy

/

v

@ Schelle —A— und —-B— mit Schrauben-
zieher aufschrauben und Schiauch
—C— abziehen.

@ Gewindering —D— abschrauben und
Filterdeckel —E— abnehmen. Filterein-
satz auswechseln.

® Filtergehduse mit einem Lappen aus-
wischen.

@ Filtereinsatz bei geringer Verschmut-
zung vorsichtig mit der Schmutzseite
nach unten ausklopfen. Verdlten Fil-
tereinsatz auf jeden Fall ersetzen.

Achtung: Filtereinsatz weder mit Benzin
reinigen, noch mit Ol benetzen. Filterein-
satz nicht mit PreBluft ausblasen.

Einbau

@ Neuen Filtereinsatz in das Luftfilter-
gehause einlegen und je nach Aus-
fithrung mit Fligelmutter anschrau-
ben.

@ Schnellverschliisse einrasten lassen.
Beim Benziner bis 1/94, Gewindering
aufschrauben.

@ Schlauch auf Gehause aufschieben
und mit Schelle befestigen.

@ Kabelstecker flr elektrischen Fihler
aufstecken.

Kraftstoffilter entwéssern/
erseizen

Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.
Folgendes VerschleiBteil wird bendtigt:

@ Kraftstoffilter fir den jeweiligen Motor.
Beim Kauf Baujahr und Fahrzeugmo-
dell angeben.

® Diesel: O-Dichtring fur den Filter.

@ Benzinmotoren: Dichtungen fir die
Anschlisse.

Zum Auffangen des Wassersatzes ist
ein geeignetes Auffanggefa3 erforder-
lich. Achtung: Auslaufender Dieselkraft-
stoff muB von Gummiteilen (z. B. Kihl-
mittelschlduche) sofort abgewischt wer-
den, sonst werden die Gummiteile im
Lauf der Zeit zerstort.

FIAT DUCATO-Dieselmotor (BOSCH-
Filter):

Kraftstoffilter entwéissern/ersetzen
Wenn an der Armaturentafel die Warn-
leuchte flr Diesel-Kondenswasser beim
Anlassen fir ca. 2 Sekunden aufieuchtet

- oder anlaBlich der Wartung, Filter ent-
wassern.

Entwissern

@ Geeignetes Auffanggefad3 unter die
Entwésserungsschraube —B— des Fil-
ters —A— stellen.

@ Damit der Kraftstoff besser auslauft,
Entliftungsschraube —C— abschrau-
ben. Entwasserungsschraube l6sen
und Flussigkeit ablaufen lassen, bis
wasserfreier Kraftstoff ausflie3t. Es
muB zum Schluf3 nur noch reiner Die-
selkraftstoff austreten.

@ Entwasserungsschraube und Entiif-
tungsschraube festziehen, Auffang-
wanne entfernen.

® Kraftstoffanlage auf Dichtheit prufen.
Dazu Motor starten. Die Kraftstoffan-
lage entllftet sich dabei von selbst.

Filierwechsel

® Flissigkeit vollstandig aus dem Filter
wie beim Entwéssern ablassen.

1 ~ Filtereinsatz

2 — Schraubstutzen

3 — O-Dichtringe

4 - Dichtring Thermofiihler

5 — Thermofuhler (wo vorhanden)

6 — Kraftstoff-Heizelement (wo vorhanden)
7 - AblaBschraube

® Filtereinsatz von Hand oder mit
Spannband vom Heizelement ab-
schrauben.

@ Gummidichtring am neuen Filter mit
Diesel bestreichen, Filter randvoll mit
Diesel fillen und anschrauben.

@ Auffangbehalter und Abdeckung un-
ter dem Filter entfernen.

® Motor starten, die Kraftstoffanlage
entliftet sich dabei von selbst. An-
dernfalls Einspritzanlage weiter ent-
ltften, siehe Seite 88.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Kraft-
stoffanlage (berprifen.

Hinweis: Beim 2,5-I-Motor bis 1/94 be-
findet sich ein Filtersieb im Einlauf der
Férderpumpe. Das Sieb —C— kann nach
Abschrauben des Deckels und Heraus-
nehmen des Tragers —B— herausgenom-
men werden. Sieb in Benzinkraftstoff
auswaschen. Der Einbau erfolgt in um-
gekehrter Ausbaureihenfolge.
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CITROEN/PEUGEOT-Dieselmotoren
(ROTO-Dieselfilter ):

Krafistoffilier entwéssern
Ausfiihrung bis 1/85:

Q-6208

® Entwéasserungsschraube -3— unten
am Filtergehduse losen, vorher Auf-
fanggefal unterstellen.

@ Ftwa 200 cm® Wassersatz ablaufen
lassen, bis reiner Dieselkraftstoff aus-
tritt. AblafBschraube wieder festzie-
hen.

@ AnschlieBend Kraftstoffilter entl(iften:
Dazu bei Ausflihrung bis 1/85 den
Handpumpenknopf —1— nach links
drehen und damit [6sen.

@ Entliftungsschraube ~2— 6ffnen.

® Am Knopf -1- pumpen (hinein-
dricken und wieder herausziehen),
bis an der Entliftungsschraube —2—
blasenfreier Kraftstoff austritt.

@ Entliftungsschraube leicht, mit etwa
4 Nm, festziehen.
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@ 2 5-1-Diesel bis
ROTO-Diesel-»DPA«-Einspritzpumpe
eingebaut ist, anschlief3end auch die-
se entliiften. Dazu Schraube —4— am
Hydraulikkbrper der Einspritzpumpe
l6sen. Knopf —1- am Kraftstoffilter
betatigen, bis blasenireier Kraftstoff

1/94; Falls eine

an der Einspritzpumpe austritt.
Schraube —4— wieder anziehen.

@ Ausfiihrung bis 1/85: Handpumpen-
knopf durch Rechtsdrehen arretieren.

@ Wenn der Motor nach dem Entliften
nicht sofort anspringt, Einspritzanlage
weiter entliiften, siehe Seite 88.

Filterwechsel

® FlUssigkeit im Filter wie beim Entwéas-
sern ablassen.

@ Kabelstecker fur Wasserstandgeber
am Filterunterteil trennen.

G

@ Schraube —1- losen und Filtergehau-
se —2— abziehen.
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@ Filterpatrone —4— ersetzen und mit
neuen Dichtungen -3- an Filter-
flansch und Unterteit —=2— mit Schrau-
be —1— anschrauben.

Achtung: Schraube -1— nicht zu fest
anziehen, Anhaltswert 10 Nm. Hinweise
auf dem Filter beachten.

@ Kabelstecker an Filter anschlieBen.
@ Filter entlUften.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Kraft-
stoffanlage Gberprifen.

Benzinmotor
Kraftstoffilter ersetzen

Beim Ausbauen des Kraftstoffilters kann
eine gréBere Menge Kraftstoff auslau-
fen, deshalb ist zum Auffangen ein kraft-
stoffresistentes Gefan erforderlich.

Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandge-
fahr!

@ Batterie-Massekabel (-} von der Bat-
terie abklemmen. Achtung: Dadurch
werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motor-
fehlerspeicher oder der Radiocode.
Vor dem Abklemmen der Batterie
sollten auch die Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durch-
gelesen werden.

® Der Filter befindet sich bei Fahrzeu-
gen mit Benzineinspritzung am Fahr-
zeugunterboden vor dem Tank, in der
Nahe der Quertraverse. Fahrzeug
aufbocken und Abdeckung flir Filter
abschrauben.

& Geeigneten Auffangbehalter unter

den Kraftstoffilter stellen.

@ Kraftstoffanschiisse vor dem Losen
sorgféitig reinigen, zum Beispiel mit
Kaltreiniger und einem Pinsel.

@ Zulauf —1— und Ablauf —2— am Filter
abschrauben. Einbaulage des Filters
beachten. Auslaufenden Kraftstoff
auffangen.

@® Leitungen nicht verbiegen. Wird nicht
sofort ein neuer Filter eingebaut, Lei-
tungen mit sauberen Stopfen ver-
schiief3en.

@ Halteband flr Kraftstoffilter abschrau-
ben und Filter herausnehmen.



Einbau

@ Kraftstoffilter wie ausgebaut einset-
zen. Die DurchfluBrichtung ist mit ei-
nem Pfeil am Filtergehduse gekenn-
zeichnet.

@ Kraftstoffzu- und -ablaufleitung mit
neuen Dichtungen und 30 Nm an-
schrauben.

® Halteschelle festschrauben.
® Kunststoff-Abdeckung montieren.

@ Batterie-Massekabel {(—) anklemmen.
Vorhandene Zeituhr einstellen und
Diebstahicode fiir Radio eingeben.

® Fahrzeug ablassen.

® Nach Probelauf des Motors Dichtheit
der Kraftstoffanschlliisse kontrollieren.

Keilriemen/ Zahnriemen
priifen/ersetzen

Keilriemen prifen/ersetzen

Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.
Die Werkstatten haben ein Werkzeug
zum Prifen der Spannung, das aber
nicht unbedingt bendtigt wird.

Benétigte VerschleiBteile:

® Je nach Modell und Ausstattung ei-
nen oder mehrere Keilriemen unter-
schiedlicher Lange und Ausfihrung.
Beim Kauf beachten.

Zu niedrige Keilriemenspannung fahrt zu
erhohtem Verschlei3 oder Ausfall des
Keilriemens. Bei zu hoher Spannung
kénnen Lagerschaden an den betreffen-
den Aggregaten auftreten.

B Ein Keiliemen muB ersetzt werden
bei: UbermaBiger Abnutzung, ausge-
fransten Flanken, Olspuren, Poro-
sitat, Querschnittbrichen.

® Spannung der Keilriemen prifen, er-
setzen und spannen, siehe Seite 59.

Zahnriemen priifen/ersetzen

Wird die Arbeit falsch ausgefihrt, kann
dies zu erheblichen Motorschaden
fihren. Deshalb ist auf eine exakie Ar-
beitsweise zu achten. Der Zahnriemen-
wechsel wird im Kapitel »Motor« be-
schrieben. Der 1,8-/2,0--Benzinmotor
bis 1/94 besitzt keinen Zahnriemen.

Sichipriifung der
Abgasanlage

Es werden kein Sonderwerkzeug und
keine VerschleiB3teile bendtigt.

@ Fahrzeug aufbocken.

® Befestigungsschellen auf festen Sitz
prifen.

® Abgasaniage mit Lampe auf Locher,
durchgerostete Teile sowie Scheuer-
stellen absuchen.

® Stark gequetschte Abgasrohre erset-
zen.

@ Gummihalterungen durch Drehen und
Dehnen auf Porositat Gberprifen und
gegebenenfalls austauschen.

@ Fahrzeug ablassen.

@ Benzinmotor mit geregeltem Kata-
lysator: Elekirische Anschliisse und
festen Sitz der Lambdasonde priifen.

Kupplung/Getriebe/Achsantrieb

B Kupplung: Einstellung prifen.

B Antriebswellen:  Gelenkschutzhlllen
auf Undichtigkeiten und Beschéadi-
gungen prufen.

B Schaltgetriebe:
Olundichtigkeiten.
wechseln.

Sichtpriifung  auf
Olstand  prifen/

Achtung: Altdl muB auf jeden Fall bei
den Altol-Sammelstellen abgegeben
werden. Die Verkaufsstellen flir neues
Getriebedl missen das Altdl kostenlos
entgegen nehmen. AuB3erdem informie-
ren Gemeinde- und Stadtverwaltungen
darlber, wo sich die nachste Altél-Sam-
melstelle befindet. Keinesfalls darf Alt-
6l einfach weggeschiitiet oder dem
Hausmill mitgegeben werden. GroBe-
re Umweltschdden wie beispielsweise
Grundwasserverseuchung waren sonst
unvermeidbar.

Kupplungsspiel einstellen

Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.
Am Kupplungspedal soll kein nennens-
wertes Spiel vorhanden sein. Die Pri-
fung/Einsteliung wird im Kapitel »Kupp-
lung« beschrieben, siehe Seite 119.

Getriebe: Sichtpriifung auf
Dichtheit

Folgende Leckstellen sind méglich:

B Trennstelle zwischen Motorblock und
Getriebe  (Schwungraddichtung/Wel-
lendichtung-Getriebe).

B Trennstelle zwischen den Getriebe-
gehausehdlften.

& Oleinfill-/OlablaBschraube.

Bei der Suche nach der Leckstelle fol-
gendermalien vorgehen:

@ Getriebegehduse mit Kaltreiniger rei-
nigen.
@ Olstand kontrollieren, ggf. auffiillen.

@ Mogliche Leckstellen mit Kalk oder
Talkumpuder bestéuben.

® Probetfahrt durchfihren. Damit das Ol
dinnflissig wird, Probefahrt auf einer
SchnellstraBe Uber eine Enifernung
von ¢a. 30 km durchfihren.

@ AnschlieBend Fahrzeug aufbocken
und Getriebe mit einer Lampe nach
der Leckstelle absuchen.

® Leckstellen umgehend beseitigen.
AnschlieBend Ol aufflllen.
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Gummimanschetten der
Gelenkwellen priifen

@® Fahrzeug aufbocken.

@ Auf sichtbare Fettspuren an den Man-
schetten ~1-- und in deren Umgebung
achten.

® Festen Sitz der Klemmschellen —2—
prifen.

® Gummi der Manschetten mit Lampe
auf Porositdt und Risse untersuchen.
Eingerissene oder nach innen gezo-
gene Gelenkschutzhilllen umgehend
erneuern.

Schaltgetriebe:
Olstand priifen/Ol wechseln

Bendtigtes Sonderwerkzeug:

@ Zum Losen der Getriebedlstand-Kon-
trollschraube wird je nach Ausflhrung
ein Innenvierkantschllssel bendtigt,
zum Beispiel HAZET 4618.

Hinweis: Bei Fahrzeugen von '82 — '93
kann unter Umstanden Uber den Tacho-
wellenantrieb Getriebed! verloren gehen.
Daher muf3 bei diesen Fahrzeugen, ins-
besondere bei hoher Kilometerleistung,
der Getriebedistand in kurzen Abstan-
den gepruft werden.

Getriebedl-Spezifikation und Arbeitsbe-
schreibung, siehe Seite 129.
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Bremsen/Reifen/Rader

B Bremsilissigkeit: Stand und  Warn-
kontakt priifen.

B Bremsanlage: Dicke der Scheiben-
bremsbeldage  prifen.  Leitungen,
Schiduche, Bremszylinder und An-
schliisse auf Undichtigkeiten und Be-
schadigungen prifen.

B Bremstrommel ausbauen und Brems-
belagdicke prifen. Handbremse ein-
stellen. Diese Wartungspunkte sind im
Kapitel »Bremsanlage« beschrieben.

@ Bereifung: Profiltiefe und Reifenfill-
druck prifen; Reifen auf Verschieif3
und Beschédigungen (einschlieBlich
Reserverad) prifen.

B Radschrauben: Mit 180 Nm (ber
Kreuz nachziehen.

Bremsfliissigkeitsstand/
Warnleuchte priifen

Der Vorratsbehélter fir die Bremsflis-
sigkeit befindet sich im Motorraum. Er
hat zwei Kammern, je eine flr jeden
Bremskreis. Der Schraubverschiul3 hat
eine BelGftungsbohrung, die nicht ver-
stopft sein darf.

Der Vorratshehékler ist durchscheinend,
so daf3 der Bremsfllissigkeitsstand je-
derzeit von auflen Uberwacht werden
kann. AuBerdem wird ein zu niedriger
Flissigkeitsstand durch eine Warnleuch-
te im Schalttafeleinsatz angezeigt. Den-
noch ist es ratsam, etwa alle 4 Wochen
einen Blick auf den Fllssigkeitsstand im
Vorratsbehalter zu werfen.

® Fahrzeuge bis 1/94: Reserverad her-
ausnehmen.

@ Der Flussigkeitsstand soll bei ge-

schlossenem Deckel oberhalb der
umlaufenden Schweif3naht zwischen
oberem und unterem Behalterteil lie-
gen.

@ Zum Nachflllen nur neue Bremsflis-
sigkeit der Spezifikation DOT 3 oder
DOT 4 (hdherwertig) verwenden. Bei
Fahrzeugen mit ABS nur DOT 4 ver-
wenden.

Achtung: FIAT, PEUGEOT und
CITROEN empfiehlt flir seine Fahrzeuge
jeweils BremsflUssigkeit der eigenen
Marke. Es sind jedoch alle Bremstltssig-
keiten gleicher DQT-Spezifikation mit-
einander mischbar.

@ Durch Abnutzung der Bremsbelége
entsteht ein geringfligiges Absinken
der Bremsflissigkeit. Das ist normal.

® Sinkt die Bremsflussigkeit jedoch in-
nerhalb kurzer Zeit stark ab, ist das
ein Zeichen flr BremsflUssigkeitsver-
lust.

Die Leckstelle muB3 dann sofort aus-
findig gemacht werden. In der Regel
liegt es an verschlissenen Manschet-
ten in den Radbremszylindern. Sicher-
heitshalber sollte die Uberpriifung der

Anlage von einer Fachwerkstatt
durchgefiihrt werden.
@ Mit Hilfsperson die Funktion der

Warnleuchte fiir zu niedrigen Brems-
flussigkeitsstand prifen. Dazu Zin-
dung einschalten und mit dem Dau-
men auf den VerschluB3 des Brems-
flissigkeitsbehalters driicken, siehe
Abbildung. An der Armaturentafel
muf3 dann die Warnleuchte aufleuch-
ten. Falls nicht, Kontrollampe und
elektrische Leitungen Oberprifen.

Beim FIAT DUCATO seit 2/94 befin-
det sich die Drucktaste separat neben
dem Behalterdeckel.

Bremsbelagdicke priifen

& Scheibenrad zur Radfelge mit Farbe
kennzeichnen, damit das ausgewuch-
tete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert werden kann. Radschrauben
16sen.

® Fahrzeug aufbocken, Rader abneh-
men.



Scheibenbremse

@ Dicke der Bremsbeldge ohne metall-
ne Rickenplatte sichtprifen. Im Zwei-
felsfall Belagdicke mit Schieblehre
messen.

@® Die VerschleiBgrenze der Scheiben-
bremsbelage ist erreicht, wenn der
Reibbelag nur noch eine Dicke von
4,0 mm aufweist. Bei Fahrzeugen bis
1/94 ist die VerschleiBgrenze erst bei
einer Dicke von 2,0 mm erreicht.

Hinweis: Nach einer Faustregel ent-
spricht 1 mm Bremsbelag einer Fahrlei-
stung von mindestens 1000 km. Diese
Faustregel gilt unter unglnstigen Bedin-
gungen. Im Normalfall halten die Beldge
viel langer.

Trommelbremse
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@ Hinterrdder abnehmen. Bremstrommel
ausbauen und Bremsbelagstarke der
Bremsbacken messen. Bei einigen Mo-
dellen befindet sich zur Kontrolle an den
hinteren Bremstragern eine Bohrung zur
Kontrolle der Bremshelagstarke, siehe
Abbildung. Gummistopfen —1— entfernen
und mit Lampe in die Offnung leuchten.
Die VerschleiBgrenze ist erreicht, wenn
ein Bremsbelag an der dinnsten Stelle
eine Starke von 1,0 mm hat.

® Ist die VerschleiBgrenze erreicht,
Bremsbeldge auswechseln. Grund-
sétzlich alle Beldge einer Achse er-
neuern.

@ Réader nach Markierung ansetzen und
anschrauben.

® Fahrzeug ablassen und Radschrau-
ben Gber Kreuz mit 180 Nm festzie-
hen. Radschrauben vor dem Einset-
zen nicht fetten.

Sichipriifung der
Bremsleitungen

@ Fahrzeug aufbocken.

@ Bremsleitungen mit Kaltreiniger reini-
gen.

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum
Schutz gegen Korrosion mit einer Kunst-
stoffschicht  Uberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschadigt, kommt es zur
Korrosion der Leitungen. Aus diesem
Grund duarfen Bremsleitungen nicht mit
Drahtblrste, = Schmirgelleinen  oder
Schraubendreher gereinigt werden.

@ Bremsleitungen vom Hauptbremszy-
linder zu den einzelnen Bremssétteln
mit Lampe Uberprifen. Der Haupt-
bremszylinder sitzt im Motorraum un-
ter dem Vorratsbehélter fiir Brems-
flissigkeit.

@ Bremsleitungen dirfen weder ge-
knickt noch gequetscht sein. Auch
dirfen sie keine Rostnarben oder
Scheuerstellen aufweisen. Andern-
falls Leitung bis zur néchsten Trenn-
stelle ersetzen.

® Die Bremsschlauche verbinden die
Bremsleitungen mit den Bremsséatteln
an den beweglichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruck-
festem Material, kdnnen aber mit der
Zeit pords werden, aufquellen oder
durch scharfe Gegensténde ange-
schnitten werden. In einem solchen
Fall sind sie sofort zu ersetzen.

® Bremsschlauche mit der Hand hin-
und herbiegen, um Beschadigungen
festzustellen.

@ Schlauche dirfen nicht verdreht sein.

® Lenkrad nach links und rechis bis
zum Anschlag drehen. Die Brems-
schiduche dirfen dabei in keiner Stel-
lung an Fahrwerksteilen scheuern.

@ Anschiuf3stellen von Bremsleitungen
und -schlduchen dirfen nicht durch
ausgetretene Fliissigkeit feucht sein.

Achtung: Wenn Vorratsbehélter und
Dichtungen durch ausgetretene Brems-
flussigkeit feucht sind, so ist das nicht
unbedingt ein Hinweis auf einen de-
fekten Hauptbremszylinder. Vielmehr
diirfte Bremsflissigkeit durch die Bellf-
tungsbohrung im Deckel oder durch die
Deckeldichtung ausgetreten sein.

@ Fahrzeug ablassen.

Bremsfliissigkeit wechseln

Erforderliches Sonderwerkzeug:
@ Ringschlissel fir Entlifterschrauben.
Erforderliches Verschleif3teil:

® Bremsflussigkeit der Spezifikationen
DOT 3 oder DOT4. Bei Fahrzeugen
mit ABS nur DOT 4 verwenden.

Die Bremsfliissigkeit nimmt durch die Po-
ren der Bremsschlduche sowie durch die
Entiliftungsodfinung des Vorratsbehélters
Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinkt im Lau-
fe der Betriebszeit der Siedepunkt der
Bremsflussigkeit. Bei starker Beanspru-
chung der Bremse kann es deshalb zu
Dampfblasenbildung in den Bremsleitun-
gen kommen, wodurch die Funktion der
Bremsanlage stark beeintréchtigt wird.

Die Bremsflissigkeit soll alle 2 Jahre,
maoglichst im Frihjahr, ermeuert werden.
Arbeitsbeschreibung siehe Seite 175.

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nut-
zen sich bei gewissenhaftem Einhalten
des vorgeschriebenen Filldrucks und
bei fehlerfreier Radeinsteliung und
StoBdémpferfunktion auf der gesamten
Laufflache annahernd gleichméBig ab.
Bei ungleichméaBiger Abnutzung, siehe
Stérungsdiagnose im Kapitel »Reifen«.
Im Gbrigen laBt sich keine generelle
Aussage Uber die Lebensdauer von Rei-
fen machen, denn diese héngt von un-
terschiedlichen Faktoren ab:

B Fahrbahnoberflache
B Reifenfilldruck

B Fahrweise

B Witterung
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Vor allem eine hektische Fahrweise,
scharfes Anfahren und starkes Brem-
sen, fordern starken Reifenverschieil3.

Achtung: Die Rechisprechung verlangt,
daB Reifen lediglich bis zu einer Profil-
tiefe von 1,6 mm abgefahren werden
dirfen, und zwar missen die Profilrillen
auf der gesamten Laufflache noch min-
destens 1,6 mm Tiefe aufweisen. Es
empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber
die Reifen bereits bei einer Mindestpro-
filtiefe von 2 mm auszutauschen.

N

$X-6201

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich
zuldssigen Mindestprofiltiefe, das heif3t,
weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe Ver-
schieif3anzeiger an diesen Stellen kein
Profil mehr auf, missen die Reifen bald
gewechselt werden.

Achtung: M + S-Reifen haben auf
Matsch und Schnee nur ausreichende
Wirkung, wenn ihr Profil noch minde-
stens 4 mm tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen un-
tersuchen und mit kleinem Schrauben-
dreher Tiefe der Schnitte feststellen.
Wenn die Schnitte bis zur Karkasse rei-
chen, korrodiert durch eindringendes
Wasser der Stahlgurtel. Dadurch 8st
sich unter Umstédnden die Laufflache
von der Karkasse, der Reifen platzi.
Deshalb: Bei tiefen Einschnitten im Profil
aus Sicherheitsgriinden Reifen austau-
schen.

Reifenfiilldruck priifen

B ReifenfUlidruck nur am kalten Reifen
priifen.

Reifenfllldiuck einmal im Monat so-
wie im Rahmen der Wartung prifen.
Flldrucktabelle, siehe Seite 188.

Zusatzlich sollte der Fiilldruck vor lan-
geren Autobahnfahrten kontrolliert
werden, da hierbei die Belastungen
flr den Reifen am gréfB3ten sind.
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Reifenventil priifen

® Staubschutzkappe vom Ventil ab-
schrauben.

@ Etwas Speichel oder Seifenwasser
auf das Ventil geben. Wenn sich eine
Blase bildet, Ventll mit umgedrehter
Schutzkappe festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils
kann nur eine Metallschutzkappe oder
das HAZET-Werkzeug 666-1 verwendet
werden. Metallschutzkappen sind an der
Tankstelle erhaltlich.

@ Ventil erneut prifen. Falls sich wieder
Blasen bilden oder sich das Ventil
nicht weiter anziehen laft, Ventil er-
neuern.

® Grundsatzlich Schutzkappe wieder
befestigen.

Lenkung/Vorderachse

B Spurstangenkdpfe: Spiel und Befesti-
gung priifen, Staubkappen prifen.

Achsgelenke: Staubkappen prifen.
B Achsgelenke auf Spiel prifen.

B Lenkung: Faltenbalge auf Undichtig-
keiten und Beschadigungen prifen.

B Servolenkung: Flissigkeitsstand pri-
fen, gegebenenfalls Hydraulikdl auf-
fallen.

Staubkappen fir Spurstan-
gen-/Achsgelenke priifen

® Fahrzeug vorn aufbocken.

Spurstangengelenk

Achsgelenk

® Staubkappen links und rechts mit
Lampe anstrahlen und auf Beschadi-
gungen Uberprufen, dabei auf Fett-
spuren an den Manschetten und in
deren Umgebung achten.

@ Manschetien auf Risse, Einschnitte
und festen Sitz priifen.

@ Bei beschadigter Staubkappe, sicher-
heitshalber entsprechendes Gelenk
mit Schutzkappe auswechseln. Ein-
gedrungener Schmutz zerstdrt das
Gelenk.

@ Befestigungsmuttern fir die Gelenke
auf festen Sitz prilfen, dabei Mutter
jedoch nicht verdrehen.

® Fahrzeug ablassen.



Achsgelenke auf Spiel priifen

® Fahrzeug vorn aufbocken.

@ Einen geeigneten Hebel so ansetzen,
da sich der Hebel am inneren Fel-
genrand und am unteren Querlenker
abstutzt.

@ Den Hebel vorsichtig nach oben
dricken und das Spiel kontrollieren.
Das Spiel ist die vom unteren Quer-
lenker zurlickgelegte Strecke, bis die
Bewegung auf den Radlagertrager
libertragen wird.

@ Das Spiel darf nicht groBer als 0,5
mm sein. Wird dieser Wert iberschrit-
ten, muB3 das verschlissene Gelenk
erneuert werden.

® Fahrzeug ablassen.

Faltenbiéilge fiir Lenkung
priifen

® Auf sichtbare Fettspuren (dlig glan-
zender Schmutz) an den Faltenbal-
gen und in deren Umgebung achten.

@ Festen Sitz der Schraub-
Klemmschellen prifen.

oder

@ Gummi der Faltenbalge mit einer Ta-
schenlampe auf Porositat oder Risse
untersuchen, dabei Rader nach bei-
den Seiten einschlagen.

® Defekien Faltenbalg umgehend erset-
zen.,

Olstand fiir Servolenkung
priifen

Erforderliches VerschleiBteil:

@ FIAT schreibt fur seine Fahrzeuge
ATF-OI »TUTELA  Gl/A«  vor,
PEUGEQT/CITROEN empfiehlt
»ESSO ATF FLUID D« oder »TOTAL
FLUIDE ATX«. Im allgemeinen kann
ein Ol der Spezifikation »DEXRON 1«
genommen werden.

Priifen

@ Motorhaube 6ffnen. Der Olstand soll
bei kaltem Motor knapp unterhalb der
Markierung —1— des durchsichtigen
Behalters liegen. Bei warmem Motor
darf der Olstand auch Uber der Mar-
kierung —1- liegen.

® Falls nétig, Hydraulikdl nachflllen.

Dabei nur Hydraulikdl der angegebe-
nen Spezifikation verwenden.

lektrische Anla

B8 Beleuchtungsanlage: Samtliche
Scheinwerfer, SchluBleuchten und
Blinklampen prifen, gegebenenfalls
Scheinwerfer einstellen.

B Alle Stromverbraucher auf Funktion
prifen.

@ Signalhorn: Prifen.

B Scheibenwischer:
auf Verschlei3 prifen.

B Scheiben- und Scheinwerferwasch-
anlage: Funktion prifen, Dlsenstel-
lung kontrollieren, Flissigkeit nachitl-
len, Scheinwerfer-Waschanlage pri-
fen.

Wischergummis

B Batterie: Spannung und Saurestand
prifen.

@ Darauf achten, daB3 das Hydraulikol
vor dem Einflllen nicht geschuttelt
wird, da es sonst zur Bildung von
Luftblasen kommt. Ol langsam einfiil-
len, um die Entstehung von Luftbla-
sen zu vermeiden.

@® Grundsétzlich nur neues €1 nachfil-
len, da selbst kleinste Verunreinigun-
gen zu Stdérungen an der hydrauli-
schen Anlage fuhren kénnen.

® Nach dem Auffillen bei laufendem
Motor das Lenkrad mehrmals von An-
schlag zu Anschlag bewegen, da-
durch entliftet sich die Anlage.

@ Falls Ol nachgefilit werden muBte, ist
das Lenksystem auf seine Dichtheit
zy prafen.

Lenkungsspiel priifen

@ [enkrad in Mittelsteliung bringen.

® Lenkrad hin- und herbewegen, dabei
Vorderrédder beachten. Am Lenkrad
darf dabei maximal ein Spiel von
etwa 30 mm vorhanden sein, ohne
daB die Rader sich bewegen.

® Bei groBerem Spiel am Lenkrad sind
Lenkgestdnge, Lenkgetriebe und die
Lagerspiele der Vorderachse zu pri-
fen.

@ Spurstangen kréaftig von Hand hin-
und herbewegen. Die Kugelgelenke
ddrfen kein Spiel aufweisen, sonst
Gelenke oder Spurstange ersetzen.

Batterie priifen

Erforderliches Sonderwerkzeug:

@ Saureschutzfett,
BOSCH-Polfett.

@ Stahldrahtbirste (Pol- und Klemmen-
reinigungsbirste).

zum Beispiel

Erforderliche VerschleiBteile:
@ Destilliertes Wasser.

Batterie-Pole reinigen

Bei der regelmafBigen Durchsicht des
Wagens sind auch die Batterie-Pole und
AnschluBklemmen zu reinigen und mit
Séureschuizfett einzureiben.
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Saurestand priifen

Bei der serienmaBig eingebauten Batte-
rie reicht die einmal eingefillte Saure-
menge normalerweise flr die gesamte
Lebensdauer der wartungsarmen Batte-
rie. Dennoch solite der Saurestand re-
gelmaBig kontrolliert werden.

Achtung: Nicht mit offener Flamme in
die Batterie leuchten. Explosionsgefahr!

® Der Flissigkeitsspiegel soll zwischen
den Markierungen auBen an der Bat-
terie stehen. Bei niedrigerem Stand
bis zur Sollhdhe auffillen. Dazu die
Deckelleiste abhebeln. Jede Zelle
einzein mit destilliertem Wasser auf-
fullen.

Achtung: Zum NachfUllen nur destillier-
tes Wasser verwenden.

® Batterie laden. AnschlieBend Span-
nung prifen, siehe Seite 246.
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Karosserie/lnnenraum

B Turfeststeller, Tirschlésser, Hauben-
schlof3: Mit etwas Mehrzweckfett fet-
ten.

B Unterbodenschutz und Hohlraumkon-
servierung: Prufen.

B Sicherheitsgurte: Auf Beschéadigun-
gen prifen.

B Pollenfilter (wo vorhanden): Filterein-
satz erneuern,

Sichtpriifung aller
Sicherheitsgurte

Achtung: Geréusche, die beim Aufrol-
len des Gurtbandes entstehen, sind
funktionsbedingt. Bei stérenden Gerau-
schen kann nur der Sicherheitsgurt aus-
getauscht werden. Auf keinen Fall darf
zur Behebung von Gerduschen Ot oder
Fett verwendet werden. Der Aufrollauto-
mat darf nicht zerlegt werden, da hierbei
die vorgespannte Feder herausspringen
kann. Unfaligefahr!

P91-2471-13

@® Sicherheitsgurt ganz herausziehen
und Gurtband auf durchtrennte Fa-
sern prifen. Beschadigungen kénnen
zum Beispiel durch Einklemmen des
Gurtes oder durch brennende Ziga-
retten entstehen. In diesem Fall Gurt
austauschen.

@ Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne
daB Fasern durchtrennt sind, braucht
der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

@® Schwergangigen Gurt auf Verdrehun-
gen prifen, gegebenenfalls Verkiei-
dung an der Mittelsdule ausbauen.

@ Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr
funktioniert, Gurt auswechseln.

@ Gurtbander nur mit Seife und Wasser
reinigen, keinesfalls Ldsungsmittel
oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.

Sichtkontrolie
Unterboden/Karosserie

Bei der regelmasigen Pflege Augenmerk
auf Lackbeschadigungen legen und
auch Unterboden &fters reinigen, siehe
Seite 280.

Schlosser schmieren

® SchlieBeinrichtungen  fur  Tiren,
Front- und Gepackraumkiappe olen
beziehungsweise fetten.

@ Turschldsser an den SchiieBzapfen,
SchlieBdsen und Anlageflfdchen der
Drehfallen fetten.

® Mit Hilfe eines Speziaisprays, der in
die  Schlisseloffnungen  gespriiht
wird, konnen die SchlieBzylinder
gangbar gemacht und gegen Einfrie-
ren bei kaltem Wetter geschitzt wer-
den.

Pollenfiltereinsatz wechseln

Erforderliches Verschleif3teil: Pollenfilter-
einsatz.

Der Pollenschutzfilter sitzt unter dem
Windfangblech unterhalb der Scheiben-
wischer, siehe Abbildung auf Seite 231.

@ Pollenschutzfilter ausknopfen und er-
neuern.



Stromlaufplane

In einem Personenwagen werden bis zu 1000 Meter Leitun-
gen verlegt, um alle elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer,
Radio usw.) mit Strom zu versorgen.

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufsplren
oder nachtraglich ein elektrisches Zubehdr montieren,
kommt man nicht ohne Stromlaufplan aus; anhand dessen
der Stromverlauf und damit die Kabelverbindungen aufge-
zeigt werden. Um das Kabelgewirr zumindest auf dem
Stromlaufplan Ubersichtlich zu ordnen, sind nur jeweils ein-
zelne Schaltkreise auf Detailplanen angeordnet. Grundsétz-
lich muf3 der betreffende Stromkreis geschlossen sein, sonst
kann der elektrische Strom nicht flieBen. Es reicht beispiels-
weise nicht aus, wenn an der Plusklemme eines Scheinwer-
fers Spannung anliegt, wenn nicht gleichzeitig Gber den Mas-
seanschiuf3 der Stromkreis geschlossen ist.

Deshalb ist auch das Massekabel der Batterie mit der Karos-
serie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbindung je-
doch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt
eine direkte Masseleitung. In den einzelnen Stromkreisen
kdnnen Schalter, Relais, Sicherungen, MefBgeréate, elektri-
sche Motoren oder andere elekirische Bauteile integriert
sein.

Am sinnvollsten geht man bei der Benutzung des Stromlauf-
planes folgendermafen vor:

Zuerst sucht man in der Legende das betreffende Bauteil,
zum Beispiel den Schalter fiir das Heizgeblase. Neben der
Bauteil-Benennung wird dann die entsprechende Nummer
angezeigt, die im Stromlaufplan neben dem entsprechenden
Bauteil wieder auftritt.

Um den Stromlaufplan lesen zu kénnen, ist die Kenntnis eini-
ger Bauteile erforderlich, auBerdem sollte man die wichtig-
sten Schaltzeichen kennen.

Alle Schalter und Verbraucher sind in Ruhestellung gezeich-
net. Der geanderte Stromverlauf nach Betétigung eines
Schalters sei am Beispiel eines Zweistufen-Schalters erldu-
tert:

82

01242

®)

83 84

SX-7001

Wird am Schalter die erste Stufe gedrickt, fliet der Strom
von der Klemme 82 kommend Uber die Klemme 83. Die
Bricke der zweiten Schalterstufe rickt in Mittelstellung, je-
doch ohne eine Verbindung herzustelien. Erst beim Driicken
der zweiten Schalterstufe ruckt die Bricke der zweiten
Schalterstufe von der internen Leitung 82 auf 84 und gibt
den Strom {iber 84 weiter. Dabei bleibt Uiber die interne Ver-
bindung im Schalter der StromfluB der ersten Schalterstufe
bestehen, und zwar durch die rechts abgewinkelte Leitung
von 83.

Relais und Schalter haben oft mehrere Anschlisse. Damit
diese Bauteile richtig angeschiossen werden kénnen, haben
die einzelnen Kontakte entsprechende Klemmenbezeichnun-
gen. Die wichtigsten Klemmenbezeichnungen sind:

Klemme 30. An dieser Klemme liegt immer die Batteriespan-
nung an. Die Kabel sind meist rot.

Klemme 31 fOhrt zur Masse. Die Masse-Leitungen sind in
der Regel schwarz.

Klemme 15 wird Uber das Ziindschlo3 gespeist. Die Leitun-
gen flihren nur bei eingeschalteter Ziindung Strom.

Im Stromlaufplan sind die Farben der einzeinen Leitungen
mit Buchstaben oder Buchstabenkombinationen gekenn-
zeichnet.
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Sicherungs- und Relaisbelegung

Die Sicherungen befinden sich im Hauptsicherungskasten im
Handschuhfach sowie im Motorraum. Sicherungsbelegung
im Hauptsicherungskasten, siehe Seite 243.

An den Relaisfassungen links neben dem Hauptsicherungs-
kasten und im Motorraum befinden sich einige Zusatzsiche-

rungen:

Bis '93

Amp.

Verbraucher

15A
15 A
30A
15A
30 A
75A

Elektroventil fir AnlaBvorwarmer (Turbodiesel)
Nebelscheinwerfer (Krankenwagen Diesel)
Kuhlerlafter (Diesel)

Kihlerltfter (Benziner)

Zusatz-Kihlerltfter (Diesel)

Lambdasonde (Benzin-Einspritzung)

Ab '94

Amp.

Verbraucher

30/50 A KuhlerlGfter (rechts im Motorraum)

30 A
30 A
30 A

75 A
30 A
30 A
20 A

10A
10 A

Zusatz-Klhlerlifter (rechts im Motorraum)
Umpolschutz (rechts im Motorraum)

Elektroventil fliir AnlaBvorwarmer (rechts im Motor-
raum)

Fahrtenschreiber

ABS (rechts im Motorraum, oberhalb der Batterie)
Klimaanlage (rechts im Motorraum)
Nebelscheinwerfer (unter dem Armaturenbrett, auf
dem Relais flr Nebelscheinwerfer)

Lambdasonde (links im Motorraum)

Elektrische Kraftstoffpumpe (links im Motorraum)

Relaisbelegung unterhalb des Sicherungskasiens
Ab '94

N 12345678910 'arh

=
=

. Verbraucher

Blinkgeber

Heizungsgeblése

Schutzschalter/Abschaltventil (Diesel)/Fahrlicht
Heizbare Heckscheibe

Einspritzpumpe (XUD 5pol.)/Aufprallsensor
Einspritzpumpe (XUD 8pol./DJ5)/Nachglihrelais
Anlasser (XUD)/Vorverstellkorrektur Diesel
Fernlicht

Abblendlicht

10 Zentralverriegelung

CoOo~NOO~WN

Weitere Relais:
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Relais fir Einbauort

Kihlerlufter Oberhalb des rechten Lifterrades
Fensterheber Unterhalb des Sicherungskastens
Vorwarmung Am Drosselklappengehéuse
Einspritzanlage Im Motorraum links

Kihlerttfter Oberhalb des rechten Lifters

Geblase 1. Stufe (Klima) Links neben Heizgeblase
Abschaltrelais (Klima)  Links neben Heizgeblase
Zusatzheizung Links neben Heizgebléase

Stromlaufpléne

Wegen des groflen Umfangs der Stromlaufplane kénnen
nicht alle Modelljahre und Ausflihrungen berlicksichtigt wer-
den. Bel einer Neuauflage wird flir die Modelle ab '94 jeweils
der neueste Stromlaufplan veréffentlicht, an dem sich auch
Fahrzeugbesitzer alterer Modelle orientieren kdnnen.

Bis '93:

Stromlaufplane 1 bis 13

FIAT DUCATO ab Modelijahr '90

Ab '94:
Stromlaufpléne 14 bis 40
PEUGEOT BOXER ab Modelljahr '95



Gebrauchsanleitung fiir Stromlaufpléne 1 bis 13
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1 - Bauteilnummer 4 - Sicherungskasten
Hier: 01000 = Anlasser im Handschuhkasten

2 - Bauteil-Symbol 5 - Kabelfarbe

3 - Klemmenbezeichnung Hier: B = Rot

Hier: Klemme 50 — erhdlt Strom vom 6 ~ MasseanschluB
Ziindschlof3 in Startstellung

7 - Massestelle
8 — Kabelverbinder

9 - Fliegende Sicherung
Hier: Sicherung fir Vorglihstromkreis
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Legende fiir Stromlaufplane 1 bis 13

Nr. Bauteil Nr. Bauteil
0200 Generator 4243 Relais fur Abblendlicht
0206 Generator mit eingebautem Regler 4244  Relais fir Fernlicht
0500 Batterie 4286 Relais fur P.T.C.-Einschaltung
4293 Schaltrelais fir Sirene
1000 Starter 4441  Relais flr DIM - DIP-Anlage
1215 Scheibenwischermotor mit integrierter Intervall- 4448 Relais fir P.T.C.-Ausschaltung
schaltung 4580 Blinkgeber fir Warnblinklicht und Blinkleuchten
1400 Scheibenwaschpumpe 4600 Zindverteiler
1500  Kihlerltfter 4700 Geber fir Kihimitteltemperatur
1504 Heizgeblase 4702 Geber flir Oltemperatur
1505 Zusatzheizgeblase (Nr.1 serienméafig, Nr.2 Option) 4703 Schalter und Geber fir Kontrolleuchte und Kuhimit-
1507 ZusatzlOfter fir Motorklihler tel-Temperaturanzeige
4704  Geber flr Kihimitteltemperatur fir Steuergerdat des
2001 Magnetventil fir Motorabstellung (Diesel) geregelten Vergasers
2203 Magnetventil fir Kraftstoffdampfe im Aktivkohlefilter 4721 Geber Turbolader-Uberdruck
2223 Magnetventil fur Vorglihanlage
2400 Zundspule 5008 Rechter Scheinwerfer
2450 Steuergerat der elektronischen Zindung 5009 Linker Scheinwerfer
2510 Steuergerat der Vorgliihanlage 5015 Rechter Nebelscheinwerfer
2520 Gllhkerzen 5016 Linker Nebelscheinwerfer
5410 Vordere rechte Blinkleuchte
3000 Motorélmangelschalter 5411  Vordere linke Blinkleuchte
3006 Schalter zur Anzeige »Handbremse angezogen« 5412 Vordere seitliche rechte Blinkleuchte
und »Bremsbelagverschlei« 5413 Vordere seitliche linke Blinkleuchte
3007 Schalter zur Anzeige »Fahrzeugstillstand« 5640 Kennzeichenleuchte
3008 Schalter zur Anzeige »Rlckwértsgang eingelegt« 5641 Rechte Kennzeichenleuchte
3014 Schalter zur Anzeige »Luftfilter verstopft« 5642 Linke Kennzeichenleuchte
3028 Thermometerschalter Kihimitteltemperatur 5670 Rechte Heckleuchte: Begrenzungs-, Blink-, Riick-
3029 Thermoschalter fiir zu hohe Kiihimitteltemperatur fahr- und Bremslicht
3036 Thermoschalter mit zwei Kontakten am Kihler 5671 Linke Heckleuchte: Begrenzungs-, Blink-, Riickfahr-
3051 Schalter fur Innenraumbeleuchtung und Bremslicht
3053 Schalter fiir Kartenleselampe 5683 Rechte Heckleuchte: Begrenzungs-, Blink-, Nebel-
3056 Schalter fur Standleuchten schiuf3- und Bremslicht
3059 Schalter flir Nebelscheinwerfer 5684 Linke Heckieuchte: Begrenzungs-, Blink-, Nebel-
3060 Schalter fir Nebelscheinwerfer schluB- und Bremslicht
3081 Thermoschalter fur P.T.C.
3112 Schalter filr Heckscheibenwischet/ -wascher 6001 Innenraumleuchte hinten Mitte
3115 Schalter flr Heizgeblase 6006 Innenraumieuchte links mit Schalter und Masse-iso-
3157 Schalter fiir Motordltemperatur lierung
3301 Drucktaste fir vordere rechte Deckenleuchte 6007 Innenraumleuchte rechts mit Schalter und Masse-
3302 Drucktaste fir vordere linke Deckenleuchte Isolierung
3312 Drucktaste fur Ablagebeleuchtung 6012 Innenraumleuchte hinten rechts
3315 Drucktaste fiir Scheibenwaschanlage 6013 Innenraumleuchte hinten links
3319 Drucktaste fur Signalhérner 6025 Handschuhfachbeleuchtung
3336 Lichthupentaste 6026 Kartenleselampe
3500 Zlndschalter 6080 Beleuchtung der Heizungsbedientafel
3522 Wechselschalter fir Ventilierung und Luftverteilung 6084 Lampe der Instrumentenbeleuchtung
3550 Schalter der Wamblinkanlage 6300 Kontrolleuchte der Begrenzungsleuchten
6303 Warnleuchte fir Ausfall der Anlage zur Schadstoff-
4010 Lenkstockschalter flir Fahrtrichtungsanzeiger minderung
4024 Lenkstockschalter flir Fern- und Abblendlicht 6305 Kontrolleuchte Fernlicht
mit Wechselschalter fiir Begrenzungsleuchten und 6310 Kontrolleuchte flir NebelschluB3leuchte
NebelschluBleuchte 6311 Kontrolleuchte flir Nebelscheinwerfer
4031 Lenkstock-Wechselschalter flir Scheibenwischer 6315 Kontrolleuchte der Warnblinkaniage
4224 Relais zum Einschalten des geregelten Vergasers 6320 Kontrolleuchte der Fahrtrichtungsanzeiger (Blinker)
4225 Relais fir Kihlerlufter 6337 Warnleuchte »Bremse defeki« und »Handbremse
4226 Relais fur Klhler-Zusatzllfter angezogen«
4241 Relais fir Nebelscheinwerfer 6343 Warnleuchte »ungentigender Oldrucke
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Nr. Bauteil Kabelfarben
6345 Kontrolleuchte flr Kraftstoffreserve A —Hellblau
6350 Warnleuchte »zu hohe Kihimitteltemperatur« B —Weil
6355 Warnleuchte »ungeniigende Batterieaufladung« C -Orange
6367 Vorglihkontrolleuchte G -Gelb
6371  Warnleuchte »Wasser im Diesel-Kraftstoffilter« H - Grau
6385 Kontrolleuchte fur Heckscheibenheizung L. —Blau
6395 Optische Anzeige »Lufffilter verstopfi« M - Braun
6405 Warnleuchte »Turbolader-Uberdruck« N - Schwarz
6406 Oltemperatur- Kontrolleuchte R - Rot
6800 Signalhomn S -Rosa
V. —Grln
7003 Fuhler fir Bremsfllssigkeitsstand Z —Violett
7015 FUhler fir BremsbelagverschieiBanzeige rechts AB — Hellblau-WeiB
7016 Flhler fir BremsbelagverschleiBanzeige links AG — Hellblau-Gelb
7033 Fuhler »Wasser im Diesel-Kraftstoffilter« AN — Hellblau-Schwarz
7050 Kraftstoffstandgeber (Tankgeber) AR - Heliblau-Rot
7060 Kraftstoffabsperrventil bei Leerlaufdrehzahi AV — Hellblau-Violett
7112 Diagnoseanschluf3 BG — WeiB-Gelb
7400 Kraftstoffvorratsanzeige BL — WeiR-Blau
7415  Kuhimittelthermometer BN — WeiB-Schwarz
7461 Digitaluhr BR — WeiB-Rot
7600 Diodenhalter BV — WeiR-Grin
BZ — Wei3-Violett
8009  Lambdasonde CA - Orange-Hellblau
8010 Geregelter Vergaser CB - Orange-Wei3
8411  Sicherung fur DIM-DIP-Kreis CN - Orange-Schwarz
8420 Sicherung mit Gehduse fir Steuergerat des ge- GN - Gelb-Schwarz
regelten Vergasers GL — Gelb-Blau
8491 Sicherung mit Gehause fir NebelschluBleuchte GR - Gelb-Rot
8498 Sicherung mit Gehause fur Vorglih-Stromkreis GV - Gelb-Griin
8499 Filter mit Gehause fir P.T.C.-Stromkreis HG — Grau-Gelb
9015 Zusatzwiderstand fir Elekirolifter der Klimatisierung HN — Grau-Schwarz
9088 P.T.C.-Widerstand HR — Grau-Rot
o HV — Grau-Grin
10101 Steuergerat der Vorgllhanlage LB - Blau-Weif3
10521 Elektronisches Steuergerét fir Thermostartanlage LG — Blau-Gelb
10574 Steuergerit des geregelten Vergasers LN — Blau-Schwarz
LR - Blau-Rot
11078 Briicke fir Vorbereitung »Nord-Europa« LV -~ Blau-Grlin
MB — Braun-Weif3
40061 Verbindung fir Motor-Armaturenbrettkabel MN — Braun-Schwarz
40062 Kabelverbindung der Heizung NZ - Schwarz-Violett
40086 Verbindung Armaturenbrettkabel — hinterer Kabel- RB — Rot-Weil3
strang RG — Rot-Gelb
40161 KabelanschluB3 fur Ausfithrung »Nord-Europa« RN - Rot-Schwarz
RV — Rot-Grin
59000 Zigarettenanzinder SN — Rosa-Schwarz
59001 AnschiuBdose VB - Grin-Weif3
59010 Radio VN - Griin-Schwarz
VR - Griin-Rot
60000 Kombi-Instrument komplett 7B — Violett-WeiB
60230 Sicherungskasten fiir 12 Sicherungen (Benziner)
60301 Sicherungskasten fir 13 Sicherungen (Diesel)
70010 Masseanschiuf3 am Motor
70020 Masseanschluf3 am vorderen Seitenteil rechts
70021 MasseanschluB am vorderen Seitenteil links
70022 Masseanschluf3 unter dem Armaturenbrett
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2,0-1-Benzinmotor: Anlasser, Batterie, Drehstromgenerator, Ziindung, Oldruck, Kraftstoffabsperrventil bei
Leerlaufdrehzahl
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2,0-1-Benzinmotor: Geregelier Vergaser, Filhler Motoroltemperatur
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2,0-I-Benzinmotor: Kiihiung, Heizung, Vorbereitung Radioeinbau, Zigarettenanziinder, Warnieuchte und Anzeige fiir

Kihlmitteltemperatur
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2,0-I-Benzinmotor: innenbeleuchtung, Kennzeichenleuchte, Zusatz-Heizgeblase, Digitaluhr, Karten-L.eselampe
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1,93-I-Diesel: Batterie, Anlasser, Generator, ZiindschioB, Vorgliihanlage, Kraftstoffilter-Heizung, Anzeige flir Wasser im
Kraftstoffilter, Oldruckkontrollampe
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1,93--Diesel/Turbodiesel, 2,5-I-Turbodiesel: Batterie, Anlasser, Generator, ZindschloB, Vorgliihanlage, Kraftstoffilter-
Heizung, Anzeige fiir Wasser im Kraftstoffilter, Oldruckkontroliampe, Motor-Kiihlung, Warnleuchte und Anzeige fiir
Kiihlmitteltemperatur, Warnleuchte fiir Turholader-Uberdruck, éltemperaturkontrolle
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1,93-I-Diesel: Motor-Kiihlung, Heizung, Vorbereitung Radioeinbau, Zigaretitenanziinder, Warnleuchte und Anzeige fiir

Kiihlmitteltemperatur
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2,0--Benziner/1,93-1-Diesel: AuBenbeleuchtung, Lichthupe
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2,0-I-Benziner/1,93-1-Diesel: Blinker, Warnblinker, Bremsleuchten, Rickfahrscheinwerfer
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2,0-I-Benziner/1,93-I-Diesel: NebelschluBleuchte, Nebelscheinwerfer
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2,0-I-Benziner/1,93-I-Diesel: Innenbeleuchtung, Beleuchiung fir Symbole
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2,0-I-Benziner/1,93-I-Diesel: Signathorn, Scheibenwischer, Scheibenwaschaniage

(") 13 Sicherungen beim Diesel
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2,0-I-Benzinet/1,93-1-Diesel: Kontrolleuchte fiir Handbremse und Bremsfliissigkeitsstand,
BremsbelagverschleiBanzeige, Tankgeber
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00500
-
L s
70021
g::;ﬂ
@l 1
@l fS-N—
R
A
- 59001 1_ R
| : T
‘;L' 07016 o715 | k=
BN BN
BN CF
07003 BN
BN ) LJQ_I AN [L
BN 03006 ””n”ijnvu_u!*u!u BN
o A AR AR A= & A | 60230
T 12 3 456 78 9 10 11 2]60301%
P Y YN Y Y Y Y Y
! !,—__—_t_‘ ? ifiiiiiiiidiii1iiii\*/iiii
LR BR ! ¢
BN  BR LR} N BN
fteaataaas W
BN) BR BN
LR|BN BN
07059
[
M AN
.u%:ﬁﬁ 70022
N M N—ﬁ%f%él
L F—— Lu.)
03500
N c B:N LR Nncc Nncc t %
8] N
(ﬁ‘-‘.”h ﬁﬁ’i‘ﬁ‘l l’ﬁﬁ’ha kﬁﬂé—rﬂ X} AXX) [f8 voeveny
1234568 ?6U § ) ?é‘ﬁé%&%&r
04031
03056 03060 03550
60000 1o
=]
o 03315

318



Gebrauchsanleitung flir Stromlaufpléne 14 bis 40

URAUSTAIRY
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2001
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M47 5015
Q-7002

A —MasseanschiuB C - Kabelnummer D — Anzahl der Anschliisse eines Steckers

KenTzeichnung: M.47‘ ldentische  An- Qie Kabelnummer besteht aus einer Kom- g _ Earbe des Steckers

schliisse werden mit M47A, M47B usw. bination von einem oder zwei Buchstaben

bezeichnet. mit einer Kennzahl. Die Buchstaben ge- F — Nummer des Steckeranschlusses
B - Bauteilnummer ben Auskunft Uber die Art der Stromver- G — Nummer der Sicherung

Die Bauteilnummer besteht normalerwei- sorgung. 2 gleiche Buchstaben = Strom-  y _ yerhindung zu Bauteilgruppe in einem

versorgung ist nicht abgesichert, 1 Buch-
stabe Stromversorgung ist abgesichert.
B = Plus direkt von der Batterie

se aus einer 4stelligen Zahl, z.B. 5015 = anderem Plan
Scheibenwischermotor.

) . L I — Nummer fiir Bauteilgruppe in einem
Spezielle Bauteile fur die Stromversor-

anderem Plan

gung sind: BBOO = Batierie, BB10 = A = Plus Uber Zubehérstellung vom Ziind-
Stromverteiler Batterie-Plus, CA00 = schioff ) K - Bauteil-Symbol
Zlndschlof3, BF00 = Stromverteiler Si- C =Plus be} elngeslchalteter Zundung_' L. — Abzweig-Kabel
cherungskasten. Kontrollampen werden V= Plus bei Standlichtstellung vom Zind- Abzweiguna oder Knotenstelle
mit einem V vor der Bauteilnummer ge- schlof3 gung
kennzeichnet. K = Plus bei ausgeschalteter Ziindung Q ~ Farbkennzeichnung vom Steckeran-
M = Masse schiufl
D = Abgeschirmtes Kabel Hier: Farbe = schwarz (NR}), Kennzeich-

nung = weif3 (BA).

319




Legende flir Stromlaufpléne 14 bis 40

Nr. Bauteil Nr.  Bauteil
BBOO Batterie 1312  Saugrohrdruckfihler
BB10 Stromverteiler (Batterie "+") 1313 Motordrehzahlsensor
BFOO Sicherungskasten 1317 Potentiometer
BMF1 Sicherungskasten 1 1320 Steuergeréat Einspritz-, Zindanlage
BMF2 Sicherungskasten 2 1331 Einspritzventil Zylinder Nr. 1
CAQ0O LenkanlaBschloB3 1332 Einspritzventil Zylinder Nr. 2
V1000 Ladekontrollampe 1333 Einspritzventil Zylinder Nr. 3
V1150 Kontrollampe Vorglihanzeige 1334 Einspritzventil Zylinder Nr. 4
V1300 Kontrollampe Einspritz- und Zindanlage 1348 Sicherung Heizung Lambdasonde
V2000 Kontrollampe NebelschluBleuchte 1350 Lambdasonde vorne
V2300 Kontrollampe Warnblinkanlage
V2310 Kontrollampe Fahrtrichtungsanzeige 1500  Relais Kuhlerltfter
(links und rechts) 1501  Sicherung Kuhlerltfter
V2600 Kontrollampe Standlicht 1505 Thermoschalter flir Kihlerllfter
V2610 Kontrollampe Abblendlicht 1506 Widerstand (2-stufig). Kihlerllfter
V2620 Kontrollampe Fernlicht 1507 Widerstand flr Betatigung Kihlerllfter
V2660 Kontrollampe Nebelscheinwerfer (Motorkihimittel)
V4020 Kontrollampe Kithimitteltemperatur 1510 Klhlerlufter
V4050 Kontrollampe Wasser im Auffanggefa 1526 Schaligehduse Kuhlerlifter
V4110 Kontrollampe Motoréldruck o
V4205 Kontrollampe Verstopfung Luftfilter 1620 Geschwindigkeitssensor
V4300 Kontrollampe Kraftstoffreserve 0002 Schalter Beleuchtung und Signalanlage
V4420 Kontrollampe Feststellbremse/Bremsflissigkeits- (GRPT 2310-2500-2600)
stand/Bremsbelagverschleif3 2000  Schalter Nebelschiuglicht
V7000 Kontrollampe Antiblockiersystem 2001 Schalter Be!euchtung Waschanlage
V8110 Kontrollampe Heckscheibenheizung 2005 Relais NebelschluBlicht
y 2010 NebelschluBlicht links
0004 Kgmbnngtrument (wenn getrennt 2630)
1005 Sicherheitsschalter Anlasser 2015 NebelschluBlicht rechts
1010 Anlasser (wenn getrennt 2635)
1020 Drehstromgenerator
2100 Bremslichtschaltkontakt
1104 Elektrosteuerventil Vorverstellkorrektur
1135 Zindspule 2200 Kontaktschalter Ruckfahrscheinwerfer
1150 Gehéuse Vorwarmung 2210 Ruckfahrscheinwerfer links (wenn getrennt 2630)
1155 Relais Vorwarmung 2215 Ruckfahrscheinwerfer rechts (wenn getrennt 2635)
1156 Nachgllhrelais
1157 Nachgliihschalter 2300 Schalter Warnblinkanlage
1160 Vorgllhkerzen 2305 Blinkgeber
2310 Blinkschalter
1200 Relais Kraftstoffpumpe 2320 Blinkleuchte vorne links
1201 Relais Einspritzpumpe 2325 Blinkleuchte vorne rechts
1203 Verzdgerungsschalter 2330 Blinkleuchte hinten links {(wenn getrennt)
1204 Relais Aufpralisensor 2335 Blinkleuchte hinten rechts (wenn getrennt)
1205 Sicherung Kraftstoffpumpe 2340 Seitliche Blinkleuchte links
1208 Einspritzpumpe Diesel 2345 Seitliche Blinkleuchte rechts
1210 Kraftstoffpumpe ) )
1211 Kraftstoffpumpe mit Kraftstoffgeber 2400 Relais Fanriicht
1215 Elfaktrc?steuerventil ft’lrﬂAktivkohIeﬁlterbeiuftung 2520  Signalhorn
1220  KUhimitteltemperaturfihler
1225  Schrittmotor Leerlaufregelung (MMBA) 2600 Schalter Beleuchtung (wenn getrennt)
1240 Lufttemperaturfihler
1252  Relais Vorverstellkorrektor Diesel 2605 Relais Abblendlicht
1255  Abschaltsteuerventil Pumpe 2606 Relais Fernlicht
1270 Relais VergaserfuB3- oder 2610 Scheinwerfer links
Drosselklappengehduseheizung 2615 Scheinwerfer rechts
2630 SchluBleuchte links an Karosserie (komplett)
1304 Doppelrelais Einspritzanlage 2633 Kennzeichenleuchte rechts.
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Nr.  Bauteil Nr. Bauteil
2635 SchluBleuchte rechts an Karosserie (komplett) 6415 Aufenspiegel links (elekirisch oder elekirisch + be-
2636 Kennzeichenleuchte links heizt)
2660 Schalter Nebelscheinwerfer
7000 Raddrehzahlsensor vorne links
3000 Kontaktschalter Tur vorne links 7005 Raddrehzahlsensor vorne rechts
3001 Kontaktschalter Tdr vorne rechts 7010 Raddrehzahisensor hinten links
3010 Deckenleuchte vorne 7015 Raddrehzahlsensor hinten rechts
3020 Deckenieuchte hinten 7020 Steuergerat ABS
3051 Beleuchtung Heizungsbetatigung 7025 Bremsdruckanlage
7029 Sicherung ABS-Pumpe
4020 Thermoschalter Motorkthimittel 7030  Elektropumpeneinheit
4025 Temperaturfihler- Thermoschaiter 7040 Zusatzregeleinheit
Kihimitteltemperatur (Anzeige) 7041 Platine derZusatzregeleinheit
4050 Sonde fur »Wasser im Auffanggefa3 des
Kraftstoffilters« 7220 Zeituhr
4110 Motordidruckschalter 8000  Schalter Klimaaniage
8005 Relais Geblase 1. Stufe
4205 Luftfilterschalter 8007 Druckschalter
8009 Enteisungsschalter
4300 Gehause Kraftstoffvorratsanzeige 8015 Abschaltrelais K!imakompressor
4309 Gehause Kraftstoffgeber 8020 Kupplung Kiimakompressor
4810  Kratftstoffgeber (Empfanger) 8040 Schalter Geblasegeschwindigkeit
4315 Kraftstoffgeber (Sender) 8041 Schalter Zusatzheizung
4330 Mengenregler (Steuergerat) 8046 Widerstand Geblasegeschwindigkeit
4400 Kontakischalter Feststellbremse 8048 Relalns Zusatzheizung
4401 Anzeigendiode Feststellbremse 8050 Geblasemofor
4410 Kontaktschalter Bremsflussigkeitsstand 8060 Zusgtzgeplasemotor .
4420 Relais Warnanzeige ABS 8061 Relais Helzungsj u. Beluftungsaniage‘
4430 Bremsbelage vorne links 8065 Stelimotor Luftmischklappe (Zusatzheizung)
4431 Bremsbelage vorne rechts 8100 Zigarettenanzinder
. . 8110 Schalter Heckscheibenheizung
5015 Frontscheibenwischermotor 8115 Relais Heckscheibenheizung
5100 Waschpumpe Frontscheibe 8120  Heckscheibenheizung
5405 Pumpe Scheinwerferwaschanlage 8310 Fahrersitzheizung
5406 Schalter Scheinwerferwaschanlage 8410 Radio
5410 Motor Scheinwerferwaschanlage links 8420 Lautsprecher links
5415 Motor Scheinwerferwaschanlage rechts 8425 Lautsprecher rechts
6004  Fensterheberschalter vome links C1300 Diagnosestecker Ziindung/Einspritzung
6005 Fensterheberschalter vorne rechts C7000 Diagnosestecker ABS
6021 Relais Fensterheber
6040 Fensterhebermotor vorne links Kabelfarben
6045 Fensterhebermotor vorne rechts .
BA.... WeiB
6235 Steuergerét Zentralverriegelung BE....Blau
6240 Motor fiir Zentralverriegelung Tir vorne links BG. ... Beige
GR. ... Grau
6242 Motor Super-Zentralverriegelung TUr vorne links JN ....Gelb
6245 Motor Zentralverriegelung Tur vorne rechts MR. ... Braun
6250 Motor Zentralverriegelung Tar hinten links MV ... . Lila
6255 Motor Zentralverriegelung Seitentlir rechts NR ....Schwarz
6260 Motor Zentralverriegelung Tur hinten rechts OR....Orange
RG. ... Rot
6406 Schalter AuBenspiegel RS ... . Rosa
6407 Steuergerét fir elektr. verstellbaren AuBenspiegel VE . .. Grin
6410 AuBenspiegel links (elektrisch oder elektrisch + be- v Violett
heizt) AZ ... . Hellblau (Azur)
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2,0-I-Benzinmotor: Batterie, Anlasser, Generator, ZiindschloB
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2,0-I-Benzinmotor: Einspritz- und Ziindanlage
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1,9-I-Diesel/Turbodiesel: Motor-Kiihiung
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2,5-1-Diesel/Turbodiesel: Batterie, Anlasser, Generator, ZiindschloB
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